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MOTEUR

OPERATION N°. A. 100-00 : Caracréristiques et points particuliers des moteurs. Op. A. 100-00
I. CARACTERISTIQUES GENERALES.
TYPE DE MOTEUR VEHICULE
s AZ { Série A et AM) 3/1963 —=2/1970
A 53 {445 o] AZU 3/1963—w8/1967
B et AZU 8/1967 —m=5/1972
A 79/0 {425 om”) AYA ( Série A ot AM ) 8/1967—=3/1968
AZ {Séric A 2| 2/1970 —==2/1975
£ AL Sene KB I6/7 916 ——2=5/19 789
A 79/1 {435 cm”) AYA 2 { Série A et AM) 3/1968 —=39/1975
AZU ( Série B} 8771972 —= 9/18975
AK { Série AP | 8/71375—=2/71978
AYA 3 (Sére A et AM) 1/1968 —»=10/71968
® AK —= 5771968
A B0L ords! AM  10/1963 —=5/1968
AMB 10/1953 —= 5/1968
AY ! Série CB ) 2/71970——
AM 2 5/1968 —=3/19689
; 3 AMB 2 5/71968 —»7/19569
WA 2eHaeZ oty AM 3 3/7969—=7/1969
AM ( Série JA) 9/71969 —=3/71978
AM { Série JB et JC | 9/1969 —=9/1978
AYB { Série A et AM ) 710/71968 —==2/71970
AZ [ Série KA} 2/1870 ——
= AY [ Série CA} 10/1968 ———=
M 28/1 (602 cm” ) AK { Série By 5/71968—»8/1970
AK { Série AK ) 8/1970 —2/71978
AY { Série CD ) 2/71978 —=
AY | Série CD modifiée 8/71980—
; M 4
Type de moteur A B3 A 79/0 A 79/1 _
AYA 3 AK
Nombre de cylindres 2 a plat
Puissance fiscale e AR RV
Cylindrée .. ... ... 42 5= aimi AZ5cmi 602 om®
Alesaade i =i 66 mm 68.5 mm 74 mm
a0 5, = ot P A 62 mm 59 mm 70 mm
Rapport volumétrique =B/l 7. /5/1 8.6/1 s
Puissance effective
BS@F e 13,2 kW 15,5 kW 17.7 kW 20.6 kW 19,1 kW
{18 CV SAE) L 21EV SAES {24 CV DIN} (28 CV SAE) {26 CV SAE)
& a 5000 t/mn - a 5450 t/mn a 6750 tr/mn a 5000 tr/mn a 4500 tr/mn
Couple maxi I1SO 2,9 m.daN ’ 3.1 m.daN 2.9 m.daN 4,5 m.daN 4.1 m.daN
(2,9 m.kg SAE} {3 m.kg SAE} 12,9 mkg DIN}{ (4.4 mkg SAE) (4 m.kg SAE)
a 3500 tr/mn a 3500 w/mn a 4500 tr/mn a 3500 tr/mn a 3500 tr/mn




OPERATION N° A. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers des moteurs.

Type de moteur M 28 M 28/1
Plague moteur AM 2 AK 2 A 06/6356 AM 2 A AM 2 G.P.L.
Nombre de cylindres 2 a plat
Puissance ....... 3 CV
Ciflindi&e-. .L-Tase- 602 cm®
Alesand-riel § .l 74 mm
Callise’ s <ot Fuis 70 mm
Rapport volumétrique 9/1 ' 8.5/1
Puissance effective .
ISOL T i 21,5 kW 19,1 kW .21 kW 18 kW
(30 CV DIN) (26 CV DIN) (29 CV DIN ) {25 CV DIN)
a 5750 tr/mn a 5500 t/mn a 5750 tr/mn a 5000 tr/mn
Couple maxi 1SO 4,1 m.daN 4.1 m.daN 3,8 m.daN 3.6 m.daN
(4,2 mkg DIN) {4 m.kg DIN ) {4 m.kg DIN ) (3.7 mkg DIN)
4 4000 tr/mn a 3500 tr/mn a 3500 tr/mn a 2600 tr/mn

Refroidissement : a air pulsé.

Graissage : Sous pression; aliménté par une pompe a huile du type « EATON » montée en bout d'arbre & cames.
- Cartouche filtrante incorporée sur les moteurs M 28/1 et M 28 711/71969—11/1970
- Cartouche filtrante extérieure sur les moteurs M 28/1 et M 28 717/1970 —

Carburation : ( Voir tableau de ' Opération A. 142-00)
- Silencieux d’admission : type a élément sec interchangeable.
_ Carburant utilise § SUPer carbu'ran't pour moteurs M 28, M 28/1 et A 79/1
Essence ordinaire pour tous les autres types de moteurs
Allumage:
- Allumeur en bout d'arbre a cames, a 'avant du moteur,
- Marques ; DUCELLIER ou FEMSA
- Bougies : voir les Notes Techniques correspondantes.

Distribution :
- Arbre a cames au-dessous du vilebrequin, avec pignon a rattrapage de jeu.
- Faux-rond maximum de 'embout porte-came d'allumeur : 0,02 mm.



OPERATION N°® A. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers des moteurs.

MOTEURS M28/1 et M28
(Véhicules sortis depuis Novembre 1970)

COUPE HORIZONTALE
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NOTA : Le moteur M 28 ne différe du moteur M 28/1 que par son rapport volumétrigue.
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_ Op. A. 100-00

OPERATION N°® A. 100-00 : Caraciéristiques et points particuliers des moteurs.

SCHEMA DU CIRCUIT DE GRAISSAGE

MOTEURS M28/1 et M28
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OPERATION N° A. 100-00 : Caraciéristiques et points particuliers des moteurs.

il. POINTS PARTICULIERS.

Carter moteur :

Couples de serrage :

- Ecrois et vis d'assemblage des demi-carters .......ooocoeiiiieiiiiiii e ‘1,582 dalNm
=B e el s g et e, ML S R L e 3,5a 4,5 daNm
RV SR = AT o) ilo Aoyt ey h i gl SO el R Ly e 0,3 30,5 daNm
- Vis de fixation des supports avant sur carter ... -....6 daNm
=0T o el g 3 g T e e T W | = . 3,5 & 4,5 daNm
L QWb (TS 0k S5 0 T R0 = 1 DT ) e ey SR Tt S S brmns - 0,6 ¢ 0,8 daNm
- Goujons d'assemblage des demi-CArters ............cocvoeerieeiirieereieseeeearseeeeerens 0,3 & 0,5 daNm
Vilebrequin - Bielles :
- Jeu latéral du vilebrequin (non réglable ) ... riciniicinnieiiieieseeeire s 0,07 @ 0,14 mm
- Ne pas retoucher les portées avant et arriére du vilebrequin ( micro-turbine ).
4 0,011
= RNICEG LT T el (S s rt st MK e e g g e S Uiy 20,005
- Jeu laiéral des'bielles L. P e e g il s S 0,08 & 0,13 mm
Volant :
- Voile maxi de la couronne de dEMAITOUr ......ccocviveiiviviner viernisineenesenvesesassenns 0.3 mm
- Sens de montage de la couronne : face non usinée de la couronne dirigée
vers l'épaulement du volant.
- Couple de serrage :
Vis de fixation du volant (& remplacer a chaque démontage ) © ...ccooovcececeee. 4 @ 4,5 da Nm

Cylindres :

- Une seule classe de cylindres.

Pistons - Segments :

- Les axes des pistons sont montés libres.
- Sens de montage des pistons :
- Piston ne comportant pas de repére indiquant le sens de montage (sans flache) :

Monfcge indifférent
- Piston a axe décalé comportant un repére indiguant le sens de montage (——»ou A

Le repere doit étre dirigé coté distribution

1



OPERATION N° A. 100-00 : Caracteristiques et points particuliers des = . = 100-00

Segments :

Le repére (ou la mmgus du fobricant ) doit étre dirige
1 vers le sommet du pisiaoz

Ordre de montage : (& partir du sommet du piston )

2 1 - Segment d'étanchéité.

2 - Segment racleur.

3 - Segment racleur-refouleur.

3

REMARQUE :
Depuis Juin 1972, certains moteurs M 28 et M 28/1
sont équipés de segments refouleurs U-FLEX.

.

T

N

Culasses :

Couples de serrage :

- Ecrous des culasses (ordre de serrage « & froid » : écrou supérieur avant - écrou supérieur arriére - écrou inférieur).
Zoprocher les écrous pour faire plaquer la culasse :

R e o = 1L el L T W o A T i e 0,5a 1daNm
CE e sreigeTl e D el N N - e AN SRIERSRESIT R - s 1P 2 a2,3daNm
I I 1 T o=~ U L S = B Wi s s i s 5 1 AP SR8 6] 5 55T et 0,5 a 0,7 daNm
Vis et écrous des tubulures admission-échappement ...........ccccevvivviens cevuimnunresnsnanans 1,9 daNm
BRSO des ClulasEes SUL -CORTEIREAOEE B ottt <= som s oot o5 a5 e s Sk - i e 0,4 a 0,6 daNm
1 ] A SRS O e e G e e LR S e e S - 0,4 a 0,6 daNm
B Hes (00 ST 8- paCEORAS 10 S CHAPBEIIETIL.  aynp o o same o mom s s e oo b s S mmat <4 y 1,9 daNm
Soupapes :
Soupapes rotatives (TEVES) sur moteurs : A 79/0 - A79/1 - M28/1 - M 28.
s o & de tete <5 queve (mm) Longueur
oMpapg Hells (mm) (sous tete) (mm)
1 - 0,025
Bltibenics Admission 120° 39 8 0,040 90,8 *0,25
A53-A79/0 i
Echappement Sl P 85 R 88,65 £ 0,25
=0,050
. 4 - 0,005 + 0,45
Ad 120° 39 g 9,57 ;
Moteur e i - 0,035 ; - 0,25
A79/1 = - 0,020 1oy [l
Echappement 30 34 B8 0.050 88,18 ~0.25
Admissio =0 39 Sl s BB SE O D5)
Moteur e - 0,040 I R
M 4 A - 0,035 e
Echappement 90 34 s o 0.050 B6S £0,25
T Admission 120° 40 > A
; = - 0,035 e | P
e o Echappement 20 34 8,5 oo 40

12



OPERATION N° A. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers n’?s moteurs.

Ressorts de soupapes :

Longueur Longueur Charge Longueur Charge
Ressorts
libre sous charge en kg sous charge en kg
Moteurs
A 53 Jusque extérieur 38 mm 24 mm . 38 a 42 31 mm 18 a2l
A 79/0 Septembre 1963 1nter1§ur 28 mm 14,5 mm 7.4 a 8,3. 21,5 mm 3,6.04,4
M4 Depuis extérieur || 38,6 mm 24,4 mm |[47,3a483| 31.7mm |21,2a24,6
Septembre 1963 intérieur 28,8 mm 15 mm 94al10 22,3 mm 3.7a4,7
Longueur Charge Longueur Charge Sens d'en-
Ressorts
e sous charge en kg sous charge en kg roulement
A79/1 Extérieur 31,4 mm 28 &5 ZANE . o] 1 42 BXE ) & droite
M 28/1 r
Intérieur 24,4 mm L2zt 17,15 mm RSG5 & gauche
M 28 .
Ressort unique 31,4 mm B e 24,15 mm 66 t 3,5 indifférent

Sieges et guides :

ADMISSION
A 11-4

150°

ECHAPPEMENT

Alésage des guides de soupapes :

Moteurs A 53 - A 79/0 :

el A5, AN, ITAX

+ 0,025
- admission : ¢ =8 0 mm
. : + 0,025
- échappement : ¢ =8,5 ¢ ¥ mm
Moteur A 79/1:
0,020
- admission =28 0 005 MM
- échappement : ¢ = 8,5 i 8%})2
Moteur M 4 :
e + 0,040
- A = L
admission o + 0025
=% - + 0,050
échappement : = 8,5 + 0025 mm
Moteurs M28/1 - M 28 :
- admission ¢ =8 i ¢ 8(3)(5) mm
= + 0,015
- échappement : ¢ = 8,5 . ¢ gjpmm
Largeur de la portée «pv :
- Admission
- Echappement
- Fléche maxi des tiges des
ST BIEENTS o BREmRRR Y s v o

13

oo 1,80 mm maxi
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OPERATION N° A. 100-00 ; Caracteristiques et points particuliers des motleurs.

Op

. A.. 100-00

Distribution :

Arbre a cames :
- Jeu latéral non réglable

Réglage théorique de la distribution d

0,04 a 0,03 mm

Réglage théorique avec un jeu de 0,53 mm entre le culbuteur et la soupape d'admission et un jeu de 0,43 mm

entre le culbuteur et la soupape d'échappement.

Moteurs Moteur

A53 et M 4 A79/0
Avance ouverture ddmission - . A02
Retard fermeture admission 45° 54°
Avance ouverture échappement ‘ 45° 857
Retard fermeture échappement g 21°

Réglage théorique avec un jeu de 1 mm entre culbuteur et soupape & 1'admission et a |'échappement.

Moteur Moteurs
A79/1 M28/1 et M 28
Retard ouverture admission Vet B 5y,
Retard fermeture admission A S =40F 5t
Avance ouverture échappement 35456 g5° 55/
Retard fermeture échappement B a3 sty S
Couple de serrage :
SN ol e rE ple et e st obuleNTS 1 sk e i it D e 5 i R 1,4a1,9 daNm

Circuit de graissage :

- Qualité de 1'huile

- Contenance des carters :

TOTAL Altigrade GTS 20 W 50
ou GT 20 W 40

Type de moteur et contenance en huile

A 53 A79/0 A79/1 M4 M 28/1.M 28
= ApTEsvitange S e i T S 2 litres | 2,3 litres | 2,3 litres 2,5 litres 2,4 litres
- Aprés démontage des couvre-culasses ... { 2,2 litres |{ 2,5 litres | 2,5 litres | 2,85 litres 2,5 litres
- Aprés démontage des couvre-culasses et

de la cartouche (depuis Norembre [970) | e, S ——] o hRE 2,7 litres
e MR O R S e e et 0,5 litre 0,5 litre 0,5 litre 0,5 litre 0,5 litre
- Pression d'huile a 80° :
e e s o e L RN 7 i T e e i e—— 2,5 a 3,1 bars @ 4000 tr/ mn
MahBur  pA A e e e et Bt e 1) e | S P FE e 4 a 5 bars a 6900 tr/ mn
NMiote s ME2B4 k= M-BB s ol sl | L P— 5,5 a 6,5 bars a 6000 tr/ mn
& Tomage A e ree onlelel | st b SEgTER s - 5.5 oo viane s s e o s et 5 0,5a 0,8 bar



OPERATION N° A. 100-00 : Caractéristiques el points particuliers des moteurs.

Cartouche filtrante :

Moteurs M 28 et M 28/1 (de Novembre 1969 & Novembre 1970)
- Crépine d'aspiration avec cartouche filtrante & « by-pass » incorporé,
Moteurs M 28 et M 28/1 (depuis Novembre 1970 }

- Nouveau circuit de graissage avec « by-pass » incorporé ( démontable ) a I'emplacement de 1'ergot de positionne-

ment du palier avant d'arbre G cames { demi-carter droit ).
- Cartouche filtrante extérieure avec « by-pass » incorporé. .

Refrigéerateur :

Moteurs A 53 - A79/0
NEDREE 51 4 e T o L T R e TR S
PO ) e —— i oI e PR e R S
Moteurs M 28/1 - M 28

Pompe a huile :

- Jeu latéral des pignons

Couples de serrage :

SV s Paeaamssi s Ol RS S R EURLE &, o e e s e v R
- Vis-raccord de réfrigérateur ( ancien modéle)
- Vis-raccord de réfrigérateur (nouveau modéle)

- Vis de fixation de la tole anti-émulsion

ERVins deiflixdfion. durietnyS BMLEr ., o v 4 g a8 o ks (3
- Vis de fixation du couvercle de pompe @ huile
- Vis de fixation du réfrigérateur
- Bouchon obturateur du circuit de graissage

Ventilateur :

Nombre de pales :

ERNEREE AN R e i e e T e e L e o osemi b A
- Moteurs A 79/0 -A79/1 -M4-M28/1 -M28 .iriciinirirrcsiemreiniens
Ta e o b O S R - M B R ORI 0 Lo

Positionnement du ventilateur :
- AuPMH, orienter le ventilateur pour avoir la « dent de loup » horizontale.

Serraae de la vis de fixation du ventilateur

7 éléments
9 éléments
6 éléments ( Aluminium )
9 éléments { Aluminium )

0,1 mm maxi

1 al1,3daNm
2,7&2,9 daNm
1 al,4daNm
Serrage modéré (LOCTITE
FRENETANCH)
0,3 a 0,5daNm
1,3al,5dalNm
1,9 daNm
2,7a3 daNm

6 pales ( ventilateur métallique )
8 pales ( ventilateur plastique)
9 pales ( ventilateur plastique )
(depuis Octobre 1970)

5 a6 daNm



‘“OPERATION N° A. 100-1: Dépose et pose d'un ensemble moteur-boite de 1itesses Op. A. 100-1 : 1

DEPOSE ET POSE D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES
Véhicules AZL et Fourgonnettes Tous Types

DEPOSE.
1. Déposer 1= czpo: les joues latérales de capot et
les diles avant.
2. Déconnecier les cables de la batterie.
3. Déposer | ensemble support des phares :
a) Déconnecter :
- les fils {3 ] des bougies, de la bhobine,
- les iiches Z=:s fils d alimentation des phares,
- les fils | 4) 4 zlimentation de la bobine,
- le fil de mass= 2o support des phares du reniflard,
b) Dégager le tube 4 arrivée d'essence @ la pompe
ou @u tube o arrivés sur le longeron gauche et
I"obturer.
c) Déposes :
- la béquille de capot (2], _
- le bouton ds manceuvre des phares,
- les vis de Iixation du support des phares sur

- la serrure de capot.
d) Dégager !'ensemble {1 ) support-bobine-phares
et commande.
4. Déposer le ventilateur (outil 3006-T bis ).
5. Déconnecter les fils :
- de la dynamo ou de l'alternateur,
-de l'allumeur (6) ( s/ nécessaire ),
- de l'avertisseur,
- du démarreur,
- de masse sur boite de vitesses.
Dégager le faisceau de la patte ainsi que du
collier (5) ( Véhicules 6 volts seulement) et le
poser sur 1'auvent.
6. Désaccoupler :
- le levier ( 7) de commande des vitesses, du
sélecteur,
- la tige d'accélérateur, du carburateur et dégager
la rotule c6té pédale,
- la commuande de starter (10), @
- la commande de démarreur (11 ), ( s/ nécessaire ).
- les commandes de chauffage (9)
- les manches de chauffage (8),
- les gaines d'étanchéité des coulisseaux des
transmissions.
NOTA : Vébicules équipés des moteurs avec
echangenrs de chauffage :
Déposer les échangeurs sans désaccoupler les
commandes de chauffage, et désaccoupler le pot
de détente de la boite de vitesses,
Déposer l'arrétoir, ou la vis du cdble de compteur
et dégager le cable.

‘

10219

VEHICULES AZ - AZU - AK NOUVEAU MODELE
( Pédalier suspendu)




OPERATION N° A. 1001 : Dépose et pose d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

7. Désaccoupler ;
- la commande de débrayage de la fourchette
L 1 c%e d.ékzrayage,(l ],' ou du pedalier ( vébicules
—— equipés du pédalier suspendn ).
f - le flexible (2] d'alimentaticon des freins avant
ou le raccord (5} et la patte (4 ),
- le pot de détente, du tube-de littison au silencieux,
d et déposer les écrous (3) de réglage des cables

\ de frein a main.

\

8. Déposer l'ensemble moteur.boite de vitesses :

a) Déposer les deux vis de fixation des supports
élastiques avant du moteur.

b} Desserrer les vis (6) de fixation du support
élastique arriére de la bolte de vitesses.

¢} Utiliser la chafne MR. 630-44/12 on 1'élingue 4016-T.

pour lever 'ensemble moteur-boite de vitesses.
Lever légérement et dégager les cables de frein
de leur conduit dans la traverse de la plate-forme.

Dégager les tubes nylon, des pattes sur la
tole de protection { sf nécessdire ),

A défaut de chaine ou d'appareil de levage,

I'ensemble peut étre déposé & la main par deux
ouvriers.

Poser l'ensemble a terre ( placer une cale
de 15c¢cm d'épaisseur sous la boite de vitesses,
pour ne pas déformer le silencieux ).

Dégager la chaine.




OPERATION N°® A. 100.1 : Dépose et pose d'nir ensemble moteur-bofte de vitesses, Op. A. 100-1

PL. 193

MR.63%;44/12,”'
4016 T

PL.T4

POSE

9. Poser I'ensemble moteur.bofte de vitesses.
. a) Mettre en place la chaine de levage MR.630-44/1:
ou I'élingue 4016-T.Présenter I'ensemble motéur-boite.

Le descendre en engageant :

- les arbres de transmissions (les cannelures
préalablement graissées ) (graisse TOTAL
MULTIS ) dans les machoires a coulisse,

- les cables de frein @ main, munis de leur
arrét de gaine, dans les conduits de la tra-
verse de plate-forme.

Véhicules équipés de transmissions & croisil-

lons simples :

Pour assurer 'homocinéité du mouvement, il

est indispensable que les fourches de la ma-

choire et de l'arbre cannelé soient dans le
~méme plan.

b) Continuer & descendre l'ensemble :

~ quider les embouts des cables de frein dans
les barillets des leviers,

- guider les vis (1) dans le support de la
traverse d'essieu.

¢ ) Mettre en place les vis de fixation des supports
moteur avant (remettre les cales d'épaisseur

trouvées ¢ la dépose ) sans les serrer { arrétoir
sous tetes )

Serrer les vis (1) de fixation du support arriére
{rabattre les arretoirs s'il y a lieu ]

Serrer les vis de fixation des supports avant et
rabattre les arrétoirs.

d ) Visser provisoirement les écros de réglage des
cables de frein & main.

e) Déposer la chaine de levage.

10. Mettre en place les gaines d'étanchéité des trans-
missions et serrer les colliers.



OPERATION N° A. 100-1 : Dépase et pose d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

11. Accoupler le cable de débrayage :

a) Véhicules équipés d'un pédalier non suspendu :

PLs 19

Placer la butée de gaine sur la gaine du

cable de débrayage et l'engager dans le bos-
sage « a » du carter de boite de vitesses.
Engager l'embout de cable dans la fourchette ( 7).

Régler la garantie d'embrayage :

Visser 1'écrou de réglage ( 2) pour obtenir

un jeu entre butée graphitée et butée de linquets
correspondant @ une course de 1 @ 2 mm & l'ex -
trémité de la fourchette. Serrer le contre-écrou (1l ).

b) Vébicules équipés d'un pédalicr suspendu :

Accoupler la chape (11), a la pédale d'em-
brayage.

Régler la garantie d'embrayage :

AT = o0 : :
. Maintenir le manchon (8) et agir sur 1'écrou

de réglage {10), pour obtenir une garde & la
pédale de 20 @ 25 mm. Serrer le contre-écrou(9).

12. Accoupler les tubes de frein :

a) Véhicules équipés d'un pedalier non suspendu :

Accoupler le flexible de frein (6) au raccord
distributeur (4} ( Joint cuivre de part et
d'autre de !l'eilleton du tube de liaison gauche (5)

Serrer le raccord en maintenant l'embout du flexible.

Accoupler le tube de liaison droit (3) au
raccord ( 4).

b) Véhicules équipés d'un pédalier suspendu :

Accoupler le raccord (12) { garniture-joint
neuve ) et poser la patte (13).

13. Accoﬁpler le flexible de compteur, poser l'arrétoir
ou la vis de fixation du cdble.

=%




OPERATION N° A. 100-1 : Dépose et pose d'un en.éemble moteur-boite d»e» vitesses. Op. A. 100-1

14. Accoupler les commandes :

15;

16.

17.

a ) Accoupler la biellette de commande d'accélé-
rateur a l'axe du papillon.

b )‘Enquqer le cable de starter ou de volet de
départ dans le levier de commande et la
gaine dans le support.

Serrer modérément la vis d'arrét (1 ).
Laisser une garde de 3 @ 5 mm & la tirette,

Serrer la vis (2) sur le cable.

c) Démarreur a commande manuelle :

Accoupler le cdble de commande de démarreur
au levier (5) du contacteur. Le régler sans
tension ni flottement. Serrer l'arrét de cdble.

d) Accoupler le levier de commande des vitesses
au levier de commande des fourchettes. L'axe
doit entrer sans jeu dans la bague caoutchouc;
sinon, changer cette bague. Ne jamais la grais-
ser.

Menter le support des phares :

Engager la tringle de manceuvre des phares dans
le tablier et dans le support sur tablette d’quvent.

Présenter le support des phares sur les longerons
de la plate-forme, serrer les vis de fixation sur
les longerons { rondelles plate et crantée ).

Monter le bouton de commande des phares, serrer
I'écrou.

Etablir les connexions électriques :

Mettre-en place le faisceaqu electrique.

Connecter :

- le fil de masse du support des phares, a la vis
de fixation du reniflard,

- le fil (3] et le cdble (4) de batterie, au contacteur
de démarreur;

- le fil d'avertisseur,

- les fiches (7) des fils d'alimentation des phares,

- les fiches (6) d'alimentation de la bobine,, ’

- les fils des bougiés, '

- les fils (10) de la dyname ou de I'alternateur,

- le fil (9) de l'alllumeur, le maintenir en rabat-
‘tant la patte téle (8) du collecteur d'air ( s7 néces-
saire ), - ‘

- le fil du mano-contact de pression d'huile,

- le cable de masse de la batterie sur le couvercle
de boite de vitesses ou sur le support de commande
des vitesses. ( Aunciens modéles |,

Accoupler le tube d'arrivée d essence & la pompe
ou au tube d'alimentation sur l= longeron gauche.



OPERATION N° A. 100-1 : Dépose ef pose d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

18. Contréler le point d'allumage : ( si nécessaire ).

19. Poser : ,
- le ventilateur, serrer la vis de fixation @ 5 daNm.
(rondelle grower . .
- la grille de protection du ventilateur,
- la serrure de capot.

20. Regler le frein @ main.
21. Purger les canalisations de frein.

22, Verifier les pleins d'huile du moteur et de la
boite de vitesses. :

23. Accoupler le tube de liaison du pot de détente, au
silencieux d'échappement ( Véhicules a pédalier
suspendu ).

24, Accoupier. les commandes de chauffage :

a) Véhicales a pédalier suspendu :
‘Fixer les tirettes de chauffage c6té com
mande (2 ) et régler la fermeture des volets (3 ).

Poser les conduits (4) et les gaines d'évacua-
tion (1 ).

Poser les colliers élastiques;

b) Vébicules a pédalier non suspendu :

Accoupler les tiges de commande (6) qux
volets (8) de prise d'air chaud.

Accrocher le ressort {7 ) de maintien & 1'ceil
de la tige.

Poser les manches de chauffage (5) et serrer
les colliers.

25. Poser :

- les ailes, connecter les fils des indicateurs de
direction ( si nécessaire.),

- les joues d'ailes,

- le capot.
26. Accoupler les cables, aux bornes de la batterie.

27. Metire le moteur en marche, le laisser chauffer
et régler le ralenti. :




OPERATION Ne°. AZ. 100-1 : Dépose et pose d'un ensemble moteur-boite de vitesses. Opf AZ. 100-1

-

DEPGSE ET POSE D'UN ENSEMBLE AMOTEUR-BOAITE DE VITESSES
Véhicules AZ avec freins avant a disque.

o]

DEPOSE
. Déposer le capot.

. Déconnecter fes cables de la batterie, les fils d'alimen-

tation et de masse des clignotants.

. Déposer:

- le capot,

- les joues latérales,
- les ailes avant,

- le filtre a air.

. Déconnecter le faisceau électrique :

- des phares,

- de ['avertisseur sonore,

- de la bobine,

- du rupteur,

- de [alternateur,

- du démarreur,

et dégager le faisceau, des colliers élastiques.

. Désaccoupler :

- les fils des bougies,

- le tube darrivée dessence de la fuyauterie sur
longeron ( bouchons ). '

. Déposer:

- le bouton de réglage de hauteur des phares,

- la barre support de phares avec la béquille de capot
(3] et la tige de commande de hauteur des phares
(4), :

- les gaines de chauffage { 2 ).

. Desserrer les vis de fixation du pot de détente [ 1 ) sur

la boite de vitesses et décrocher le pot.

. Déposer les échangeurs de chauffager sans désac-

coupler les commandes.

. Désaccoupler :

- le cable de starter,

- le cable d' accélérateur,

- les cables de frein a main ( 6 ).

- la commande des vitesses,

- le tube dalimentation (9) des freins, de [étrier
gauche et du couvercle de bofte de vitesses,

- le cable d'embrayage, de la pédale,

- le cable de compteur,

- le cable de masse du couvercle de la bolte de vitesses,

- les transmissions { 7 ) des arbres de différentiel.




OPERATION N° AZ. 100-1 : Dépose et pose d'un ensemble moteur-boite de vitesses.

81-1294

10.

11,

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Défreiner et déposer les vis de fixation des supports
élastigues avant du moteur.

Défreiner et desserrer les vis { 4) de fixation du
support élastique arriere de la boite de vitesses.

Déposer ['ensemble moteur-bolte de vitesses en
utifisant V' élingue 4016-T.

POSE.

Poser 'ensemble moteur-boite de vitesses, a ['aide
de I"élingue 4016-T. '
Faire descendre 'ensemble en guidant les vis {4 )
dans le support de la traverse.

Serrer et freiner les vis (4 ).

Serrer et freiner les vis des supports avant.

Accoupler :

- les transmissions,

- le cdble de masse ( 1) sur le couvercle de boite de
vitesses,

- le cable de compteur ( 5},

- le cable d'embrayage (régler la garde de 20
& 25 mm 3 l'extrémité de la pédale ), ,

- le tube dalimentation (3) des freins a Iétrier
gauche et au couvercle de boite de vitesses( purger
les freins avant ),

- la commande de vitesses,

- les cébles de frein & main ( 2 ).

- le cible de starter,

- le cable d'accélérateur.

Accrocher le pot de détente aux vis de fixation sur la
boite de vitesses.

Poser les échangeurs de chauffage.

Serrrer les vis de fixation du pot de détente sur la

_boite de vitesses.

. Poser :

- les gaines de chauffage,

- {a barre support de phares en plagant les fils de
masse des clignotants { 7 ) et en engageant la tige
(6) de réglage en hauteur des phares a travers le
tablier et dans la patte sous la planche de bord,

- le bouton de réglage en hauteur des phares.

. Accoupler le tube d'arrivée d'essence (8) a la.

tuyauterie sur longeron.



OPERATION N°. AZ. 100-1 : Dépose et pose d'un ensemble moteur-bofte de vitesses. Op. AZ. 100-1

20. Connecter:
-les fils de bougies.

21. Connecter le faisceau électrique :
- au démarreur,
- & T alternateur,
- au rupteur,
- a la bobine,
- a l'avertisseur sonore,
- aux phares, -
- a la batterie.

-:u-i\ B I A V1 T
——— e -

22. Poser le filtre a air.

raccords d'échappement. Si nécessaire,
ralenti.

24, Poser:
- les ailes avant,
- les joues latérales,
- le capot.

25. Connecter :
- les fils de masse aux clignotants,
- les diis d'alimentation des clignotants,
- le tube de lave-glace au gicleur.
#

@ SR P votre assurance |

| - Autos < Motos " Tarifs parmi
Flottes  yha * | les plus bas du marché !

\
1 . ) . ) . * Réductions dés le 2 véhicule,
‘ 7 bis, quai des Etroits & * Réductions pour les adhérents Club
69321 Lyon cedex 05 : et . oules abonnés a cette revue...
Tel. 04 72 66 37 00 Nos plus
Fax 04 72 66 37 19 SRS
* Trajet-Travail g
assurance.clavel@wanadoo.fr i : * Prét de véhicule t

* Assurance “collection” dés 10 ans.

Exemples de tarif pwemmmoms 2SN,

pour les
adherents club

‘“;:‘;t.f"b 31€ ' 36€ | 42€

Votre spécialiste depuis 1967

Fixer ie faisceau par les colliers élastiques ( 1 ).

23. Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer.
Vérifier e passage des vitesses, [étanchéité des

régler le



DFERATION N° A. 100-4 : Dépose et pose d un moleur scul. Op. A. 100-4

DEPOSE ET POSE D'UN MOTEUR SEUL

DEPOSE.

1. Vébicules AZ ( 2 ci 4 - 2 ci 6 et Fourgonneltes
Tous Types ) :

Déposer :

- le capot,

- les diles,

- les joues latérales de capot,

- l'ensemble support de phares,

- la béquille de capot.

Viehicules AY - AM

Maintenir le capot levé au maximum, & | aide
d'une cordelette ( sauf Méhari ).

Déposer :
- la béquille de capot,
- la roue de secours,
le cric,
- l'ensemble pare-chocs,et support d habillage.

2. Déconnecter les faisceaux électriques :

Déconnecter .

- le cable négatif de la batterie,

- les fils de bougies,

- les fils d alimentation de la bobine,

- les {ils de | alternateur,

- les fils de 1'allumeur et de la dynamo ( Sur les
modéles qui en sont équipés. Dans ce cas. il
taut déposcr {e ventilateur ) (oulil 3006-T bis ).

- le fil de l'avertisseur.

Les dégager de la patte de maintien ( §i wécessaire ),

3. Désaccoupler les commandes du carburatevr :

Désaccoupler la durite d'arrivée d'essence, de la
pompe ou de la tuyauterie sur longeron gauche
(suivan! le cas ), ;

L.'obturer @ l'aide d'un bouchon.

4. Dégager les échangeurs de chauffage ! swirant le
cas )

Désaccoupler les manches de chauffage (1) des
échangeurs.

Deposer :

- les brides (3 ) de fixation sur les tubulures,

- les brides (4} de fixation sur le pot de détente.

Desserrer légérement les deux vis (5} de fixation
du pot de détente sur le carter de bolte de vitesses.

Dégager les échangeurs, munis des conduits
4’ evacuation (2}, sans désaccoupler les com-
mandes de chauffage. Les poser sur ie hoitier
de répartition de chauffage.

5. Desserrer les ecrous de réglage du frein a main.




OPERATION N° A. 100-4 : Dépose ¢f pose d un moteur seul.

6. Deposer le moteur :

Déposer les deux vis de fixation du moteur sur
la traverse avant.

Lever l'ensemble moteur-boite { utiliser la chaine

de levage MR. 630-44/12 ).

Caler l'ensemble sous la boite de vitesses de telle

sorte qu'il reste une garde entre le carter-moteur

et la traverse avant.

Déposer :

- 'avertisseur et son support,

- le conduit d'échappement ou le silencieux
d'échappement ( s/ nécessaire ).

Déposer les écrous des quatre goujons d'assem-
blage moteur-boite { clé 1791-T pour les écrous
inférieurs ).

Déposer le moteur en le tirant vers l'avant. Main-
tenir le moteur par la chaine de levage, de maniére
@ ce qu'aucun effort ne s'exerce sur l'arbre de
commande de boite de vitesses.

POSE.

7. Préparer le moteur :

S'assurer que les deux pieds de centrage (1) sont
en place dans leur logement sur'le carter-moteur.

S'assurer également que le logement de ces pieds
dans le carter d'embrayage n'est pas déformé.

8. Accoupler e moteur @ la boite de vitesses :
a) Vébicules a arbre de commande long :
" Présenter le moteur sur la boite, engager 1'ex-
trémité de I'arbre de commande dans la douille
a aiguilles du vilebrequin ( enduire la douille
et l'arbre de commande de graisse a la silice ).

b) Vébicules a arbre de commande court :

Mettre une vitesse en prise. Présenter le moteur

sur la boite, engager les goujons pour amener le
moyeu du disque au contact de !'arbre de commande.
Tourner le volant & la main pour assurer I'engageme:
des cannelures ou des dentelures.

Suivant le cas, intercaler iz patte support du pot de
détente (2), sur le gouion inférieur gauche d'assem-
blage moteur-bel~e de vitesses, entre le carter et
1'écrou.

9. Accoupler le conduit zu (= pot de détente qu
collecteur d'échappemest [ swivant /¢ cas )
Serrer les écrous ces couions d assemblage moteur-
boite de vitesses (roselle grower) (clé 1791-T).
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10.

11.

12.

13.
14.

15,

16.

Dégager la cale placée sous la bofte de vitesses
et descendre le moteur sur la traverse avant.

Serrer les vis de fixation des blocs élastiques
avant ( arrétoir sous téte ) @ 6 da Nn

Accoupler la durite d'arrivée d'essence & la
tuyauterie du réservoir ou & la pompe @ essence.

Fixer sur les goujons supérieurs d'assemblage

moteur-boite :

- l'avertisseur (2 ) et son support,

- la patte (1) de fixation du silencieux d' admis
sion ( si nécessaire ).

Régler le frein a main.

Vérifier et regler, si nécessaire la garantie
d'embrayage :

Monter les commandes du carburateur :
Accoupler la tige de commande au levier de
papillon ( rendelle feutre ).

Accoupler le cable de starter. Le régler en lais-
sant une garde de 3 @ 5 mm.

Monter les échangeurs de chauffage ( si iiécessaire)
Engager les conduits d'évacuation (3) dans les
passages de roue, et mettre en place les échan-
geurs sur les téles supérieures de refroidisse-’
ment de culasse.

Poser sans les serrer définitivement :

- les brides de fixation (5) sur les tubulures,

.- les brides de fixation (6) sur le pot de détente.

Serrer definitivement les quatre brides ainsi que
les deux vis (7) de fixation du pot de détente
sur la boite de vitesses.

Accoupler les manches de chauffage (4), aux
échangeurs.

. Poser l'ensemble support de phares ( Sur [es

modeéles qui en sont équipés ).

. Monter |'ensemble pare-chocs et support d'habil-
- lage ( Véhicules AY ei AM

. Connecter les faisceaux électriques :

Connecter les fils d'alimentation :

- de la bobine,

- de I'allumeur et de la dynamo ( Sur les modéles
qui en sont éqiipés ). Les fixer dans. la patte
de maintien sur l'aile gauche ( si neécessaire ).

- de l'avertisseur,

- de 1'alternateur,

Connecter :

- les fils des bougies,

~ le cable négatif a la batterie.

. Monter le filtre a air.

. Faire le niveau d huile moteur

( Huile TOTAL GT 20 W 40 ou GTS 20 W 50 ).

. Mettre le moteur en marche. Le laisser chauffer.

Vérifier 1'étanchéité des raccords d'échappement.

. Reégler le ralenti.
. Vérifier, si nécessaire la pression d huile.
. Poser la béquille de capot, le cric et la roue de

secours ou les ailes et les joues latérales de
caoot et le canet.
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OPERATION N° A. 100-3 : Remise en état d un moteur,

Op. A. 100-3

REMISE EN ETAT D'UN MOTEUR.

DEMONTAGE.

1. Déshabiller le moteur :

( Voir opération correspondante )

Placer lemoteur sur un support MR.630-43/ 4.

Déposer :

- l'alternateur ( swivant le cas),

- le ventilateur,

- le carburateur et son entretoise,

- la tubulure d’admission et d'échappement,

- 'ensemble collecteur d'air et toles de refroidis-
sement des cylindres,

- le reniflard,

- la pompe a essence,

-~ la dynamo et son induit (suivant le cas),

- le mécanisme et le disque d'embrayage ou la
couronne porte-masselottes ( embrayage centri-
fuge),

. Déposer le réfrigérateur :

Déposer :

- la vis de fixation sur le carter,

- les deux vis-raccords (4 ) ou les deux vis orien-
tables (9),

- le réfrigérateur et les deux entretoises (1 ).

. Déposer, s'il y a lieu, la cartouche filtrante

(clé 1683-T ).

Déposer :

~ les deux vis (10) de fixation du support de car-
touche, '

- le support de cartouche muni de son joint torique.

. Déposer le tube (6) ou les tubes (7) de graissage

(suivant le cas ) :

Déposer :

- la vis orientable (5) sur le carter (suivant le
cas ),

- les vis orientables {2 ) sur les culasses,

- le collier (3) ou les colliers (8) (suivant le
cas ).

. Déposer l'allumeur :

Déposer les deux vis de fixation.
Dégager le boitier muni de son couvercle et la tole
de protection.
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8,

. Déposer les goujons de culasse :

10.

1.

12.

13.

14,

Déposer le volant :

Déposer la douille & aiguilles { ou la bague auto-
lubrifiante } et sa bague d'étanchéité de 1'alésage
du vilebrequin. Utiliser |'extracteur 1671-T.
Dépaoser les vis (1) de fixation et le volant ( /es
vis soul a remplacer a chaque interiention ).

. Deposer les couvre-culasses.

. Deposer les culasses et les cylindres :

Déposer les trois écrous borgnes de fixation des
culasses.

Dégager :

- les culasses,

- les tiges de culbuteurs,

- les cylindres.

NOTA : Si les cylindres doivent &tre réutilisés, il
faut les repérer avec leurs pistons respectifs.

(sinécessaire )
Utiliser 1'appareil 2410-T. Pour ne pas tordre les
goujons, placer I'appareil a la hase de ceux-ci.

Déposer :
- les quatre écrous (2 )d'ussemblage des demi-carters,
- le bouchon ou le mano-contact (3 ).

Placer le moteur comme indiqué sur la figure, le
demi-carter droit vers le bas.

Dégager le demi-carter gauche :

Déposer :

- les vis (5) et dégager le couvercle de pompe &
huile et son joint torique (suivant le cas ),

- les vis (6) de fixation du tamis d'huile,

- les vis (7) et I'écrou (4) de la vis de centrage
des demi-carters.

Déposer les deux poussoirs. :

Mettre les pistons qu PMH et dégager le demi-

carter gauche,

Déposer le vilebrequin :

Dégager :

- le tamis d'huile (8), ou le tamis avec cartouche
filtrante ( suivant le cas ),

- l'arbre & cames avec la pompe & huile,

- 'ensemble vilebrequin,bielles et pistons et les
bagues d'étanchéité avant et arriére ( attention
& ne pas heurter les pistons ),

- les deux poussoirs du demi-carter droit.

Déposer le demi-carter droit du support

MR. 630-43/4.
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15. Déshabiller les demi-carters :

a ) Déposer :

- le bouchon ou le mano=contact de pression
d’huile, du demi~carter gauche,

- le bouchon de vidange, et le bouchon du
clapet de décharge (joint cuivre ), du demi~
carter droit,

= le ressort, les rondelles de tarage et la bille
de clapet ou le ressort et le piston de clapet

{suivant le cas ), -

b) Déposer, s’il y a lieu, les deux vis de fixa-
tion (1) de 1'écran anti~émulsion (2 ) et déga-~
ger |'écran,

4243

16. Déposer les pistons, des bielles :

a) Sur les moteurs sortis avant Oclobre 1966,
si les pistons doivent &tre réutilisés, amener
ceux-ci & la température de 60° C avant la
dépose ou la pose des axes en les plongeant
dans un bain d'huile ou en les chauffant dans
un four. =

b) Sur les motenrs sortis depuis Oclobre 1966,
'axe -est monté libre dans le piston et la
bielle. -

Il n'est pas nécessaire de chauffer le piston
pour la dépose ou la pose de 1'axe

‘MR.630-23/8 ou MR.630-23/16

4248

Déposer :

- les joncs d'arrét des axes de piston,

- les axes de piston ( repérer chaque axe avec
son piston correspondant ), en utilisant un ex-
tracteur :
~ MR. 630-23/8 ( moteurs 425 cm3 et 435 em3 )
- MR. 630-23/16 ( moteur 602 em3)

17. Déposer les bagues des pieds de bielle ( s/

nécessaire )

MR.630-23/9

NOTA : Cette opération délicate est déconseillée
Elle ne peut étre réalizsée que dans un atelier
spécialisé. )

Utiliser 1'extracteur MR. 630-23/9
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18. Déshabiller les culasses :
(Voir opération correspondante ),

4789

Déposer :

- les joints d'étanchéité des tubes-enveloppes,
- les axes et les culbuteurs,

- les ressorts de soupapes,

- les soupapes.

19. Deshabiller 'arbre @ cames :

a) A 'arriére, dégager :

- le corps (1) de pompe a huile,
- le pignon (2 ) de pompe,
- la roue (3) & denture intérieure,

b) A l'avant, déposer :

PL.226 - le jonc d'arrét (5),

- la rondelle de butée (4).

Dégager 1'ensemble came et masses d'avance
automatique sans forcer sur les ressorts.

20. Nettoyer les pieces :

I. Pour assurer l'étanchéité des paliers avant et
arriere , le vilebrequin comporte une micro-tur-
bine usinée sur la zone de portée du joint. Ne
jamais détruire cette micro-turbine par toilage
ce qui provoquerait une fuite.

II. Pour obtenir un nettoyage efficace du réfrigé-
rateur d'huile, le faire tremper dans un bain
de diluant cellulosique pendant une heure en-
viron. L'égoutter et le souffler a 1'air compri-
mé., Toutefois, si une bielle a été «couléen,
remplacer le réfrigérateur et le tamis d'huile.

III. Véhicules sorlis depuis Novembre 1970 :
- Déposer le bouchon (6 ) de la canalisation de
graissage.
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PREPARATION.

21. Preparer les culasses :
(Voir opération correspondante ).

a) Rectifier les soupapes et leurs siéges, si
nécessaire.

b} Roder les soupapes. :

c) Monter les soupapes et leurs ressorts.

d) Monter les culbuteurs et leurs axes.

e) Monter les joints sur les tubes-enveloppes.

Depuis Décembre 1972, les joints des tubes-
enveloppes sont sans talon de centrage dans le
carter et leur positionnement est différent suivant
le type de moteur { voir photos ). Le montage de

ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs
sortis avant cette date ).

Sur les moteurs M 28 et M 28/1 (602 cm3)

e orienter les méplats « a » vers le haut.

Sur les moteurs A 79/1 (435 cm3) , orienter les
méplats « b » vers le bas.

22. Préparer les pieds de bielle :

Monter les bagues sur les pieds de bielle si
elles ont été démontées.

NOTA : Cette opération délicate ne peut étre

exécutée que dans un atelier spécialisé.

Les bagues vendues par le Département des
Piéces de Rechange comportent un alésage rec-
tifié a une cote inférieure d'environ 0,05 mm a la
cote a réaliser.

Obturer les trous « ¢ » de la bague avec de la
graisse, ou du suif.

Monter la bague ainsi préparée ( extracteur
MR.630-23/9) de facon que 1'axe des trous « ¢ »
de graissage de la bague, soit perpendiculaire &
I'axe de la bielle.

Aléser la bague.

A défaut de tampon de contrdle, utiliser l'axe
neuf pour vérifier l'alésage.

Cette délicate opération doit £ire efisctuée avec
le plus grand soin, lz cote d'clésage d réaliser

+ 0,011
étant 20,005 0

MR.630-23/9 + 0,006

Souffler de 1'air compriz=e par I= trou « d » pour
chasser la graisss =t es
+ Nettover |'alésage de la bague.

4248

_—
omn.

Copeaux.
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23. Moteurs équipés de segments refouleurs classi -
gues :

a) Monter les pistons sur les bielles :

4226 i 5 ? .

: Les cylindres sont fournis avec pistons, axes
et segments appariés. Ne jamais mélanger ces
piéces.
Huiler les axes.
Monter un jonc d'arrét d'axe sur chacun des
pistons. :
Présenter les pistons sur les pieds de bielle :
une fléche « a» iudique le sens de montage
(vers "avant du moteur ),
Monter les axes de piston ( préalablement hui-
lés). 1 .
Placer le deuxiéme jonc d'arrét d'axe sur cha-

= cun des pistons.

A 19500 b) Monter les segments :

Monter, dans 1'ordre :

2 - le segment « coup de feu » chromé (1),
- le segment racleur (2),

- le segment refouleur (3).

Orienter ‘les coupes des segments & 120°,

3
Des segments mal orientés provoquent une con-
l\\ , sommation d'huile exagérée.
/.. =Y Le jeu & la coupe est contr6lé lors de 1'appa-
— _riement.

Si 1'on remonte un piston-usagé, en ne rempla-
gant qﬁe les segments, s'assurer qu'ils tournent
librement dans leur gorge, sinon, retoucher cellef
ci & l'aide d'un morceau de segment usagé dont
"la coupe aura été meulée.

Si au contraire, il v a un jeu excessif, le piston
n'est pas réutilisable. .
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24. Moteurs équipés de segments refouleurs U-FLEX:

NOTA :

Depuis Juin 1972. un certain nombre de moteurs
602 cm3 (3 CV) sont équipés de segments refou-
leurs U-FLEX. A 1'état libre, le segment U-FLEX
a un diameétre plus grand que celui du piston.

Monter les pistons dans les cylindres :

Poser un segment d’arrét d'axe sur le piston

( coté fleche). -

Monter les segments sur le piston ( prendre les
méme précautions qu'au § 23 b)),

Huiler 1'ensemble piston-cylindre.

Engager le piston dans la partie inférieure du
cylindre. Utiliser la bague 3010-T.

25. Préparer 'arbre & cames :

Pl 726

a) Controler I'arbre a cames entre pointes. S’assu-
rer que !'extrémité de ’arbre (coté allumeur )
tourne parfaitement rond. Dans le cas contraire,
I'écartement des grains de contact n'étant plus
égal sur les deux cames, il faut changer 'arbre
a cames,

b) Mettre en place :
- les masses d'avance (1),
- la came (2),
- la rondelle de butée (3),
- le jonc d'arret (4).

26. Préparer la pompe a huile :

a) Controler le jeu latéral des pignons de pompe
a huile, @ 1'aide d'une régle A et d'un jeu de
cales B. i
Ce jeu doit etre de 0,10 mm du maximum.

4251

b) Vérifier que les faces d'appui du corps de
pompe ne présentent ni coup, ni rayure ( coté
carter et coté couvercle ).

c) Mettre en place ( suivant le cas )} le joint papier
d'étanchéité sur la face d'appui ( coté carter-
moteur ). Le coller a l'aide de quelques touches
de graisse.’

A B NOTA : Le joint papier doit étre monté «a sech,
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4344

27. Présenter le corps (1] de pompe & huile sur

28.

29

"arbre a@ cames.

Monter le pignon (2) & denture intérieure et le
pignon (3) a denture extérieure préalablement
huilés.

Remplacer la couronne de démarreur :

Chasser la couronne a l'aide d'un matoir.
Nettoyer la portée de la couronne.

Chauffer la couronne neuve @ ' aide d'un chalu-
meau en faisant constamment le tour pour assurer
une dilatation réguliére ( environ 200 a 250° C,
couleur jaune paille ),

Présenter la couronne, la face non usinée dirigée
vers |'épaulement du volant,

Exécuter cette opération rapidement ; parfaire
la mise en place de la couronne a l'aide d'un
matoir si nécessaire.

Contrdler le voile de la couronne (0,3 mm maxi).

Rectifier le volant :

De préférence, exécuter cette opération au tour
@ 'aide d'une meule.

On peut faire cette opération & 1'outil, & condi-
tion d'obtenir une surface parfaitement polie.

A chaque rectification de la face d'appui «bi
du disque, sur le volant, retoucher de la méme
quantité la zone d'appui « @ » du mécanisme
d'embrayage.

S5

Les deux opérations doivent étre effectuées
sans déposer le volant du tour, afin de réaliser
le parallélisme des deux zones retouchées.

Utiliser le mandrin MR, 630-35/9 (moteurs

425 cm 3 ot 435 em3 ) ou le mandrin
MR. 630-35/19 ( moteurs 602 e¢m3 ).
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PL.388

MR.630-31/90

30.

31.

Préparer |'allumeur :
( Voir opération correspondante )
Vérifier 1'état des grains de contact. Les changer

si nécessaire.

Préparer les demi-carters :

a) Moteurs équipés d'un clapet de décharge a

bille :

Remplacer si nécessaire, le siege du clapet

de décharge :

1° ) Extraire le siege :
Tarauder & ¢ = 6 mm pas 1,00 |'alésage du
sigge.

( faire quelques fileis a l'aide du taraudn® 2)

Extraire le siege, & l'aide d'une vis A
¢ = 6 mm, lonqueur = 50 mm, munie d'une
rondelle de 6 X 20 et d'un écrou.

2° ) Mettre le siége neuf en place, a l'aide du
mandrin MR. 630-31 / 90
Sertir le sigge, @ l'aide du sertissoir
MR. 630-31 / 91.

b) Contréler l'état des taraudages des demi-carters:

Si un taraudage est détérioré, il est possible de
téutiliser les carters en implantant dans cer-
tains de ces taraudages un filet rapporté HELI-
COIL. ( Voir opération correspondante).Ce procé~
dé permet d'employer les goujons et les vis de
fixation d'origine. Le montage des filets rap-

portés est admis aux points suivants :

Fixation de la pompé a essence, du reniflard,
de 1'allumeur, des bouchons latéraux, de vidan-
ge et de prise de pression d'huile, des supports
avant moteur, de la pompe et du tamis d'huile,
des goujons d'assemblage des demi-carters et
des goujons d'accouplement moteur-bofte de
vitesses.

NOTA : Si les goujons d'accouplement moteur-
boite de vitesses doivent étre démontés, repérer
leur position car ceux-ci sont de longueurs diffé-
rentes.

chae T T IS
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¢ ) Monter les goujons d'accouplement moteur-boi-

te de vitesses, si nécessaire. Les goujons
comportent & une de leurs extrémités une partie
filetée de 15 mm de longueur qui doit étre vis-
sée dans le carter.

d) Dans le cas ou les pastilles de dessablage (2)
présentent des traces de suintement d'huile,
les nettoyer au trichloréthyleéne.

Etendre un produit genre METALIT sur le pour~
tour des pastilles, aprés les avoir nettoyées
de nouvequ avec un diluant fourni avec le
produif,

Il ne faut en aucun cas essayer de les rewdre

elanches en fes démontant.

e ) Mettre en place, s'il y a lieu, 'écran anti-émul-
tion (4 ) et le fixer a l'aide des vis (3).

MONTAGE

32.S'assurer de la présence des pieds de centrage (1).

Placer le demi-carter droit sur le support MR.
630-43/ 4.

Les plans de joint des demi-carters doivent étre
exempts de coups et parfaitement propres.

Huiler les portées du vilebrequin (& la burette ).
Placer le coussinet arriére sur la portée du vile-
brequin.

Mettre en place le vilebrequin, positicnner la rai-
nure «a» des bagues. Elle doit se trouver au ras du
plan de joint «by. :

S'assurer que les pieds de centrage sont bien
engagés dans les trous des coussinets avant et
arriere.

4069

b/ NS K
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33. Monter |'atbre & cames :

Huiler les portées de l'arbre a cames (a la burette)

a ) Placer l'ensemble arbre & cames et pompe &
huile dans le demi-carter droit en faisant cor-

respondre les repéres «a» des pignons.

S'assurer que le coussinet avant est bien enga-
gé dans le pied de centrage. y

b) Positionner le corps de pompe a huile :

NOTA :
L. Sile corps de pompe & buile est équipé d'un
joint papier, veiller a la bonne position du
joint entre corps de pompe et carter moteur

Ce joint doit &étre monté a sec.
II. Sile corps de pompe n'est pas équipé de
Joint papier. enduire de pate d'étanchéité

la face d'appui du corps ae pompe a huile
sur le carter.

Orienter lestrous«b» du corps de pompe en

face des trous taraudés dans le demi-carter,

faire coincider le trou «c» d'arrivée d'huile

du corps de pompe, avec le trou «d» corres-

pondant sur le carter moteur.

34. Monter le tamis d'huile (modéle sans cartouche
filtrante ) :

NOTA : Il n'est pas possible de monter un joint
torique sur les carters ne comportant pas de
lamage pour le logement de celui-ci.

a) Si le tamis d'huile n'est pas équipé de joint
forique, enduire de pate d'étanchéité la bride
de fixation,

b) Si le tamis d'buile est équipé d'un join! torique
(1) l'étanchéité de la bride est réalisée-par ce
joint qui est a remplacer & chaque démontage.

c) Mettre en place le tamis d'huile (2), le trou
d'entrée d'huile orienté vers le fond du carter,

{ne pas utiliser de Masti-~joint ).

d) Approcher la vis de fixation (rondelle grower ),
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34 A Monter le tamis d'huile { @ cartouche filtrante
incorporée )

Ce filtre est & remplacer a chaque démontage du
moteur.

7471

a ) Mettre en place le joint torique (3) en le
passant par la bride du tamis.
{remplacer le joint & chaque démontage ).

b) Présenter le tamis dans le demi-carter,
approcher la vis {2} de fixation de la bride
{rondelle grower) :

¢ ) Enduire les filets de la vis (1) de fixation
de la patte du tamis de LOCTITE GX 0145901 A
Approcher la vis (1) {rondelle contact).
S'assurer que le tube-support de bride est
plaqué dans l'alésage du demi-carter et qu'il
y a un léger jeu entre le fond du tamis et la
nervure centrale du fond du carter.
Sinon, faire pivoter légérement le tamis, dans
la limite permise par le jeu entre les trous et
les vis de fixation.

d ) Serrer la vis (1) de fixation de la patte &
1 m.daN.

25, Monter le demi-carter gauche :
4241

Enduire de Loctite formétanch (572 ) les plans -
d'assemblage des demi-carters. :

N'enduire que la moitié de la largeur du plan de
joint ( vers l'extérieur) : le Loctite ne doit pas
couler entre coussinets et carters. ;

Placer le demi-carter gauche sur le demi-carter
droit. Approcher les écrous de fixation des gou-
jons de palier {rondelle plate ).

Mettre en place la deuxiéme vis (6) (rondelle
grower | de fixation du tamis d'huile,sans la serrer.

Positionner les deux demi-carters en aligrant les
parties usinées (face d'appui de pompe' & huile,
paliers de vilebrequin) le désaffleurement des
deux demi-carters ne doit pas dépasser 0,05 mm.

Mettre en place les cing vis (8) etl( 7} {rondelle
plate sous l'écrou) d'assemblage des demi-carters
Serrer a 1,9 m.daN., i

La vis (7) comporte une partie rectifiée qui assure
le centrage des demi-carters. =

Serrer I'écrou (5) a 1,9 m.daN (rondelle plate ).
Serrer les deux vis du tamis d'huile & 0,5 m.daN.
(rondelle grower ).

36. Monter le couvercle de pompe a huile :

Avant montage, disposer un cordon de pate d'étan-

chéité sur le pourtour de la face interne du couver-
cle de pompe ( couvercle sans joint torique },

Ce cordon doit étre fin, pour éviter que la pate -
péneétre qu serrage & l'intérieur de la pompe,

Monter le couvercle. Serrer les vis de 1,3 &

1,5 m.daN.

Monter, swivant le cas. le joint torique (9) sur le
couvercle (10) de pompe & huile." ; .
( Remplacer le joint & chaque démontage ).
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37. Dégager le moteur du support MR, 630-43/4 et le
placer comme indiqué sur la figure.

4253

Serrer les écrous (2) de fixation des goujons de
paliers (rondelle plate) & 4,5 m.da N.

38. Monter les bagues d'étanchéité :

a) Monter la bague arriére :

Enduire de graisse l'alésage et la surface exté-
rieure de la bague (graisse & haut point de
fusion .

Orienter la bague, la face portant la réference
et le nom du fabricant vers I'extéricur du
moleur,

Pour la mise en place de la baque, utiliser

1'appareil A : :

- MR. 630-34/25 (moteurs A 53 - A79/0 et
A79/1), ' .

- 3004-T (moteur M 4),

- 3007-T bis {moteurs M 28 et M 28/1).

(Huiler le cone intérieur de |'appareil uvec de

l'huile moteur ).

Le collet de la bague doit éire en contact avec

4252

le carter dans .le chanfrein.
b) Monter la bagque avant :

Enduire de graisse ['alésage et la surface exté-
rieure de la bague ( graisse & haut point de
fusion J.

Orienter la bague, la face portant la référence
et le nom du fabricant vers l'extérieur du
motreur,

Mettre la bague (1) enplace, & l'aide d'un tube
¢ extérieur = 45 mm, ¢ intérieur = 31 mm,
longueur = 100 mm ). -

MR.630-43 /4

La bague.doit avoir un retrait maximum de
0.5 mm par rapport au carter,

Pendant l'opération de mise en place des ba-
gues veiller a ne pas détériorer la lévre recti-
fiée du joint, ce qui entrainerait une fuite

d'huile.
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a4 39. Monter le centrage de |'arbre de commande dans

MR.630-31/46 le vilebrequin :

A. Montage avec douille a aiguilles -

Enduire de graisse (3 grammes environ ) la douille

VL VT Ay

a aiguilles.

Utiliser uniguement la graisse & la silice (G.S.1.160)
vendue par la S.P.C.A. €1, rue du Dessous des
Berges 75013 Paris.

a ) Mettre en place la douille & aigquilles (1).

Oviewier le coté poriani la référence el le nom

du fabricant vers l'extérieur ;la douille doil

ctre en retrail de 5 mn.

Utiliser le mandrin MR.630-31 / 46 qui assure

cette condition.

b) Mettre en place la bague d'étanchéité (2 ).

Orienter la [ace partanl {a véférence et (e nom

du fabricant caié douille a aiguilles ¢l en appui

[ )

) sur celle-cl.

B. Montage avec bague .auto-lubrifiante :
Immerger cette bague pendant une heure dans de
I'huile moteur SAE 20, a température ambiante.

La laisser egoutter.

a ) Mettre en place la baque auto-lubrifiante (3)

gut doit élre en retrail de 5 mm par rappor! an

plan de joinl du carter.

Utiliser le mandrin 3052-T bis, qui assure
cette condition.

4293

3052-T bis Aprés mise en place, de la bague, dégager le
; mandrin & 'aide de sa vis centrale en «an.

b ) Mettre en place la bagiie d'etanchéité (4).

NOTA :

Cette bague d'étanchéité (épaisseur = 4 mm) est
différente de la bague {2} ( épaisseur = 3 mm)

a utilisée avec la douille a aiguilles.

Son montage est différent également.

Ovienter le juint d*étanchéite (4), la face portani

la référence et e nom dn jabricant rers I'extérienr

diu maoleur.
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AL 11-2
- 40, Monter les goujons de culasse :
[ el : I (RS W Y i
\ La partie filetée «a» la plus courte doit étre mon-
a tée coté carter.
Le goujon le plus court se place & la partie infé-
- rieure (goujonneuse 2410-T ).

41

4792

42.

Placer la goujonneuse a la base du goujon pour
ne pas tordre celui-ci.

Monter :

- le bouchon de vidange (joint métalloplastique ),

- le bouchon (1) ou le mano-contact de pression
d'huile (joint cuivre). Serrer @ 3 m.daN.

Monter le clapet de décharge :

Huiler les piéces (huile moteur ).

a) Moteur équipé d'un clapet de décharge a bille :
Mettre en place : |
- les rondelles de réglage de tarage et le ressort
dans le bouchon,
- la bille.

Serrer le bouchon (joint cuivre) de 4 a 4,5 m.dal

b) Moteur équipe d’un clapet de décharge @ piston :
Mettre en place : :
= le piston (5) Vextrémité «b» vers 1'extérieur,
- le ressort (4),
- le bouchon (2) et son joint cuivre (3).
Serrer le bouchon de 4 a 4,5 m.daN.

Monter le support de cartouche filtrante (s'il y a
lieu) :

Monter le joint torique (6 ) sur le support (7 ) de
cartouche filtrante. )

Monter les deux vis (8) de fixation du suppost
(rondelle cuivre sur vis inférieure-rondelle con-
tact sur vis supérieure ).

Monter la cartouche filtrante (9).

Serrer suivant les inscriptions du fabricant. .

43. Monter les poussoirs :

Huiler les pousscirs avant montage.

Si le carter meteur poris Lo lettre B frappée entre
les bossages 2 appu! des isints de tubes envelop-
pes, le & des poussoirs =st de 24,2 mm,
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44, Monter les cylindres (Moteurs équipés de segnents

refouleurs classiques):

a) Huiler les pistons & la burette, orienter la cou-

pe des trois segments a 120°
4063

b) Placer sur le piston une bague d'entrée de seg-
ments A :
- Mateur 425 cm3 : Bague 1654-T
- Moteur 435 cm3 : Bague 3063-T
- Moteur 602 em3 : Bague 3002-T ou MR.630-65/7.

c ) Monter le cylindre, préalablement huilé, sans
le faire tourner en orientant les encoches des

ailettes.

d) Dégager la bague d'entrée de segments et

amener le cylindre en appui contre le carter.

44 A, Monter les ensembles cylindres-pistons sur le
moteur. (Moteurs équipes de segments refouleurs

U-FLEX.)

10
625. - Huiler le pied de bielle.

- Présenter 1'ensemble cylindre-piston sur la
bjelle, en orientant la fléche du piston vers

‘l'crvcmt du moteur.

- Achever, si nécessaire, la mise en place de l'a-
xe & l'aide du mandrin 1699-T

- Monter le deuxiéme jonc d'arret d'axe.

- Terminerl'engagement du cylindre.

45. Monter les culasses :

a ) Desserrer les vis de réglage des culbuteurs.

b ) Vérifier et huiler les rotules de tiges de cul-
buteurs qui ne doivent comporter ni bavure, ni

rayure, ni trace d'usure.

c) Placer les tiges dans les tubes-enveloppes
(la rotule cuivrée coté culbuieur ).
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4062

4263

d) Poser les culasses :

Mettre en place les trois écrous {1) de fixation
{ rondelle plate sous les écrous ).

Approcher 1'écrou inférieur jusqu'd ce que la
culasse soit en appui sur le cylindre et le

cylindre sur le carter.

Guider les tubes-enveloppes (3) pour que
I'épaulement des caoutchoucs d'étanchéité (4)
pénétre correctement dans les alésages du carter.

Approcher les écrous supérieurs (1),

Serrer provisoirement les trois écrous de fixa-
tion de culasse a 1 m.daN.

46. Monter le volant moteur :

Remplacer les vis de fixation & chaque dépose,
les serrer de 4 @ 4,5 m.daN en immobilisant le -

volant, & I'aide d'un tournevis.

S'assurer que 1'ensemble tourne librement.

47. Monter |'allumeur :

a) Contrdler et régler l'avance centrifuge :

~ Contréler l'angle de rotation de la came, par
rapport @ l'arbre a cames, & l'aide du secteur
gradué 1692-T '

- Monter le porte-aiguille sur la came, en I'en-
gageant a fond, et serrer modérément la vis
de maintien.

- Tourner le volant pour amener l'aiguille de-
I'appareil en face du trait repére marqué O.

~ Exercer un mouvement de rotation de la droite
vers la gauche, sur le porte aiguille, sans
forcer.
En fin de course 1'aiquille doit se trouver :
- Dans la zone «AZB» pour les allumeurs mon-
tés sur les moteurs A 53 et M 4,
- En «a» entre zones «AZB» et «AZP » pour les
allumeurs montés sur les moteurs A 79/0.
- Dans la zone «AZP» pour les allumeurs mon-
tés sur les moteurs A79/1-- M 28/ 1 et M 28.
Si l'aiguille se trouve en dehors de la zone corres-

pondant au type de l'allumeur il faut régler la cour-
se des masses en pliant les pattes de butée (5) et (6).
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:

b ) Monter l'allumeur :

Placer la téle de protection (2} (‘enduire légeé-

ment de graisse la face d'appui coté allumeur).

Présenter le boitier d'allumeur (6 ).

Approcher les vis de fixation ( 53) (rondelle
plate ).

c) Régler |'écartement des grains de contact :

Tourner le volant - moteur, pour qu'un des bos-
sages de ld came {1} léve le linguet & sa hau-
teur maximum.

A ce point, régler l'écartement des grains de
contact & 0,40 mm (jeu de cales),

Tourner & nouveau le volant-moteur, pour que
le deuxiéme bossage de la came léve le linquet
@ la hauteur maximum. Contrdler & nouveau.

I'écartement des grains.

S'il existe une différence supérieure @ 0,05 mm,

retourner la came.

Si la différence subsiste, c'est qu'un des bos-
sages de la came est usé. Il faqut la remplacer,
apres avoir vérifié l'arbre & cames comme au

§ 25, méme opération.

d ]Monter le couvercle (3} et son joint (4).

Serrer les vis de fixation.

48. Régler le point d'allumage :

a) Introduire une pige MR.630-51 / 15 de & - 6 mm
dans le trou prévu & cet effet dans le carter

moteur, cSté gauche.

b) Tourner le moteur jusqu'a ce que la pige péneé-
tre dans la rainure du volant- moteur. Le

moteur est alors au point d'allumage.
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¢ ) Connecter la borne positive d'une batterie
(6.0u 12 volts) & lag borne (1) d'alimentation de
1'allumeur, en intercalant en série, une lampe
témoin A (6 ou 12 volts }. i

Connecter la borne néqgative de la batterie &
la masse du moteur.

d) Vérifier que les masselottes d'avance centrifu-
ge sont & leur position de repos.

e) Desserrer les deux vis de fixation de l'allumeur
Chercher le point exact de décollement des
linguets en tournant le bofitier : la lampe s'¢é-
teint au momenit précis du décollement des
linguets.

f) Serrer les vis de fixation de l'allumeur.
@) Dégager la pige du volant moteur.

h) Faire tourner le moteur ( par le volant) dans le
sens de marche, la lampe s'allume.

Arréter la rotation aqu moment précis ou la lampe
s'éteint de nouveau (le moteur a fait un tour ).La
pige doit s'engager dans le trou du volant moteur.

Si le trou du volant a dépassé la pige, il y a du
retard : il faut régler le point d'allumage sur ce
cylindre. '

En aucun cas 1'avance initiale ne doit étre infé-
rieure q :

- 12° (moteurs A 53 - A79/0-A79/1.M4)

- 8° (moteurs M 2871 - M 28)

I1 ne doit pas y avoir un écart de plus de 3° (une
dent plus un entre-dents de la couronne de démarreur)
entre le point d'allumage d'un cylindre et celui de
I'autre cylindre, sinon remplacer la came.

Dégager la pige, la lampe témoin et la batterie.

49. Monter les tubes de graissage des cula‘sses :

a) Moteurs équipés d'un réfrigératenr d’huile
premier modéle :

- Monter les tubes (2 ) de graissage des culas-
ses. { Placer le joint double (4 ) sur le rac-
cord sur culasse)

- Serrer les vis des pattes {3 ) de fixation des
tubes sur les goujons avant de culasse. Inter-
caler la bague de protection sur le tube,
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sur CARTER

VIS-RACCORD

sur CULASSES

b ) Motenrs équipés d un réfrigératenr d’huile
deuxieme modele :

Nettoyer soigneusement ces vis en les soufflant
a l'air comprimé.

Mettre le tube en place sans le tordre,

Faire prendre o la main la vis orientable sur le
carter, puis les vis orientables sur chacune
des culasses. Placer un joint double en cuivre
sur chaque raccord

Serrer les vis raccords de 1,2 a 1,3 m.daN.

Serrer la vis de la patte (11 ) de fixation du tube
(intercaler la bague de protection sur le tube }.

50. Monter. le refrigérateur d'huile:

a) Réfrigérateur premier modéle :

o

- Présenter le réfrigérateur, muni des joints
{4) et des vis {5)

- Engager les vis (5) dans les tubes de grais-
sage de culasse. Monter les joints (3), et ser-
rer les vis (5) de 2,7 a 3 m.daN.

- Les arréter & l'aide d'un fil de fer (6) passant
dans le trou percé dans la téte et lié autour
du tube.

- Monter la vis {1 ) de fixation. Intercaler les
entretoises entre le carter moteur et les pattes
du refrigérateur (rondelle plate sous la téte
de la vis ef sous l'écrou). Serrer la vis (1).
Serrer les vis orientables (2) de 1,2 a

1,3 m.daN.

Réjrigérateur deuxiéme modéle :

1° Mettre en place ( suivant le cas)la tdle de
protection (9)

2° Monter une garniture-joint sur chaque tube
de réfrigérateur.

NOTA : Les garnitures-joints doivent etre rem-
placées a chaque démontage.

La garniture-joint doit étre en retrait de 2 mm
de Uextrémité du tube.

3° Présenter le réfrigérateur en centrant les tu-
bes dans leurs alésages.

Faire prendre @ la main les vis raccords (10).

Les serrer de 1 a 1,4 m.daN.

4° Mettre en place la vis (7) de fixation sur le
carter. Intercaler les deux entretoises (8)
entre le carter et les pattes du réfrigérateur
{rondelle plate sous la téte de la vis,rondel-
" les plate et éventail sous 'écrou ).
Serrer la vis (7).




OPERATION N° A. 100-3 ;

Remise en etat d'un moteur

Op. A. 100.3

51. Habiller le moteur :
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( Voir opération correspondante )

Monter :

- la dynamo &t son induit ( suivant le cas ),

- la pompe & essence; :

- le collecteur d'air et les toles de refroidissement

- des cylindres,

- la tubulure d'admission et d'échappement,

- le carburateur,

- le reniflard,

- le ventilateur et la courroie d'entrainement de
V'alternateur, =4 '

- l'alternateur ( suivant le cas ).

Tendre la courroie.

52. Serrer definitivement les culasses :

Serrer les trois écrous (1) de fixation de 2 &

2,3 m.daN.

Respecter l'ordre de serrage suivant :
- écrou supérieur avant,

- écrou supérieur arriére,

- écrou inférieur.

53. Régler le jeu des culbuteurs :

4278

Le véglage doil se faire moieur froid.
Régler une soupape d'un cylindre, quand la sou-
pape correspondante du cylindre opposé est en

pleine ouverture.

Admission et échappement = 0,20 mm

54, Monter les couvre-culasses :

Vérifier qu'il n'y a aucune aspérité sur les plans
de joint.
Coller le joint caoutchouc sur le couvre-culasse

seulement { Colle BOSTIK 1400 ou MINNESOTA F 19).

Serrer modérément les écrous de 0,5 & 0,7 m.daN.
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( pour échange ou remise en état )

DESHABILLAGE ET HABILLAGE D'UN MOTEUR

( pour échange ou remise en état)
4500

DESHABILLAGE.

1. Vidanger le moteur et les couvre-culasses.
2. Placer le moteur sur une table d'atelier,

3. Déposer :
- - le ventilateur ( outil 3006-T bis ou 3006-T ¥

~ l'alternateur ou la dynamo ( suivant le cas ),
( Extracteur 2205-T pour la dépose de 1'in-
duit (1) de dynamo),

- la courroie de ventilgteur,

- la pompe @ essence avec son entretoise et sa
tige de commande,

- le reniflard et le tendeur de 1'alternateur,

- les bougies,

- la tubulure d'admission et d'échappement équipée
du carburateur,

~ le collecteur d'air de refroidissement,

- les conduits d'air des cylindres,

~ les supports avant moteur,

-~ le mano-contact de pression d‘huile (szivant le
cas ), 3 .

- "'embrayage,

~ le volant moteur,

- les goujons d'assemblage moteur=bofte de
vitesses avec les pieds de centrage,

4 le réfrigérateur d'huile et I'allumeur ( pour une
remise en état seulement. ).

REMARQUE : Les moteurs « Echange Standard »

sont livrés avec : l'allumeur, le réfrigérateur et la

jauge & huile. :

4. Nettoyer les piéces.
HABILLAGE.

5. Monter la pompe a essence :
Huiler la tige de commande et vérifier qu'elle
coulisse librement dans son alésage.
Faire tourner le moteur & la main pour amener la
tige & son point le plus bas.
Poser l'entretoise (2) (les faces doivent étre
propres ). :
Vérifier que l'extrémité de la tige dépasse de
1,2 mm minimum de la face supérieure de l'entre-
toise. Sinon, diminuer 1'épaisseur de l'entretoise.
pour obtenir cette condition. '
Remplir de graisse (TOTAL MULTIS) le logement
du levier de la pompe & essence.
Mornter les durites sur les orifices d'aspiration.et
de refoulement.
Monter la pompe & essence, serrer les vis (ron-
delle contact).
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{ pour échange ou rémise en état)

6.

10.

11.

12.

15.

Monter le volant moteur :

Serrer les vis de fixation de 4 & 4.5 m,daN (clé
dynamométrique 2471-T ).

Ces vis sont a remplacer a chaque démontage.
Si nccessaire, monter la couroune centrifuge
porte=masselottes,

. Monter les supports avant moteur.

Serrer les vis (7) (rondelle grower ).

. Monter le collecteur d'air de refroidissement du

moteur :

a) Poser la tole d'étanchéité (1) (sur les moteurs
qui en sont €quipés ).

b) Monter le refrigérateur ( s/ nécessaire ).
Monter des garnitures-joints neuves.

c) Poser le collecteur d'air (3).

* Engager les supports entre les blocs €lasti-
ques (6) et le collecteur d'air,
Serrer les écrous (5) provisoirement (la posi-
tion des blocs élastiques sera déterminée au
montage sur le véhicule ).

d) Fixer la tole d'étanchéité (1) (suivant le cas).

e} Poser les conduits (8 ) ou (9) de refroidisse-
ment des cylindres.

. Monter la dynamo :

(Sur les moteurs qui en sont equipés ).
Si nécessaire, monter le réfrigérateur et 1'allumeur
( garnitures-joints neuves ).

Caler "allumeur (s nécessaire ).

Monter I'ensemble tubulure d'admission-échappe-
ment et carburateur :

Poser les joints sur les culasses.

NOTA : Sur les moteurs équipés d'un réfrigérateur
aluminium, les joints d'admission et d'échappe-
ment sont différents.

Les joints sont & remplacer & chaque démontage,
Engager les tubulures sur les goujons.

Serrer les écrous et les vis @ 1,5 m.daN {rondelle
crantée ). .

Monter le reniflard :

Poser le joint klingérit entre bride et carter.
Intercaler la patte de fixation du tendeur d’alter-
nateur sous la vis droite et le fil de masse sous la
vis gauche,

Serrer les vis (rondelle contact ). -

- Monter les bougies (clé 1601-T ).

. Monter le mano-contact de pression d'huile :

(si nécessaire ) { joint cuivre neuf ).

Le serrer de 2 & 2,5 m.daN.

Poser les goujons d'assemblage moteur-boite de
vitesses et mettre en place les pieds de centrage.



OPERATION N° A.100-5 : Déshabillage et habillage d'un moteur

( pour échange ou remise en état)

Op. A. 100-5

5201

16.

1.

19.

20.

21.

22.
"(TOTAL GT - 20 W 40 ou GTS - 20 W 50).

Monter le mécanisme d'embrayage :

(véhicules équipés d'embrayage non centrifuge)
Mettre en place le disque et le mécanisme d'em-~
brayage.

Centrer le disque & l'aide du mandrin 1713-T.
Serrer les vis (rondelle grower) de 1 a 1,4 m.daN.

. Monter l'alternateur (suivant le.cas):

a) Poser 1'alternateur et placer.la courroie sur
la poulie de 1'alternateur avant de mettre en
place le boitier de ventilation.

b). Poser le boitier de ventilation (3 ).

c) Poser le tendeur (4) de la courroie de I'alter-
nateur.

Connecter le fil (2) de I'allumeur ( rous les .cas)

NOTA : Les fils (1) de la dynamo ( en bout de
vilebrequin ), seront connectés apres la pose du
moteur sur le véhicule.

Monter le ventilateur :

NOTA : Le ventilateur ne doit étre posé qu’aprés
la'pose du moteur sur le véhicule, ce qui permet
de -déterminer la position des blacs élastiques sur
le collecteur de refroidissement du moteur.

Serrage des vis sur traverse : 6 m.daN

{ artétoir sous téte),

Serrage des écrous sur le collecteur : de 2 3
2,5 m.daN (rondelles plate et crantée ).

Monter le ventilateur, amener les pistons au point
d’allumage.

Mettre la courroie dans la poulie (si nécessaire )

et fixer le ventilateur au vilebhrequin.

L'orienter de fagon qu'& la mise en place de la .

manivelle, celle~ci soit horizontale.

Serrer la vis (5) & 5 m.daN (rondelle grower ).

Tendre la courroie de |'alternateur.
(si nécessaire L

Poser la grille de protection du ventilateur.
(s nécessaire )

Faire le plein d'huile moteur :



RATION N° A. 111.1 : Dépose et pose des segments de piston Op. A. 111-1
(Moteurs tous types)

DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE PISTON
{Moteurs tous types)

DEPOSE.

NOTA : Dans le cas de travaux sur les deux cylin-
dres, déposer le moteur (1oir Op. A, 100-4 ),

1. Veéhicules tous types (sauf AY.CA Méhari).

Déposer :

- la roue de secours ( swivant le cas ).

- la joue d'aile,

- l'aile, le passage de roue (swivant le cas ) du
coté ou le travail est & effectuer.

2. Véhicules AY.CA (Mdébari).

Déposer le moteur.

3. Déconnecter le cdble négatif, de la borne de la.
batterie.
Désaccoupler : '
- les manches de chauffage (3) (suivant le cas).
- le conduit d'évacuation d'air chaud ( suivant le
cas ),

- la tige (1) d'accélérateur, du levier de commande
de papillon.

4. Déposer le silencieux d'admission (suivant le cas).

5. Dégager I'ensemble tubulure et carburateur :

(Sans désaccoupler la tirette de starter ou le ca-

ble de commande du volet de chautfage (suivant
le cds ). :

a) Désaccoupler la tige ( 2) et son ressort { ancien
capotage ).

b) Déposer les demi-colliers { 5) ou (6) et (9)
du conduit d'échappement.

c) De chaque cdté : déposer les écrous (4) ou les
vis (7 ).et les écrous { 8 ), de fixation de la tu-
bulure sur les culasses.

Désaccoupler la durite d'arrivée d'essence au
carburateur. -

d) Dégager l'ensemble des piéces et les faire re-
poser sur le moteur du co6té opposé & celui ol
le travail est & effectuer.




OPERATION N° A. 111.1 : Dépose ¢f pose des segments de piston

(Moteurs tous types )

e) Déposer les joints entre tubulures et culasses.
Obturer les orifices des culasses.
Déconnecter le fil de la bougie.

6. Déposer le couvre-culasse ( attention a 1'écoule-
ment de l'huile ) et amener le piston au point
mort haut, fin de compression (du cété ou le tra-
vail est a effectuer).

PL.351

7. Moteurs équipés de I'ancien capotage :
a) Déposer le ventilateur (extracteur 3006-T bis ).

b) Desserrer :

- 1'écrou de fixation de la patte du pot de déten-
te (clé 1791-T),

- le collier de serrage du conduit d'échappement

. sur le pot de détente, ou le silencieux,

- Faire pivoter le pot de détente ou le conduit
vers l'extérieur du véhicule, afin de pouvoir
avancer le collecteur d'air.

c) Déposer :

- la prise de chauffage (1),

- le conduit supérieur (2) et les vis (3) (du
coté opposé @ celui on le travail est i effec-
tuer ).

- les deux vis de fixation des supports élasti-
ques sur la plate-forme.

d) Desserrer les quatre écrous des sup.ports avant
sur le collecteur d'air. '

e) Lever le moteur & l'aide du support MR. 630-41/:
ci1, & défaut, & l'aide d'un cric, en interposant un
cale de bois entre la téte du cric et le carter mot
Faire pivoter le moteur & droite puis & gauche
_pour dégager le collecteur d'air vers I'avant,
sans le déposer.




N® A. 111-1: Dépose et pose des segments de piston Op. A. 1111

{ Motenrs tons 1ypes )

8. Moteurs équipés du nouveau capotage :

a) Déposer le conduit supérieur (1) : -
Déposer :
- les vis (2),
- les vis en «a»,
- les vis (3),
- la vis (4),
Dégager la patte de maintien de fil de bougie.
Dégager le conduit (1).

b) Déposer le conduit inférieur (6) :
Déposer : _
- les vis (5) de fixation sous la culasse.
- la vis en " b " de fixation sur le collecteur

d'air.

Dégager le conduit (6 ).

9. Déposer la culasse :
Déposer la vis-raccord de graissage de culasse.
Déposer les trois écrous borgnes (7), en com-
mengant par 1'écrou inférieur.
Dégager la culcsse, avec les tiges des culbu-
teurs.

10. Déposer le cylindre.
Déposer les poussoirs, si nécessaire. (les ex-
traire & l'aide d'un crochet en laiton ). :

11. Déposer les segments et nettoyer les gorges
(Les segments doivent tourner librement dans
celles-ci).

Depuis Juin 1972, un certain nombre de moteurs
602 cm3 (3 CV ), sont équipés de segments re-
fouleurs U-FLEX. Le remplacement de ces
segments nécessite la dépose du piston.

12. Déposer le piston (si nécessaire ) :
Déposer : :
- les segments d'arrét d'axe,
- I'axe du piston, & l'aide de l'extracteur MR. 630-
23/186.
Dégager le piston.
Déposer les segments.

4243

MR.630-23/16




OPERATION N° A. 111-1 : Dépose el pose des segments de piston

{Moteurs tous types )

A.12.51 POSE.

13. Moteurs equipés de segments ordinaires :

a) Monter les segments :
Le. segment d'étanchéité (1).
Le segment racleur (2} et le segment refou-

leur (3) portént une indication ( Haut, H ocu

TOP ) gravée sur une face.

-Au montage, cette indication doit étre orientée

vers la partie supérieure du piston.
Monter les segments sur le piston en orientant
les coupes & 120°. Des segments mal orientés

vrovogquent une consommation d'huile exagérée.

ed

Monter le cylindre.

Huiler le piston et placer une bague (A ) d'en-
trée de segments sur le piston.

Moteur 425 cm3 (2 CV ) Bague 1654-T.

Moteur 435 cm3 (2 CV ) Bague 3063-T.

Moteur 602 cm3 (3 CV )} Bague 300Z-T.
Engager la bague sur les segments en veillant

que ceux-ci ne se coincent pas.

Monter le cylindre préalablement huilé sans
le faire tourner, en orientant les encoches des
ailettes.

Pousser jusqu'a ce que la bague se dégage
du piston.’ :

Dér.jager la bague.

14, Moteurs équipés de segments refouleurs U-FLEX.
IMPORTANT :

a) Poser un segment d'axe sur le piston (coté
4096 fléche )

Monter les segments sur le piston { prendre les
mémes précautions qu'au § 13-a).

" sur CARTER VIS-RACCORD
Huiler l'ensemble piston cylindre.
Monter le piston dans le cylindre.
Utiliser la bague 3010-T.
Engager le piston dans la partie inférieure du
cylindre.
Engager l'axe préalablement huilé { prévoir le’
passage du pied de bielle ).

b)'Monter 1'ensemble cylindre piston sur le moteur:
Huiler le pied de bielle.
Présenter l'ensemble cylindre piston sur la biel-
le en orientant la fleche vers l'avant du moteur.
Achever la mise en place de l'axe.
Poser le second segment d'acrét de 1'axe de pisto
Terminer l'engagement du cylindre en orientant
les encoches des ailettes.




U ERATION N° A 111-1: Dépose et pose des segmenis de piston

(Mofteurs tous types )

Op. A. 111.1

15. Monter la culasse :

16.

17.

Mettre en place les tiges de culbuteurs dans les
tubes-enveloppes.

Présenter la culasse équipée des rondelles (2},
des ressorts (3), des coupelles (4) et du joint -
double (5).

Approcher progressivement les trois écrous (1]
(rondelle plate) jusqu a ce que la culasse soit
en appui sur le cylindre, et le cylindre sur le
carter.

Pendant cette opération, guider les tubes-enve-
loppes pour que l'épaulement des joints d'étan-
chéité (5) (ancien montage ) pénétre dans les
alésages du carter. : ;
Serrer provisoirement les écrous (1) & 1 daNm.

Accoupler le tube de graissage de la culasse.
S'assurer que les orifices de la vis-raccord ne
sont pas obstrués { voir page 4 pour conformité
de la vis-raccord ).

Placer un joint cuivre double, neuf,sur le rac-
cord.

Serrer la vis-raccord de 1 a 1,3 daNm.

Mettre en place le collecteur d'air :
Motenrs équipés de I"ancien capotage :

a) Mettre 'er‘i\':pmeé le collecteur d'air et baisser
le moteur pour poser les vis (13) de fixation
des supports élastiques sur la plate-forme
( arrétoir sous téte de vis ) sans les serrer.
Positionner le collecteur d'air sur le moteur.

b) Poser le conduit supérieur {7 ) de chaque
coté. Serrer les vis (6) (rondelles plate et
éventail) de 1 & 1,5 daNm.

Serrer les écrous (12)de 2 a 2,5 daNm.

¢) Serrer les vis (13 ) des supports moteur sur
la plate-forme @ 6 daNm.
Rabattre les arretoirs.

d) Poser la prise de chauffage (11 ) et serrer les
vis (rondelles plate et éventail ).
Accoupler la tige (9) de commande du volet
(8) et poser le ressort (10).




OPERATION N° A. 111-1 : Dépose et pose des segments de piston

(Moteurs tous types)

18.

4002

4056

19.

Poser les conduits de refroidissement de la
culasse : :
Moteurs équipés du nouveau capotage :

Poser le conduit inférieur (3), serrer les vis (8)
de fixation sous la culasse et la vis en «b» de
fixation au collecteur d'air (rondelle contact ).
Poser le conduit supérieur (1), serrer les vis (2
{4), (5) et en «a» (rondelle contact ).

Intercaler la patte support de fil de bougie

sous la vis (5).

Monter |'ensemble tubulure et carburateur :

‘Poser des joints neufs entre la tubulure et la
culasse.

Sur les moteurs équipés des nouveaux capota-
ges, les joints d'admission et d'échappement
sont différents. Le trou de passage des gaz
est plus grand sur les joints d'échappement.

20.

e

Mettre en place la tubulure, serrer les vis et
écrous (6) et (7) a 1,9 daNm.

Serrer les écrous de culasse :

Serrage : 2 @ 2,3 da Nm.

Respecter 1l'ordre de'serrage suivant :
Ecrou supérieur avant.

Ecrou supérieur arriere.

Ecrou inférieur.

Accoupler 1'échangeur au conduit d'échappement
{ suivant le cas ) :

Moteurs équipés de l'ancien capotage ( c6ié
gauche seulement ). | —

Remettre en place le conduit d'échappement.

Intercaler sous 1'écrou (9) la patte de fixation
du pot de détente (suivant le cas) (clé 1791-T ).

Serrer le collier sur le silencieux et le collier de
liaison & la tubulure.




TIONN° A, 1111 .

Dépose el pose des segments de pision O A 113-3
(Moteurs tous types)

22. Régler le jeu des culbuteurs (& froid ) -
Admission et échappement = 0,20 mm.
Régler une soupape quand la soupape corres-

pondante du cylindre opposé est en pleine ou-
verture.

23. Monter les couvre-culasses :

Vérifier qu'il n'y a aucune aspérité sur les plans .
de joint.
Coller le joint caoutchouc sur le couvre-culasse

{ colle BOSTIK 1400 ou MINNESOTA F 19).

Poser le couvre-culasse, serrer l'écrou de 0,5 a

0,7 daNm.

24. Poser le ventilateur.
(suivant le cas)

L'orienter de fagon qu'a la mise en place de la
manivelle, celle-ci soit horizontale, I'un des
cylindres étant au point d'allumage (trou de pige ).
Serrer la vis (1) (rondelle grower } de 5 a 6 daNm.

25. Accoupler la durite d'essence au carburateur.
Accoupler la tige d'accélérateur au levier de
commande du papillon.




OPERATION N° A. 111-1: Dépose et pose des segments de piston
(Moteurs tous types )

26. Accoupler les manches de chauffage et d'évacuation ainsi que le fil de bougie.

27. Véhicules tous types (sauf AY-CA Méhari) : 30. Poser la roue de secours :
Poser : {(suivant le cas).
- le passage de roue ( suivant le cas),
- l'aile et la joue d'daile,

- la roue de secours { suivant le cas). 31. Vérifier le niveau d'huile du moteur.

28. Connecter le cdble négatif a la borne de la batterie. 32. Mettre le moteur en marche etkvérifier l'étanchéité :
- des raccords du tube de graissage de culasse,

- des tubes-enveloppes,

29. Poser le silencieux d'admission : - des couvre-culasses.

(suivant le cas ).

Rt L\ [ZrAmoins cher
Rl Lads | @ votre assurance !

- Autos < Motos 11y : ~ Tarifs parmi
- Flottes ~ ' les plus bas du marché !

_ _ : 4 ¢ Réductions deés le 2°™ véhicule.
7 bis, quai des Etroits : T . * Réductions pour les adhérents Club
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Fax 04 72 66 37 19 ; : ]
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33,30€ | 46,80€ , 63,90€ | 75,60€
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- a |
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CFERATION N° A.112-0 : Réglage des culbuteurs. Op. A. 112-0

REGLAGE DES CULBUTEURS.

4112

1. Placer un récipient sous les carters pour récupérer
1'huile, et deposer les couvre-culasses.

2. Régler le jeu des culbuteurs :
Le réglage doit se faire a froid.
Régler une soupape lorsque la soupape correspon-
dante du cylindre opposé est en pleine ouverture :
Admission = 0,20 mm
Echappement = 0,20 mm
Desserrer le contre-écrou (1) et régler par la vis -
rotule (2). Serrer le contre-écrou.

3. Monter les couvre-culasses :
S'assurer qu'il n'y @ aucune aspérité sur le plan
de joint. Les faces en contact doivent étre séches.
Coller le joint sur le couvre-culasse (colle
Bostick 1400 ou Minnesota F 19 ).

4. Mettre le moteur en marche et vérifier 1'étanchéité
des joints.

5. Le moteur étant chaud, régler le ralenti,si néces-
saire (750 a 800 tr/mn ).

6. Dans le cas d’un embrayage centrifuge, verifier
le réglage du frein de ralenti. (Le temps d'action
doit étre de 1 & 2 secondes ). Le régler, si néces-
saire.

7. Faire le niveau d'huile du moteur.




OPERATION N° A, 112.3 : Remise en état d’une culasse

Oph A¥ W23

REMISE EN ETAT D'UNE CULASSE

4077

4075

4005

11 2. 18 15..16- 17

DEMONTAGE

1. Déshabiller la culasse :

Dégager :

- les joints caoutchouc (1),
- les coupelles (2),

- les ressorts (3),

- les rondelles d'appui (4).

2. Déposer les axes des culbuteurs :
a) Déposer les vis (10) (clé 1677-T, s'il y a lieu)

b) Dégager :
- les rondelles d'appui (9],
- les rondelles élastiques (8] ou les ressorts
(ancienne culasse)
- les culbuteurs {7 ),
- les entretoises (6.

3. Placer la culasse & I'étau ( support 3001-T bis).
Amener la vis de butée du support de culasse au
contact des soupapes, en la vissant & la main.

Si l'on utilise un appareil 4024-T, la dépose des
soupapes est faite sans support.

4. Déposer les soupapes :

a) Mettre les axes de culbuteurs en place, les
fixer & l'aide des vis du support.

Comprimer le (ou les) ressort (s ) de soupapes,
a I'aide de 1'outil 3084-T prenant appui sous
l'axe du culbuteur.

b) Dégager :
- les demi-segments d'arrét (17 ),
- les cuvettes (16,
- le (ou les) ressort (s) (13) et (14),
- les capuchons de centrage (12},
- les joints d'étanchéité (15).

¢ ) Déposer la culasse,du support
Dégager :
- les soupapes (11 ),
- les axes de culbuteurs (5).



OPERATION N° A. 112.3 : Remise en état dune culasse

MONTAGE

ADMISSION

5. Rectifier les soupapes :

150°

Utiliser une rectifieuse pour soupapes.

a) Angle de portée des soupapes :
s aT20m. Admission = 120°
Echappement 30°
90&5/ _
b) Faire un rayon de 0,5 mm sur les angles des
b tétes de soupapes en « a» et «bn.
a ;
e

6. Rectifier les sieges de soupapes :

Utiliser les meules suivantes :

a ) Siéges des soupapes d'admission
- pour la portée : meule a 1207,
- pour le dégagement supérieur : meule a 1507,
- pour le dégagement inférieur : meule @ 90°.

b) Siéges des soupapes d'échappement
- pour la portée g°
-pour le dégagement supérieur :
- pour le dégagement inférieur :

: meule a
meule & 150°
meule & 60°.

. Roder les soupapes :

Utiliser le rode-soupapes 1615-T

- Sur la soupape : le grand diametre de la portée
doit étre éqgal au plus grand diamétre de la téte

- Sur le siége : la largeur de la portée doit étre de-

N

.’/
7

Admission : L = 1,45 mm maxi.
ECHAPPEMENT Echappement : L = 1,80 mm maxi.
¢ de téte b a ) L
WOTEURS Soupapes Angle 7 (mm) szﬂiui%ffemm o
3 i - 0,025
A53-A79/0 Admission 120° 39 B 0040 90,8 + 0,25
& 5 /
425 cmd) Echappement 90° 32 8,5- 0,035 88,65+ 0,25
- 0,050
i . - 0,005 +0,45
AT79/1 Admission 120 39 B 0,035 89,57 0,25
o ¥ o +0,45
(435 cm?) Echappement 90° 34 8,5_8:8%8 88,18 "o';
-0,0
M 4 Admission 120° 39 8 0,0ig 88,8 + 0,25
B02 cro® —=1968)|  Echappement 90° 34 8,5_'%'%35% 86,5 + 0,25
- 0,020 + 0,45
W 28/1-M 28 Admission 120° 40 8 -0,035 88,5~ 0,25
] - 0,035 +0,45
4 3 / 0 ¢ i
302 cm” 1968 =) Echappement 90 34 59 0.050 86,95_ 0.25

63




OPERATION N° A. 1123 : Remise en élal (/;11;1(1 culasse

Op. A. 112.3

8. Nettoyer soigneusement la culasse afin d'éliminer
toute trace d'emeri dans les conduits de passage
des gaz.

Les soufiler a l'air comprimé ainsi que les cana-
lisations de graissage.

Si celles-ci sont obstruées, faire tremper la culas~
se dans un bain de diluant cellulosique pendant
une heure environ. Souffler & nouveau les conduits.

9. Yerifier le tarage des ressorts :

Longueur | Longueur Charge Longueur Charge
Moteurs L libre sous charge en kg sous charge|. en kg
A 53 Jusque extérieur 38 mm 24 mm | 38 a 42 31 mm 18 & 21
A79/0 Septembre 1963 intérieur 28 mm 14,5mm | 7,4 a 8,3 21,5mm 36a4,4
—_
M4 Depuis extérieur 8 6mm|  244mm [473a483] 317 mm |2124246 |
Septembre 1963 intérieur 28,8 mm 15 mm 94l 22,3 mm T 4 T J
R Longueur Charge Longueur Charge Sens d'en;
i sous charge en kg |[sous charge en kg roulement
Moteurs 1
A79/1 Extérieur AL, 4 mm 2B &71S 2416 mm | 42552 -G droite
M28/1
M 28 Intérieur 244 mm |12 £ ] I7aEs . | 25T & gauche
Ressort unique 31,4 mm ) 2 24,15mm }66+3,5 indifférent

10. Monter les soupapes :

4003

VSIT 2
réf. FLOQUET

a) Huiler les queues de soupapes et les portées.
Metire les soupapes en place,

b) Monter la culasse sur le supoort 3001-T bis et
fixer les axes des culbuteurs.

Amener la vis de butée du support au contact
des soupapes en la vissant & la main.

c )} Mettre en place‘ les joints d'étanchéité des
queues de soupapes :

Placer le capuchon de montage en plastique
sur l'extrémité de la tige.

Glisser le joint sur le capuchon.
Descendre le joint jusqu'a buter sur le guide.

Utiliser la pince VSIT 2 référence FLOQUET}
pour terminer !'engagement.



OPERATION N° A. 112-3 : Remise en élat (l"zme culasse

d) Placer :
- les capuchons de centrage,
- les ressorts,
- les cuvettes.

4076

Comprimer le (ou les) ressort (s) & l'aide du
compresseur de ressorts 3084-T.

Placer les demi-segments d'arrét.

Déposer la culasse)du support.

\ I1. Monter les culbuteurs :

l (5} Déposer les axes des culbuteurs.

Placer sur chaque axe (1) :
- une rondelle d'appui {5), ’
| - une rondelle élastique (4) (noweelle culasse)

4077 ou un ressort { @izcienne culasse ),
- le culbuteur (3),

- l'entretoise (2 ).

Poser 'axe ainsi équipé sur la culasse, serrer la
vis (6) (clé 1677-T, s'il y a lien ).

12. Mettre en place sur les tubes_enveloppes

- les rondelles d'appui (10),
- les ressorts (9),

- les coupelles (8},

- le joint double (7).

Depuis Décembre 1972, les joints des tubes.en--
veloppes sont sans talon de centrage dans le carte]
et leur positionnement est différent suivant le type
de moteur.

Le montage de ce type de joint n'est pas possible
sur les moteurs sortis avant cette date.

Moteurs M 28 et M 28/1 (602 cm3 ) :

Orienter les méplats « a » vers le haut.

Moteur A 79/1 (435 cm3) :

Orienter les méplats « b » vers le bas.




OPERATION N° A. 112-4 : Travaux sur culasse.

Op. A. 1124

PL 575

I. DEPOSE ET POSE D'UN TUBE-ENVELOPPE DE TIGE DE CULBUTEUR

12092

PilsS7d

1605 -T
ou

DEPOSE.

1. Déposer la culasse.

2. Déposer les ensembles axe et culbuteur.

3. Déposer le tube-enveloppe :
a) Scier le tube-enveloppe ( 1) au ras du plan
inférieur de la culasse, en «an.

b) Avec une lame de scie, couper dans le sens
de la longueur, la partie du tube-enveloppe
restant dans la culasse.

Il ne faut pas attaquer l'alésage de la culasse.

c) Chasser le tube-enveloppe a l'aide d'un mandrin
épaulé.

POSE.

4. Poser le tube-enveloppe :

Engager le tube dans la culasse jusqu'a ce que la
cote «b» soit égale a 47,5 mm (Moteur 2 CV ) ou
71 mm (Moteur 3 CV ).

5. Dudgeonner le tube-enveloppe.

Dudgeon 1605-T : Moteur 425 cm3 (A 52 )
Dudgeon 3005-T : Moteurs 425 cm3 (A 53) - (A79/0
3 Moteur 602 em3 (M 4)
Dudgeon 3036-T : Moteur 435 cm3 (A 79/1)
Moteurs 602 cm3 (M28/1) - (M28)

a) A la partie supérieure :

Présenter le dudgeon en engageant les galets,
de 12 mm dans ce tube. |

* Tourner dans le sens des aiquilles d'une montre,
en appuyant légerement sur la broche conique.

Arréter 'opération lorsque l'extrémité des galets
arrive & la partie inférieure du tube.
Dégager la broche en sens inverse.




OPERATION N° A. 112-4 : Travaux sur culasse.

i

U<

b) A la partie inférieure :

Engager le dudgeon jusqu'a ce que la cote «a»
soit égale & 14 mm.

Tourner dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre, en appuyant légerement sur la broche co-

nique.

Arréter |'opération lorsque le dudgeon sera
descendu de 15 mm. '

Dégager le dudgeon en tournant la broche en
sens inverse.
6. Poser les ensembles axe et culbuteur.

7. Poser la culasse.

8. Régler les culbuteurs.

67



OPERATION N° A.112-4 : Travaux sur culasse Op. A. 1124

II. DEPOSE ET POSE D'UN AXE, D'UN CULBUTEUR, D'UNE TIGE DE CULBUTEUR,
‘D'UN RESSORT DE SOUPAPE OU D'UN JOINT D'ETANCHEITE.

DEPOSE.
1. Véhicules tous types ( sauf Méhari).:

Déposer le passage de roue, l'aile et la joue
d'aile.

2. Yéhicule AY.CA (Méhari) :

- Déposer le moteur.

3. Déposer le couvre-culasse :

Placer un récipient pour recueillir I'huile.

4. Déposer |'axe de culbuteur :

a) Tourner le moteur pour amener le piston au point
mort haut, fin de compression ( soupapes fer-
mées ). ¢

b) Déposer :
- 1'écrou borgne (1),
- la vis (2) (clé 1677-T suivant le cas).

c¢) Dégager 1'ensemble axe, entretoise, culbuteur,
ressort (ancienne culasse ). ou la rondelle
élastique (nouvelle culasse ) et la rondelle
d'appui.

5. Degager la tige de culbuteur.

6. Déposer les ressorts de soupape :

Positionner le piston au point d'allumage (trou
de pige ).
a) Monter 1'axe nu qui servira d'appui au léve-soupap
Serrer la vis et 1'écrou borgne.
b) Placer le léve-soupape 3084-T comme indiqué ci
contre.
Comprimer les ressorts.
c) Dégager :
- le's demi-segments d'arrét,
- la cuvette,

- les deux ressorts,
- la coupelle de centrage des ressorts,
- le joint d'étanchéité de la queue de soupape.




OPERATION N° A. 112-4 : Travaux sur culasse

., 3584

VSIT 2
réf ~-floquet

3583
2
PL 340

POSE.

7. Monter le joint d'étanchéité :

Huiler la queue de soupape et placer le capuchon
de montage en plastique sur l'extrémité de la ti-
ge. Glisser le joint (3) sur le capuchon. Descen-
dre le joint jusqu'da buter sur le guide.

Utiliser la pince VSIT 2 référence FLOQUET
pour terminer 1'engagement.

8. Monter les ressorts de soupape :
a) Mettre en place :

- la coupelle de centrage (1),
- le ressort intérieur (2),

- le ressort extérieur (6),

- la cuvette (4).

b) Utiliser le léve-soupape 3084-T, pour comprimer

les ressorts et placer les demi-segments d'ar-
rét (5).

c) Déposer :

- le léve-soupape 3084-T,
- l'axe.

9. Monter la tige de culbuteur :

a) Si on remonte une tige de culbuteur usagée,
vérifier que sa fleche «a» ne dépasse pas
0,2 mm. La controler sur deux vés. Si néces-
saire, redresser la tige au maillet.

b) Mettre en place la tige, préalablement huilée,
dans le tube-enveloppe, /a rotule cuivrée
cote culbuteur.




OPERATION N° A. 1124

Travaux sur culasse .

Op. A. 1124

PREMIER MONTAGE

220-bis

10.

Monteér le culbuteur :

a) Présenter sur l'axe (1) :
- la rondelle d'appui (6),
- le ressort (5) ( premier montage ).
- la rondelle élastique (4 ) ( deuxiéme montage ).
- le culbuteur (2),
- l'entretoise {3).

b) Poser l'axe ainsi équipé sur les supports de
culbuteur. : :

c) Serrer 1'écrou borgne sur le goujon de culasse,

de 2 a 2,3 daNm.
d) Vérifier le serrage des deux autres écrous.

e) Serrer la vis inférieure de fixation, de l'axe

DEUXIEME MONTAGE 40746 {clé 1677-T, deuxiéme montage )
1

11. Régler les culbuteurs ( moteur froid) :
Régler une soupape, quand la soupape correspon-
dante du cylindre opposé est en pleiné ouverture.
Admission et Echappement = 0,20 mm.

12. Monter les couvre-culasses :
S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur les plans

6 de joint. 3
Sur un certain nombre de moteurs, les couvre-
culasses sont repérés d'une lettre « O » marquée
1978 a froid. Ce repére doit étre placé vers le haut.

Serrer modérément les écrous de 0,5a0,7 daNm.

13. Faire le niveau d'huile moteur.

14, Véhicules tous types ( sauf Méhari) :

Monter le passage de roue ( suivant le cas ), 1'aile
et la joue d'aile.

d
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OPERATION N° A. 1200 : Contrdle du calage de la distribution, Op.. A. 120-0.

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

1. Placer un récipient pour recueillir 1*huile et

déposer le couvre-culasse du cylindre gauche.

2. Tourner le moteur pour amener la soupape d'ad-
mission & son ouverture maximum,
Régler le jeu du culbuteur d’échappement & :

- Moteur A 53 ...... e o £ SRy 1,95 mm
- Moteurs A 79/0 et M4 .....ccoovviiiinnnn. 2,40 mm
.= Moteur & 79/1 ............ R b T 2,40 mm

- Moteurs M28/1 et M28 ........ccvvvinnn. 2 mm

3. Introduire une pige de ¢ = 6 mm (MR. 630-51/15)
dans le trou du carter-moteur, c6té gauche, prévu
* pour le calage de |'allumage.
Tourner le moteur dans le sens inverse du sens
de la marche jusqu'a ce que la plge pénétre dans
le trou du volant

4, Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape d'échap-
pement. Si la distribution est bien calée, ce jeu
doit étre compris enfre :

miMatent ALBR R u s S e 0,04 et b,83 mm
- Moteurs A 79/0 et M4 ........... 0,06 et 0,80 mm
dMeteur AT AL e s wunovis 0,09 et 0,88 mm
- Moteurs M28/1 et M28 .......... 0,03 et 0,75 mm

Sur certains moteurs A 79/1 (435 cm3), il n'est

pas ‘possible d'obtenir un jeu de 2,40 mm entre
le culbuteur et la soupape d'échappement.
Opérer comme suil :

a) Tourner le moteur pour amener la soupape
d'admission a son ouverture maximum et régler
le jeu du culbuteur d*échappement a 1,50 mm.

'b) Introduire la pige’ MR. 630-51/15 dans le trou
du carter-moteur, cété gauche, prévu pour le
calage de 1'allumage

¢ ) Tourner le moteur dans le sewns inverse de la
marche jusqu'a ce que la pige pénétre dans
le trou du volant moteur.

d} Faire un repére « b » @ la craie sur une dent
de la couronne du démarreur et un qutre repére
«a» sur le carter-moteur, en vis a vis.
Déposer la pige de calage:

e ) Tourner le moteur dans le sens normal de

" marche, de trois dents,

Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape
d'échappement.

Si_ la distribution est bien calée, ce jeu doit
8tre compris entre : 0,05 et 0,65 mm
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OPERATION N° A. 120-0 : Contréle du calage de la distribution,

5. Régler les culbuteurs :
Le réglage se fait a [roid. ~

Régler une soupape quand la soupape correspon-
dante du cylindre opposé est en pleine ouverture :

Admission = 0,20 mm
Echappement = 0,20 mm

6. Monter les couvre-culasses :

Vérifier qu'il n'y a aucune aspérité sur les plans
de joint. i
Vérifier 1'état du joint collé sur le couvre-culasse.

Monter :

- les couvre-culasses,

- les joints caoutchouc (1) et les rondelles plates

- {2) (sur les couvre-culasses qui en sont équipés ),
- les écrous borgnes (3 ).

Serrer les écrous (3) de 0,5 a 0,7 da Nm.

- 7. iettre le moteur en marche.
Vérifier I'étanchéité des joints des couvre-culasses.
Etablir le niveau d'huile du moteur.




DFERATION N° A. 120.4 : Suppression des fuites aux paliers du moleur. Op. A 1204

1. SUPPRESSION D'UNE FUITE AU PALIER AYANT

MR.630-56/9a
T { 1. Controler la dépression dans le carter moteur :
: a) Utiliser le manomeétre & eau MR. 630-56/ 9 a.
Déposer la jauge a huile.
Brancher 1'une des extrémités du manométre
sur le tube de jauge d'huile.

b) Le moteur tournant au ralenti, accélérer légére-
ment pour stabiliser les niveaux du manometre.

Le liquide doit monter dans la branche du ma-
nometre reliee au moteur,

c) Lire la différence des niveaux.
Au ralenti, elle doit étre de 5 cm au minimum.

d) Si la dépression est incorrecte, changer le
reniflard.

e) Effectuer un essai sur route, moteur chaud.
Si la fuite existe toujours, il faut intervenir
sur le moteur.

2. Dépos‘er la grille et le ventilateur. ( extracteur

3006-T. bis ).

3. Déposer, selon le type de véhicule, la dynamo ou le
réfrigérateur d'huile ( clé MR. 630-11/ 18 } (voir
Op ération correspondante ).

a) Déqgager, si nécessaire, la téle d'étanchéité
arriére du collecteur d'air.

b) Vérifier que les jeux ( latéral et diamétral )
du vilebrequin ne sont pas exagérés.

4. Déposer la bague d'étanchéité avant :

a) Percer dans celle-ci deux trous de ¢ = 2 mm,
diamétralement opposés.

b) Visser les tiges de I'extracteur MR. 630-22/ 10

dans ces trous.

c) Extraire la bague en vissant la vis centrale

de l'extracteur.




OPERATION N° A. 120-4 : Suppression des [uites qux paliers du moteur.

. Enduire 1'alésage et la surface extérieure de la

bague avec de la graisse ( graisse & haut point de
fusion J.

Orienter la lévre de la bague vers l'intérieur du
moteur, la marque et la référence du fabricant
vers l'extérieur. - :

. Monter la bague d'étanchéité avant :

Mettre la bagueé en place a 1'aide d'un tube

( & extérieur = 45 mm, ¢ intérieur = 31 mm, lon-
gueur = 100 mm ).

La bague montée doit auoir un retrait maximum

de 0,5 mm, par rapport au carter.

10.

11.

12.

. Mettre en place la tole d'étanchéité arriere (1) du

collecteur d'air { s'il y a lieu ).

. Poser, selon le type du véhicule, la dynamo ou

le réfrigérateur d'huile ( Voir Operation correspon-
dante ),

. Faire tourner le moteur quelques minutes

Vérifier 1'étanchéité des raccords du réfrigérateur

( si nécessaire ).

Poser le ventilateur.

Serrer la vis de fixation (2) de 5 a 6 da Nm.

Poser la grille.

Compléter le niveau d'huile.




OPERATION N° A. 120-4 : Suppression des fuites aux paliers dzz moteur, Op. A. 120-4

Il. SUPPRESSION D'UNE‘FUITE AU PALIER ARRIERE

MR.630-22/10

PL.305

1. Verifier la depression regnant dans le carter :

( Voir chapitre 1 ).

Si la fuite persiste aprés 1'échange du reniflard,
et l'essal sur route, il faut intervenir sur le mo-
teur. .

. Deposer le moteur :

( Voir Opération corréspondante ).

. Déposer |'embrayage et le volant moteur.

. Déposer la bague d'étanchéite arriere :

a) Percer dans le joint, deux trous de ¢ =2 mm,
diamétralement opposés.

b) Visser les tiges de l'extracteur MR. 630-22/ 10
dans ces trous.

¢ ) Extraire le joint, en vissant la vis centrale de
l'extracteur.

Poser la bague d'etanchéité arriere :

MR.630-34/25
B, OU
3004-T

ou3007-T

ouU

300 7-T.bis

Prendre les mémes précautions que pour le mon-
tage d'une bague d'étanchéité avant.
(Voir chapitre 1 ).

Utiliser I'appareil de mise en place :

- MR. 630-34/ 25 ou 3007-T, pour les véhicules AZ -
AZU - AYA - AYA?2
{ moleurs A 53 - A79/0- A79/1 ).

- 3004-T, pour les véhicules AYA 3 - AK ( 1968 )
AM (1968) (moteur M 4)

- 3007-T. bis, pour les véhicules AYB - AY.CA -
AZ - AK - AM
( moteurs M 28/ 1 ¢t M 28 ).

Huiler le cone intérieur de l'appareil avec de
I'huile moteur.

REMARQUE : Ne monter que des baques vendues
par le Département des Piéces de Rechange.

. Poser le volant moteur

Il faut remplacer les vis de fixation du volant
& chaque démontage.
Serrer les vis de 4 & 4,5 daNm.

. Poser le moteur.

( Voir Opération correspondante ).



PRI

P 370

885

OPERATION N° A. 121.1 : Dépose ¢t pose d'un volant moteur ou d'une couronne de Op. A. 121.1

_ démarreur.

PL.325

DEPOSE ET POSE D'UN VOLANT MOTEUR OU D'UNE COURONNE DE DEMARREUR

DEPOSE..

1. Déposer le moteur seul :
( Voir Opération correspondante ).

2. Déposer le volant moteur :
a) Vébicules a embrayage classique :

Déposer :

- le mécanisme d'embrayage,
- le disque,

- le volant moteur.

b) Véhicules a embrayage centrifuge :

Déposer :
- la couronne porte-masselottes (2),
- le volant moteur (1 ).

3. Déposer la couronne de démarreur :

Chasser la couronne, a l'aide d'un matoir.

Nettoyer la portée de la couronne.

POSE.

4. Chauffer la couronne neuve & !l'aide d'un chalu-
meau en faisant constamment le tour pour assurer
une dilatation réguliére (environ 200 & 250° C,
couleur jaune paille ).

Présenter la couronne, la face non usinée dirigée
vers l'épaulement du volant =g
Exécuter cette opération rapidement ; parfaire

la mise er place de la couranne & l'aide d'un
matoir si nécessaire.

Contréler le wvoile de la couronne (0,3mm maxi).

5. Monter le volant moteur :

a) Véhicules a embrayage centrijuge :

Monter le volant.

Remplacer les cing vis (4) & chaque dépose,
les serrer de 4 @ 4,5 daNm en immobilisant ~
le volant a l'aide d'un tournevis A.

Poser la couronne porte-masselotte (2.
Serrer les vis (5) de 0,9 a 1,4 daNm.




OPERATION N° A. 121-1: Dépose et pose d'un volant mstcur ou d'utie codrEne e

demarreur.

b) Véhicules a embravage classique :

Monter :

- le volant moteur { Voir § Sa),
- le disque,

- le mécanisme d'embrayage (1).

Centrer le disque & 1'aide d'un mandrin

{ mandrin MR. 630-31/ 10 pour disque &
moyeu a cannelures, ou 1713-T pour disque
a moyeu & dentelures ).

Serrer les vis (2)de 1 & 1,3 daNm.

6. Poser le moteur :

( Voir Opération correspondante ).




OPERATION N°® A. 133-1 Travaux sur suspension moteur.

Op. A. 133.1

I. DEPOSE ET POSE DES BLOCS ELASTIQUES AVANT. DU MOTEUR

MR.630-41/20

DEPOSE.

1. Deposer le ventilateur :

( Voir opération correspondante ).

., Déposer :

- les vis (4) de fixation des blocs élastiques
sur la traverse avant ( arréfoir sous téte ),

les écrous (1) de fixation des blocs élastiques
sur le collecteur d'air.

. Soulever le moteur a 1'aide de 1'étrier MR.630-41/

A défaut, utiliser un cric rouleur, en intercalant

une cale en bois entre le cric et le carter moteur.

Dégager les blocs élastiques (3) avec leur entre-
toise (2)(suivant le cas).

POSE.

4, Engager les blocs élastiques (3) et les entre-

toises (2 )(suivant le cas) entre la traverse

avant et le collecteur d'air.

Visser les écrous (1) sans les serrer (rondelles
plate large et éventail ).

Baisser le moteur. Serrer les vis (4) de fixation
des blocs élastiques ‘sur la traverse a 6 daNm.
Rabattre les arrétoirs.

Serrer les écrous (1) de 2 @ 2,5 daNm.

. Monter le ventilateur :

( Voir opération correspondante ).




OPERATION N°® A. 133.1 ; Travaux sur suspension moteur.

[l. DEPOSE ET POSE D'UN SUPPORT ARRIERE MOTEUR

DEPOSE.

1. Déposer les deux conduits souples de chauffage.

2. Desserrer de plusieurs tours les deux écrous (1)
ou les deux vis {5) de fixation du support arriére
moteur sur la bolte de vitesses.

3. Soulever la boite de vitesses et placer une cale

en bois entre la boite et la traverse de plate-forme.

4. Déposer les deux vis (2) de fixation du support

elastique sur la traverse d'essieu avant.

POSE.

5. Fixer le support élastique ( 3) sur la traverse
d'essien avant.

Serrer les vis (2) {rondelle crantée ).

Dégager la cale en bois.

6. Baisser la boite de vitesses.

Engager les vis (5) ou les goujons (4) sur le
support élastique (3).

Serrer les deux écrous (1) (rondelles plate et

crantée ) ou les deux vis (5) (rabattre 1'arrétoir ).

7. Poser les conduits souples de chauffage.




OPERATION Ne. A. 300-0 a: Contréle de l'alignement de 'ensemble Op. A. 300-0 a
moteur-boite de vitesses

CONTROLE DE L’ALIGNEMENT DE L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

DEPOSE

1. Déposer le moteur.

2. Préparer le moteur :
Déposer :
- le mécanisme et le disque d'embrayage ( embrayage
classique seulement ),
- le volant-moteur,
- les bougies.

3. Préparer la boite de vitesses :
( Embrayage centrifuge) :
- Défreiner et dévisser I'écrou (1) de blocage du
roulement { pas & gauche ).

- Dégager I'ensemble ( 2 ) tambour-mécanisme d'em-
brayage.

( Embrayages classique et centrifuge ) :
- Déposer la butée d’embrayage.

CONTROLES

4. Contrdler les logements des pieds de centrage :
Déposer les pieds de centrage du carter-moteur.
Controler les logements « b » des pieds de centrage
dans le carter-moteur, et surtout dans le carter d’'em-
brayage.

Si les alésages ne sont pas parfaitement cylindrigues, il
faut remplacer le carter détérioré.

5. Controler le plan d’appui du carter-moteur :
Déposer les goujons ( repérer leur position ).
Sur le vilebrequin, placer |'outil de contréle; OUT.
304054-T équipé de la piece A du support 5602-T ou
2041-T et du comparateur 2437-T.
Faire tourner le vilebrequin et palper successivement les
quatre bossages « a » d'appui du carter-moteur ;
La position des aiguilles du comparateur doit étre la
méme a 0,170 mm pres, sur les quatre bossages.’

Il est possible de redresser le carter et de ramener
les bossages hors-tolérance a leur position d'origine
en les frappant a l'aide d'un maillet.

Déposer I'outillage de controle.

OUT.30 4054 -T|

80-969 I




OPERATION N° A. 300-0 a: Contréle de l'alignement de l'ensemble moteur-baoite de vitesses

6. Controler le plan d’appui du carter d’'embrayage :

Monter ['outillage sur le guide de butée d'embrayage.

Faire tourner I'outil de contrble en le maintenant en
appui sur le guide de butée ( =g ) et palper
successivement les guatre bossages « ¢ » d'appui du
carter.

La position des aiguilles du comparateur doit étre la
méme a 0,10 mm pres sur les quatre bossages, sinon
il faut remplacer le carter.

Il est possible de redresser le carter et de ramener
les bossages hors-tolérance a leur position d’ origine
en frappant a I'aide d"un maillet.

Déposer I'outillage de controle.

7. Préparer le moteur.

Poser :

- le volant-moteur : serrage desvis=4 a4,5 m.dalN
- le disgue et le mécanisme d'embrayage

- les bougies.

8. Préparer la boite de vitesses.

Poser :
- la butée d'embrayage,

Embrayage centrifuge :

- I'ensemble { 2 } tambour-mécanisme d embrayage,

- I'écrou ( 1) de fixation; serrage = 3 a 4 m.daN
{ filetage & gauche ).

9. Poser le moteur.




OPERATION N° A. 142-00: Caréczér/'st/'ques des carburateurs.
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Type de Repére sur carburateur
i Type de véhicule Date de sortie Type de carburateur
= Embrayage
classique | centrifuge
AZ ( Série A et AM ) 3/1965—= 2/1970 SOLEX 28 IBC * B 30"
A 53 SOLEX 28 CBI
ou
= 3 *
825 cm” ) 24 ZENITH 28 IN
AZU ( Série A) 3/1963— 8/1967 SEAFEL 6.y 739 Z 30
s 70/0 | AZU (Série A) 8/1967— 8/1972 SOLEX 32 PICS * 38
- e 3
=25 CM7) | AYA ( Série A ot AM) | 8/71967—= 3/1968 SOLEX 32 PCIS 38 39
2 - SOLEX 34 PICS 4 *
AYA 2 ( Série A et AM )| 3/7968 2/1970 | 36[EX 34 PCIS 4 101 102
AYA 2 ( Série A et AM ) SOLEX 34 PICS 5 * E [
2/1970—= 8/1972 101 102
AZ ( Série A 2) SOLEX 34 PCIS 5
AYA 2 ( Série A et AM )
4 79/1 121 122
AZ(Séie A2) @ | 8/1972—9/1975 | SOLEX 34 PICS 6 ;
35 cm3) 1 :
AZU { Série B) 121
AK ( Série AP) [ AZU) SOLEX 34 PCIS 6 173
9/1976——=7/1976
AZ ( Série KB) 173 174
AK { Série AP} (AZU) | 7/1976—7/1978 | SOLEX 34 PICS 10 191
¢| AZ (Série KB) 7/1976—9/1979 | SOLEX 34 PCIS 10 191 192
L SOLEX 40 PICS 3 * 3 3
AYA 3 ( Série A et AM )| 7/71968—~10/1968 | 23E% 48 pCla 3 44 45
AK ——= 5/1968 | SOLEX 30 PICS
e SOLEX 40 PICS *
M4 9/1963 471964 | 200EX 40 PCIS 44 45
202 cm®) | AM (AMI 6) -
SOLEX 40 PICS 2 1 1
4/7964% 4196 RaiEy a0 pciS 5 44 45
SOLEX 40 PICS 3 * L :
4/1967 —=5/1968 44 45
"SOLEX 40 PCIS 3 ‘
AYB ( Série A et AM ) 103 104
10/1968 —>1/1970 | SOLEX 34 PICS 4 *
AY ( Série CA) 103 104
- SOLEX 34 PCIS 4
AK ( Série B) 5/1968 —=1/1970 , 103
M 28/1 | AYB(Série AstAM) | 5/1968 —=7/1970 Tog" 104
502 cmd) : :
AY ( Série CA) /1970 —=8/1972 | SOLEX 34 PICS 5 * 1031 104!
SOLEX 34 PCIS 5 1
AK ( Série B) 1/1970 —7/1970 103
¢ | AK( Série AK) 7/1970 —8/1972 | <aLEX 34 PICS 5 * 103"
¢ | AZ (Série KA) 2/1970 —wg/1972| SOLEXS4PCIS 5 103" 104"
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Type de . ¥ _ Repére sur carburateur
etonr ype de véhicule Date de sortie Type de carburateur Embthyags
classique | centrifuge
AY ( Série CA) 123 124
AK ( Série AK) 8/1972—=2/1975 123
! AZ ( Série KA ) 123 124
“ AY ( Série CA) SOLEX 36 PICS 6 * 164 165
M 28/1 | AK ( Série AK) 2/1975 —=10/1975 164
| 1802 cm¥) | AZ ( Série KA) SOLEX 34 PCIS 6 164 165
| [suite) | AY(Série CA) 175 176
‘ AK ( Série AK ) 10/1976 —7/1976 176
AZ | Série KA ) 175 176
AY ( Série CA) 193 194
— SOLEX 34 PICS 10 * o5
AK ( Série AK ) 7/1976 —==7/1978 | solEX 34 PCIS 10
? AZ ( Série KA ) 193 194
| @ | AZ ( Série KA) 7/1978 —==7/1980 197 198
& | AZ ( Série KA) 7/1980 —= SOLEX 26/36 CSIC * 225 226
& | AY ( Série CA) 7/1978 —=7/1980 | SOLEX 26/35 SCIC 197 198
& | AY ( Série CA) 7/1980 —»— 225 226
AY ( Série CB) 2/1970 —=6/1970 1102 1112
, AY ( Série CB) 6/1970 —=8/1972 1137 114
| AY { Série CB) 8/1972—=10/1975 127 128
AY ( Série CB 10/1975 —»7/1976 179 180
AY ( Série CB) 7/1976 —==7/1977 1956 196
M 28 & | AY ( Série CB) 7/1977 —=7/1980 | SOLEX 26/35 CSIC * 197 198
1802 cn 54 | AY ( Série CB) 7/1980 —»— 225 226
} & | AY ( Série CD) 2/1978 —=7/1980 197
| @ | AY ( Série CD) 7/1980 ——m 225
5/1968 —=11/1968 | - 110 111
AM ( AMI 6) SOLEX 26/35 SCIC
11/1968 —w— 3/1969 110° il
AM 3 ( AMI 8) 3/1969 — 7/1969 110" T
7/1969 —= 8/1972 110! ifgef
AM ( AMI 8) 8/1972—=10/1975 126 126
( Séries JA - B - JC)
i 10/1975 —==7/1976 177 178
L ¢ 7/1976 — = 9/1978 197 198

Carburateur sans frein de ralenti { embrayage classique ).




RATION N° A. 142.3 : Travaux sur carburateurs. Op. A. 142.3

REVISION D'UN CARBURATEUR

wue éclatée du type de carburateur indique les piéces ou ensembles vendus par le Département des Piéces de -

ter de déposer certains éléments tels que papillons, volets et leviers de commande.

yer les piéces & l'essence (ou au diluant cellulosique si elles sont trés encrassées ).

Ziler les canalisations et les gicleurs a l'air comprimé. L usage de fils métalliques est proscrit.

Wesifier l'état :

<. pointeau,

2= l'extrémité de la vis de richesse de ralenti et du trou correspondant dans le corps cuve { la vis de richesse
=21t pouvoir se visser aisément & la main ),

2= flotteur,

- 2= lg membrane de la pompe de reprise

 coicules équipés d'un embrayage centrifuge :
_= piston de frein de ralenti doit coulisser librement dans son cylindre ; un léger toilage au papier abrasif

=" 500 est admis.

“=nplacer les pieces défectueuses.

iler légérement les axes de papillons.
“=rifier l'etanchéité du pointeau et du clapet de piston de frein de ralenti ( Vébicules équipés d'un embrayage

cewmitrifuge ),




OPERATION N° A. 142-3 : Travaux sur carburateurs

CARBURATEUR 28 CBI
A.14.76




OPERATION N° A. 142.3 : Travaux sur carburateurs

CARBURATEUR 40 PCIS

A, 14-20

]




OPERATION N° A, 142-0 : Réglages sur carburateurs et commandes. Op. A, 142-0

I. REGLAGE DES CARBURATEURS.

Véhicules sortis jusqu’en Aoit 1972)

4128

b) Visser lentement la vis de richesse (2) jusqu'a
ce que le moteur tourne, irréguliérement (risque
de calage ). A ce moment dévisser cette vis de :
Moteur A 53  :1/2 tour
Moteur A 79/0 : 1/4 de tour
Moteur A 79/1 : 1/4 de tour

Moteur M 4 . 1/2 tour
Moteur M 28/ 1 :1/2 tour
Moteur M 28  : 1/3 de tour

ce qui donne une richesse correcte.

2, Réglage du régime :

a) Moteurs équipés d'un embrayage classique :
Visser la vis (3) de butée de papillon pour ob-
tenir un régime de :

Moteur A 53 ;600 & 650 tr/mn

Moteur A 79/ 0 ; 800 & 850 tr/ mn

Moteur A 79/1 : 800 & 850 tr/ mn

Motewr M 4 750 %50 tr/mn (AYA 3 et AM)
: 650 & 700 tr/ mn ( AK)

Moteur M 28/1 : 750 a 800 tr/ mn

‘Moteur M 28 . 750 & 800 tr/ mn

Moteurs équipés d'un embrayage centrifuge :
Visser progressivement la vis ( 3) de butée de
papillon jusqu'au moment ol le tambour d'em-
brayage automatique commence a étre entrainé
(léchage ), puis desserrer cette vis de 1/8 de
tour.

o
-~

3. Réglage du frein de ralenti :
(Mofeurs avec embrayage centrifuge)

a) S'assurer que le levier (1) du frein de ralenti
se déplace sans point dur et que la tige (4) de
commande de 1l'accélérateur ne touche a aucun
organe dans son déplacement.

b) Accélérer franchement et lacher 1'accélérateur.
Relever le temps écoulé entre le moment ou le
levier de frein de ralenti est sollicité et le mo-
ment ou son action cesse.

Ce temps doit étre compris entre 1 et 2 secondes.
Sinon, déplacer la patte d'accrochage du ressort
de rappel de la commande d'accélérateur,pour
obtenir cette condition.

1. Réglage de la vis de richesse : 4. Réglage de la commande d'accelérateur :
( Moteurs M 28/ 1 et M 28 - carburateur SOLEX 26/ 3!
a) Le moteur ayant atteint sa température de fonc- double corps ).
tionnement, régler la vis (3) de butée de papil- : !
lon des gaz pour obtenir un régime de : Appuyer & fond sur la pédale d/accélérateur, en
Motreur A 53  : 500 a 550 tr/ mn interposant une cale de 5 mm d'épaisseur entre la
Motewr A 79/0 : 650 tr/ mn pédale et le. tapis de sol. Les papillons doivent
Moteur A 79/ 1 : 650 tr/ mn étre en pleine ouverture et il doit y avoir un jeu
Moteur M 4 £ 500 & 600 tr/mn de 1,5 mm maxi entre 1'embout (5) de la tige d'ac-
e enr M 251 % BE0 txlmn célérateur et la goupille (8). Visser ou dévisser
o R T s la tige (7) dans le limiteur de tension (6) pour

obtenir ces conditions.




OPERATION N° A. 142.0 : Réglages sur carburateurs et commandes

Il. REGLAGES DES CARBURATEURS

( Vébicules sortis depuis Aodi 1972 )

”

Conditions de réglage de raienti en teneurs CO et co?.
- Moteur décrassé, culbuteurs et allumage bien réglés.
- Huile moteur de 70° & 80° C pendant le réglage.

Regime de ralenti :

Moleurs avec embrayage classigue :

800 £ 50 tr/mn 34 PICS 6( — 7/1976)
800 * 2% tr/mn 34 PICS 10(7/1976 ——m)

Moteurs. arec embrayage cenirifuge :
S0 tr/mn en dessous du léchage.

Teneurs en CO et CD? pour régimes ci-dessus :
co. " 0.8% & 1.6 % pour moteurs €02 cm3

- 1.8% & 2,5 % pour moieurs 435 cm3
CO2:> 9 % pour moteurs 602 cm3 et 435 cm?

Reglage du régimé et de sa teneur en CO et CO?:

Sur carburateur (—wm7/1976) 34 PICS 6 et PCIS6:

- Agir sur la vis { 1) pour obtenir le régime de ralenti

- Réqler la richesse & l'aide de la vis (2) pour obtenir
les teneurs en CO et CO? caorrectes.

NOTA : Sur carburateurs arec [rein de ralenti : agir

comme précédemment, puis & l'aide de la vis (1)

amener le régime & la limite d'entrainement du tam-

bour d'embrayage ( 1échage ) puis faire chuter le ré-

gime de 50 tr/ mn. .

Réqler le CO et CO? & ce régime résultant (vis (2))

Sur carburateurs (7/1976 —a=) 34 PICS 10 et PCIS 10:
Méme processus que ci-dessus, sauf en ce qui con-
cerne 'action sur le régime qui est faite & 'aide de
la vis {6 ) de butée de papillon de premier corps
Richesse réqlée & 1'aide de la vis {5) (CO et CO?).

Réglage du frein de ralenti (embrayage centrifuge) :
Accélérer franchement, puis lacher I'accélérateur.
Relever le temps écoulé entre le moment ou le levier
de frein de ralenti {4) est sollicité et le moment ol
son action cesse, Ce temps doit etre-de 1,5 a 2 se-
condes. Sinon déplacer la patte d'accrochage (7) sur
la tige d'accélérateur pour obtenir cette condition.



OPERATION N° A. 142-0 : Réglages sur carburateurs et commandes.

Réglage du frein de ralenti { embrayage centrifuge ) :

Accélérer franchement - puis lacher I'accélérateur.

Relever le temps écoulé entre le moment ol le levier de frein de ralenti est sollicité et le moment ol son action cesse. Ce temps

doit étre de 1 a 2 secondes.

Choisir le cran d'accrochage de la tige de réglage sur le silencieux d'admission pour satisfaire a cette condition:

4700

h=18*1mm

Réglage du flotteur :
Déposer le couvercle du carburateur et le retourner.

Mesurer la cote entre I"axe du flotteur et le plan de joint
du couvercle { joint en place ).

Cette cote doit étre de : h = 18 mm et sensiblement
égale pour chaque flotteur ( écart admis = 1 mm)).

Sinon, agir sur la languette en appui.

{ Réglage de la commande d’accélérateur : { commande par céble ) :

Par action sur la pédale d'accélérateur, amener le ( ou les) papillon (s) du carburateur en position pleine ouverture,

La distance entre la pédale et le plancher doit étre de 5 mm.

Cette cote est obtenue par déplacement de I'épingle A dans les gorges de la butée de gaine B..

Dans ces conditions, vérifier gu'il existe un jeu J, tel que J = 2 mm mini, ressort a spires non jointives.

A. 14-23 l




 DFERATION N° A. 180-1 : Traraux sur échappement. Op. A. 180-1

{. DEPOSE ET POSE D'UN POT DE DETENTE

(2 CV ( AZL } ——w~ Février 1970 et 2 CV ( AZU ) —w[uillet 1972 }

DEPOSE.

‘1. Déposer l'aile et la joue latérale de capot, coté
gauche.

7. Déposer le silencieux (voir chapitre III).

3. Déposer les demi-colliers (1) de fixation du tube
du pot de détente, & la tubulure. :
Desserrer 1'écrou en «a » ( ¢clé 1791-T ).

4. Déposer les deux vis (3) de fixation des sup-
ports avant du moteur, sur la plate-forme.

5. Braquer les roues a fond vers la gauche et
déplacer le moteur vers le coté droit du véhicute
a l'aide d'un levier.

6. Déposer le pot de détente :

a) Dégager le pot de détente en.le poussant vers
l'avant. Lorsque le pot est engagé sous le
collecteur d'air, faire passer le tube de sortie
du pot sous la transmission.

b) Basculer le pot de détente, pour amener le
tube (2) d'entrée en position horizontale et
le dégager, en le faisant tourner autour du
support des phares.

POSE.

7. Les roues étant braquées a fond vers la gauche
et le moteur poussé vers le coté droit du véhicule
placer le tube (2 ) d'entrée du pot en position
horizontale, en l'engageant sous le moteur,

Le faire tourner autour du support des phares.

: : Avant que le pot soit complétement engagé sous
le collecteur d'air, le faire basculer pour amener
le tube d'entrée (2 ) en position verticale.

Terminer la mise en place en engageant le pot de
detente sous le moteur et le tube de sortie
sous la transmission.




OPERATION N° A. 180-1: Travaux sur échappement. Op. A. 180-1

Il. DEPOSE ET POSE D'UN POT DE DETENTE

DEPOSE.

1. Déposer :
- la roue de secours( s/ nécessaire ).
- les conduits de chauffage,

- la téle de protection inférieure du moteur
( Mehari sculement ),

2. Déposer (suivant le type de vébicule):
--les colliers (1) et (2) ou les colliers (4)
- le collier (5).

]

3. Desserrer les vis (3), de fixation du pot de
détente sur le carter de boite de vitesses.

4. Dégager le pot de détente par le dessous du
véhicule.

POSE.

5. Présenter le pot de détente sous le véhicule

en engageant les pattes de fixation sur les
vis (3).

S'assurer que le cable d'embrayage (6) repose
sur la patte «a» afin qu'il ne vienne pas en
contact avec le pot de détente.

Approcher les vis (3) sans les serrer.

6. Mettre en place les colliers (1) et (2) ou (4)
et le collier (5).
Serrer définitivement les vis (3)

7. Poser :

- la tole de protection inférieure du moteur

( Méhari seulement ),
- les conduits de chauffage,

- la roue de secours ( si nécessaire ).




OPERATION N° A. 180.T Travaus sur échappement.

[It. DEPOSE ET POSE D'UN SILENCIEUX

(2 CV (AZL ) — Février 1970 ¢t 2 CV ( AZU ) ——m=Juillet 1972 )

PL.497

PL 403

DEPOSE,

: Déposer les conduits de chauffage droit et

gauche.

. Déposer les vis (1} fixant les pattes du silen-

cieux sur le carter de boite de vitesses.

. Desserrer :

_ la vis du collier (3) de fixation du silencieux

sur le pot de détente,

- l'écrou {2} fixant la patte du pot de détente
sur le carter moteur { clé 1791-T ).

. Dégager le silencieux du véhicule.

BGSEH:

5. Présenter le silencieux sous le carter de la boite

de vitesses.

Engager 1'embout du silencieux sur le tube du
pot de détente.

Mettre en place le collier (3) de fixation sans le

Serrer.

. Accoupler les pattes de fixation du silencieux,

au carter de boite de vitesses.

Serrer les vis (1).

. Placer la patte du pot de détente sur le goujon

d'assemblage des carters.

Serrer 'écrou {2V { clé 1791-T ).

Serrer la vis du collier (3) de fixation du silen-
cieux sur le tube du pot de détente.

. Poser les conduits de chauffage droit et gauche.

Serrer les colliers.



ALLUMAGE

OPERATION N® A. 210-00 : Caractéristiqucs de { allnme ve. Op. A. 210-00

CARACTERISTIQUES
ALLUMEUR.
Marques : DUCELLIER ou FEMSA
Avance Controle avance
Type de o ] : initiale | Courbe | Avance centrifuge| ceantrifuge avec
¢ Type de vehicule Date de sortie e A 116
moteur , Tl S evanog maxi apparel 92-T
pige Viguille dans £ONE
A7 (Série A et AM) [3.1963 —==2 j07¢
SR c
L7 A 6]+ Hair o « AZB »
(425 cm3)
AZU 3. 1963 — 8. 1967
Z & 7 —— [O7
AEFEA S VIR e : L “F Entre
12 B L6 5! 5t (0
el | « AZB » et « AZP »
( 425587 AYA (Serie A et AM) |8 1967 —=3 [068
"
0 AYA2 (Série A et ~'1)|3.7968~»2. 1970
AT7971 -
‘ (435 el AZ (Série 4 2 e ¥ i) 2. 1870~m~3 1978 120 = 10° & 15° R
AZU 8.1972=8=2 1978
- AYA3 (Serie A et AM) [/ [968 —~10, [968
M 4 i ioH A 6° & 8° « AZB »
( 3
itz g BRI — 51963
AYB (Serie A et AM) | 10. 1968 =2, 1970
AZ (Série KA) 21970 ——w—
M 2871
BOATER e LEEARY 96,8 ol =
(602 A Sasie GO 101968 —w= 8° C 10° & 15 ANAAE
¢ AK { Série B) 5.1968-»7.1970
¢ AK ( Série AK) 71970271978
¢ AY ( Série CD) 2.1978 —m
M 28 AMI 5 3 FOOK ——mm 3 [9060
. AY (Série CB) 2.1970 — 8° - 10° & 15 «AZP »
(602 cm3}| AMI 8 T.T. 3. 1969 e
Ecartement des grains de contact : 0,35 a 0,45 mm
Angle de fermeture :
- Mbmeurs montés jusquen Uérier 1970 0 144° = 2° (80 © + 2 © Dwell
~Allumenrs monidés depurs Févvier 1970 0 109° = 3% (60 © + 2 * Dwell)

BOBINES :
Marque :

DUCELLIER

- Equipement 6 volts : Référence 2768 - Equipement 12 volts : Référence 2769

Marque :

FEMSA

- Equipement 12 volts : Référence BC 12-4.

94




ERATION N° A. 210-0 : Controles el réglages de I'allumage. Op. A. 210-0

|. CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE

1. Brancher une lampe témoin A entre la borne « —»
(repére bleu) de la bobine d’allumage et la masse
(le couvercle de remplissage d'huile par exemple).
Deconnecter les fils des bougies.

2. Mettre le contact.

3. Introduire iune pige de ¢» = 6 mm, ou une pige
MR. 630-51/15 dans le cas des moteurs du type
A78/1, M 28/1 ouM 28, dans le trou du carter-

moteur, coté gauche, en la passant entre le tube

. d'échappement et la culasse.
La maintenir en appui sur le volant.

4. Tourner le moteur, par le volant, dans le sens de
la marche. Au moment précis ou la pige s'engage
dans le trou du volant ( point d'allumage ), la
lampe témoin doit s'allumer. Si la lampe s’ allume
avant le point d'allumage (avance ) ou apres ce
point {retard ), d'un angle supérieur & 1°, (2/3
d'une dent ou d un entre-dents de la couronne de
démarreur }, il faut régler le point d'allumage.
Repeérer le point d'allumage sur le volant par rap-
port @ un point pris sur le carter.

5. Faire ce méme controle pour 1'autre cylindre :
tourner le volant dans le sens de la marche.

Reperer le point d'allumage sur le volant par rap-
port aqu point initialement pris sur le carter.

S'il y a un écart de plus de 3° (une dent et un en-
tre-dents de la couronne de démarreur ), entre les
deux points d'allumage, procéder au démontage
de I'allumeur et remplacer la came.

6. Couper le contact, dégager la pige et la lampe
témoin A.
Connecter les fils aux bougies.




OPERATION N° A. 210-0 : Contréles et réglages de l'allumage.

II. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

1. Déposer la grille de calandre
Déposer le ventilateur (extracteur 3006-T bis)-

2. Introduire une pige de ¢» = 6 mm ou une pige
MR. 630-51/15 suivant le type de moteur dans
le trou prévu dans le carter-moteur , coté gauche.

3. Tourner le moteur par le volant jusqu'a ce que la
pige pénétre dans le trou du volant. Le moteur est
au point d'allumage. :

4. Déconnecter les fils des bougies. Brancher une
lampe témoin A entre la borne « =» (iepére bleu)
de la bohine d'allumage et la masse { le couvercle
de remplissage d'huile par exemple ). Mettre le
contact.

5. Déposer les trois vis (1) et le couvercle (2) de
I'allumeur. Vérifier que les masselottes d'avance
centrifuge sont a leur position de repos.

6. Desserrer les deux vis (3 ) de fixation de I'allu-
meur.
Chercher ensuite le point exact du décollement
des linguets en tournant le boitier (4 ). La lampe
s'allume au moment précis de ce décollement.
Serrer les vis (3). Fixer le couvercle (2) & ['aide
des trois vis (1) (rondelle éventail sous téete ).
Dégager la pige de calage.

7. Faire tourner le moteur ( par le volant ) dans le
sens de la marche, la lampe s'éteint. Arréter la
rotation au moment précis ou la lampe s'allume
de nouveau ( le moteur a fait un tour).

La pige doit s'engager dans le trou du volant-
moteur. .
Si le trou du volant a dépassé la pige, il y a du
retard. Il faut régler le point d'allumage sur ce
cylindre ; en aucun cas, 'avance ne doit étre in-
térieure a :

12° (moteurs A53-A79/0-A79/1-M4)

8° {(moteurs M 28/1 et M 28).
Il ne doit pas y avoir un écart de plus de 3° (une
dent plus un entre-dents de la couronne de démar-
reur ) entre le point d'allumage d'un cylindre et
celui de 1'autre cylindre. Sinon, remplacer la
came,

8. Dégager la pige de calage.
Poser le ventilateur et la grille de calandre.




OPERATION N° A. 210-0 : Controles et réglages de l'allumage. Op. A. 210-0

iIl. CONTROLE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS.

2182

Ce controle ne peut se faire sans démontage qu'a
l'aide d'un oscilloscope & grand écran, d'un con-
trleur d'angle de came, ou d'un Dwellmétre.
L'angle de fermeture des grains doit étre de :
- 144° £2° (80 % £2 9 Duwell ) ——»= 2/1970
=109 £3° (60 % 22 % Dwell) 2/ 1970 ——w
vt sur vébicules sortis anlerienrement mais équipeés
de la nourelle came. ce qui correspond & un écarte-
ment des contacts de :

0,4 + 0,05 mm
Sur un méme allumeur, il ne doit pas y avoir un écart
de plus de 1°30° entre les angles de fermeture .des
deux bossages de la came.

NOTA :

a) L'oscilloscope permet de faire un examen complet
Ancienne came Nouvelle came de l'allumage et, en particulier, la vérification de
l'angle de fermeture et des différences possibles

entre les angles de fermeture des grains.

NOTA : La nouvelle came est interchangeable avec b) Le contréleur d'angle de came permet de vérifier
l'ancienne.

_e Département des Piéces de Rechange ne fournit plus
que les nouvelles cames.

I'angle de fermeture des grains de contact mais’
ne permet pas de vérifier s'il y a des angles dif-
ferents entre les deux bossages de la came.

IV. REGLAGE DES CONTACTS.

5T T4

1. Déposer la grille de calandre.

2. Déposer le ventilatew (extracteur 3006-T bis )

RE =

3. Déposer les vis (1) et le couvercle (2) du carter
d'allumeur.

Vérifier 1°état des grains de contact : s'ily a
formation de cratére, il faut remplacer les con-
tacts (voir opération correspondante ) et vérifier
le condensateur.

ELL e

A. Réglage avec appareils de controle.

4. Brancher un oscilloscope ou un controleur d'angle
de came.

5. Mettre le moteur en marche. Desserrer la vis (4) ‘
et déplacer le support de contact fixe (3 ) dans le
sens voulu pour obtenir un angle de fermeture des
contacts de 144° £ 2° (80 £ 2 Dwell) ou
109° £ 3° (60 £ 2% Duwell) suivant le 1éhicule
(voir chapitre IH. ci-dessus ).

Serrer la vis (4).
Contréler @ nouveau et régler, si nécessaire.




OPERATION N° A. 210-0 : Contriles ¢t réglages de I’

allumage.

r——

e ==

6.

5152

10.

1

—

Controler |'angle de fermeture des contacts sur

les deux bossages de la came.
Seul l'oscilloscope permet de faire ce controle.

. Réglage au jeu de cales.

. Faire tourner le moteur par le volant, pour qu'un

des bossages de la came (2) léeve le linquet (4)
a sa hauteur maxi.

A ce point, |'écartement des grains de contact
doit étre de 0,4 mm. Sinon, desserrer la vis (3)
et déplacer le support de contact fixe (1) dans
le sens voulu jusqu'a ce que 1'écartement soit
correct.

. Serrer modérément la vis (3 ).

. Faire tourner le moteur pour que le deuxiéme

bossage de la came {2) léve le linguet (4) a

sa hauteur maxi.

Controler & nouveau l'écartement des grains. Si

la cote mesurée est inférieure @ 0,35 mm ou supé-

rieure a 0,45 mm, la came ou 1'arbre a cames est
défectueux.

Pour s'en assurer :

Sans faire tourner le moteur, déposer 1'allumeur,

démonter la came et la remonter apres ‘i’ avoir

tournée de 180° sur l'extrémité de 1'arbre a

cames.

Monter 1'allumeur de fagon que la came léve le

linguet @ sa hauteur maxi.

Refaire la mesure de 1'écartement des grains :

I1° Cas :

- La cote mesurée est maintenant comprise entre
0,35 & 0,45 mm : ceci indique que !'autre bos-
sage de la came est usé ; il faut remplacer la
came.

2% Cas

- La cote mesurée est identique a celle relevée
précédemment (début du § 9): ceci indique que
l'extrémité de l'arbre a cames est faussée; il
faut remplacer 1'arbre a cames.

Poser le couvercle (€} et les trois vis {5) {ron-
delle éventail ) sur le boitier de l'aliumeur.

. Poser le ventilateur.

. Poser la grille de calandre.




OPERATION N° A. 210-0 : Contriles ¢t réglages de Uallumage.

VI..CONTROLE ET REGLAGE DE L'AYANCE CENTRIFUGE MAXIMALE.

1. Déposer la grille de calandre.

28]

. Déposer le ventilateur. ( extracteur 3006-T bis )

3. Déposer l'allumeur.

4. Fixer le secteur gradué A de |'appareil 1692-T
a l'aide de la vis (1) de fixation de l'allumeur.

5. Monter sur la came, en l'engageant a fond, le
porte-aiguille B et serrer modérément la vis de
maintien C.

6. Tourner le volant pour amener I'aiguille de
I'appareil en face du trait repere marqué O.

7. Exercer un mouvement de rotation de la droite
vers la gauche, sur le porte-aiquille, sans forcer.
En fin de course, l'aiguille doit se trouver :

a) Dans la zone « AZB » pour les allumeurs mon-
tés sur les moteurs A 53 et M 4.

b) Dans la zone « D » pour les allumeurs montés
sur les moteurs A 79/0.

c) Dans la zone « AZP » pour les allumeurs mon-

tés sur les moteurs A 79/1 - M 28/1 et M 28.

Si l'aiguille se trouve en dehors de la zone cor-
respondant aqu type de l'allumeur, il faut régler
la course des masses en pliant les pattes de bu-
tée E et F.

8. Déposer |'appareil 1692-T,

9. Poser 1'allumeur, régler les grains de contact
et faire le point d'allumage.

10. Poser le ventilateur.

11. Poser la grille de calandre.




OPERATION N° A. 211.1 : Travaux sur allumewr. Op. A. 211-1

— -

|. DEPOSE ET POSE D'UN ALLUMEUR

5114

DEPOSE

1. Déposer : . °

- la grille de protection,

- la calandre ( si nécessaire },

- le ventilateur ( extracteur 3006-T bis).
2. Déconnecter le {il (4) de l'allumeur.

3. Déposer le couvercle (3) et son joint.

4. Déposer les deux vis (1) et dégager |'allumeur.

5. Remplacer le rupteur ( si nécessaire ).

e
[
@K
~
POSE
6. Mettre 1'allumeur en place et approcher les vis (1)
" (rondelle plate).
7. Huiler l'axe du rupteur et graisser le toucheau
fibre en appui sur la came ( graisse TOTAL MUL-
TIS MS),
2 8. Régler l'écartement des contacts { 0,35 a 0,45 mm ).
v
;c: : 9. Connecter le fil (4) a l'allumeur.
=

10. Regler le point d'allumage :

a } Introduire la pige MR.630-51 /15 a dans le trou
du carter moteur coté gauche et la taire péné-
trer dans le trou du volant moteur.

b) Connecter une lampe témoin entre la borne +
de la bobine et la masse.
Déconnecter les fils des bougies.
Mettre le contact et chercher le point ot la
lampe s'allume, en tournant l'allumeur dans le
sens convenable.
Serrer les vis {1).

8383

(o]

Dégager la pige et tourner le vilebrequin d'un
tour. Au moment ou la lampe s'allume, la pige
doit pénétrer dans le trou du volant moteur.

Si le trou a dépassé la pige, il y a du retard.
Dans ce cas, refaire le réglage sur ce cylindre.
La différence entre les deux cylindres ne doit
pas étre supérieure a 3° (1. 1/2 dent sur le
volant ). Sinon, remplacer la came.

d) Couper le contact, déconnecter la lampe témoin
et connecter les fils des bougies.

11. Poser le couvercle ( 3) muni de son joint. Serrer
les trois vis (2).

12. Poser le ventilateur, la grille de protection et la
" calandre.

5135




OPERATION N°® A. 211-1 : Travaux sur allumeur.

2804

Il. DEPOSE ET POSE D'UNE CAME OU DES MASSES D'AVANCE

DEPOSE

1. Déposer 1'allumeur.

( Voir chapitre I).

. Déqager la téle de protection (1).

. Déposer le jonc d'arrét (2).

.-Dégager :

- la rondelle butée (3),
- la came (6},
- les deux masses d'avance {5) et (7).

. Nettoyer les pieces.

En cas d'échange, remplacer les masses d'avance
par des masses identiques.

POSE.

6. Huiler légérement :

- 'arbre (4) du plateau porte-came,
- les axes «a» des masses d'avance sur le plateau
porte-came et sur le plateau d'entrainement.

7. Placer les masses d'avance {5) et {7) sur leurs

axes «a» du plateau porte-came et présenter
I'ensemble surl'arbre (4) en engageant les masses
d'avance sur leurs axes du plateau d'entrainement.

NOTA : Orienter les masses d'avance comme indi-
qué sur la photo.

8. Mettre en place sur l'arbre (4) :

- la rondelle butée ( 3),
- le jonc d'arrét (2 ).

9. Placer la t6le de protection (1 ).

10. Placer !'allumeur :

{ Voir chapitre I).



OPERATION N° A. 220-0 : Contréle el réglage de la pression d'buile. Op. A. 220-0

Controle de la dépression dans le carter moteur.

|. CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE SUR VEHICULE.

1. Faire tourner le moteur pour amener ['huile @ une
température de 80° C environ.

2. Arréter le moteur.
Déposer ( coté gauche du carter moteur) le mano--
contact (1) de pression d'huile ou le bouchon obtu-
rateur, si le moteur n'est pas équipé d'un mano-
contact.

3. Mettre en place le raccord 3099-T (joint cuivre)
équipé du manométre 2279-T gradué de 0 & 10 bars.

4. Controler la pression d'huile :

a) Moteurs A 53 - A79/0 et M4 :
Faire tourner le moteur et amener le régime a
4000 tr/ mn. :
La pression doit étre de : 2,5 a 3,1 bars.
Si la pression d'huile est incorrecte, modifier
le nombre de rondelles placées sous le ressort

du clapet de décharge (attention a la chute de
la bille).

€

Moteur A 79/1 :

Faire tourner le moteur et amener le régime a
6000 tr/ mn. J

La pression doit etre de : 4 a5 bars.

Si la pression d'huile est incorrecte, remplacer
le ressort du piston de clapet de décharge placé
dans le bouchon (2 ).

Moteurs M 28/ 1 et M 28 :

Faire tourner le moteur et amener le régime a
6000 tr/ mn.

La pression doit étre de : 5,5 a 6,5 bars.

Si la pression d'huile est incorrecte, rémplacer
le ressort du piston de clapet de décharge placé
dans le bouchon (2}

Q

Si ces interventions sont sans résultat, il faut

vérifier la pompe & huile et le circuit de grais-
sage.

5. Déposer le manometre 2279-T, le raccord 3099-T
et le compte-tours.

6. Monter le mano-contact de pression d'huile (1) ou
le bouchon obturateur (joint cuivre ).
Connecter le fil du mano-contact.

7. Vérifier, et établir s'il y a lieu, le niveau d'huile
du moteur,




DFERATION N® A, 220-1 : Travaux sur circulation d'huile. Op. A. 220-1

|. DEPOSE ET POSE D'UN REFRIGERATEUR D'HUILE ( Premier modele)

BI04

EBEPCSE,

1. Déposer le ventilateur :
{Voir opération correspondante ).

2. Déposer le collecteur d'air :
(Voir opération correspondanie ).

3. Déposer le refrigérateur :

a) Couper et dégager les fils de fer (4) arrétant
les vis-raccords de fixation des tubes.

b) Déposer les deux vis-raccords {5) de fixation
des tubes et la vis (2) de fixation du réfrigé-
rateur sur le carter.

c) Déqgager le réfrigérateur (1) et les entretoises

20

POSE.

4. Placer un joint métalloplastique (6) neuf, entre
chaque raccord (7) de graissage de culasse et

le carter moteur.

5. Engager les vis-raccords (5} dans les raccords
des tubes du réfrigérateur, intercaler un joint
métalloplastique neuf de chaque co6té du rac-

cord.

6. Présenter le réfrigérateur (1 ). Faire prendre, a
la main, les vis-raccords (5) et les serrer de

2,7 & 2,9 daNm.

Arréter les vis, @ l'aide d'un fil de fer (4).

7. Monter la vis (2) de fixation du réfrigérateur. In-
tercaler les entretoises {3 ) entre le carter-moteur
et les pattes de fixation du réfrigérateur.

Serrer la vis (2} a 1,9 da Nm.

8. Monter le collecteur d air :

( Voir opération correspondante ).

9. Monter le ventilateur :

(. Vaoiroperation correspondante )

10, Vérifier et établir le niveau d'huile moteur.




OPERATION N° A. 220-1 : Traraux sur civculaiion d huile

11. DEPOSE ET POSE D'UN REFRIGERATEUR D'HUILE (Deuxieme modele)
DEPOSE.

1. Déposer le ventilateur :
{Voir opération correspondante ).

2. Déposer le réfrigérateur :

a) Déposer les quatre vis (5) fixant la tole
d'etanchéité (6) ( s/ nécessaire ).

b) Déposer la vis (1) de fixation du réfrigérateur
sur le carter.

c) Dévisser les deux vis-raccords (4 ) de fixation
des tubes (clé MR. 630-11/18).

d) Dégager le réfrigérateur (2 ) et les deux entre-
toises (3 ).

POSE.

3. Présenter le réfrigérateur :
a) Placer une garniture-joint neuve sur l'extré-
mité de chacun des tubes du réfrigérateur.

b) Engager les extrémités des tubes dans leurs
logements du carter.
¢} Serrer les vis-raccords de 1 @ 1,4 daNm.

4. Mettre en place les entretoises (3 ) entre le car-
2120 ter moteur et les pattes de fixation du refrigéra-
teur.
Poser et serrer la'vis {1 ).

5. Poser et serrer les quatre vis {5) de fixation
de la téle (6) (si nécessaire ).

6. Poser le ventilateur :
(Voir opération correspondante ).

8

7. Verifier et établir le niveau d'huile du moteur.




EMBRAYAGE

IFERATION N° A, 312-00 : Caraciéristiques ¢t points particuliers de Uembrayage. Op. A. 312-00

EMBRAYAGES MONTES SUR VéHICULES EQUIPES DES MOTEURS :
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Op. A. 312-00

OPERATION N° A. 312-00 : Caraciéristiques et points particuliers de ['embrayage.

’

EMBRAYAGES MONTES SUR VEHICULES EQUIPES DES MOTEURS :
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OPERATION N° A. 312-00 : Caractéristiques et points particuliers de I'embrayage.

CARACTERISTIQUES.
BRREETISING oo « FERODO » Type PKHB. 4,5
U e BN e Type « DENTEL »
Boveu du disque ... ... 18 cannelures
s e AN R Qualité A 3 S - ou 813 ¢oté moteur et A 3 S cdté bofte de vitesses
CEE o R TR R A billes
POINTS PARTICULIERS

==sorts d'embrayage :

= ressorts (repére « gris clair » )

_.=tance entre le plan d’'assemblage moteur-boite de vitesses et la face du bossage recevant le roulement dans le
==bour (embrayage centrifuge) = 5,12 & 5,42 mm.

~zuples de serrage :

Zcrou de fixation du tambour d'embrayage sur arbre de commande ................. 3 & 4 daNm
o de-couronnesportesmaseelaties ol el i e R 09al,4daNm
¥is de fixation du mécanisme d'€MBraEYaGe viivieieeiiiiireiiiniiisinneinssmrnesanesaasssssnsees 1al,3daNm-
AR R TGN | R e e - AT R i - B o 1al1,5mm
B | e L O R e e o e T o s R S 20 a 25 mm
==zlage des linquets (voir dessin page 3 ) :
- Distance entre 1'extrémité des linguets et le plateau de pression ........ccooeee. *H=256a 26,3 mm
Distance entre le plateau et le carter 101 .oiviiiiiiiiiiie i es e h =12 mm

107



OPERATION N°® A, 312-1 : Travaux sur embrayage ( classique ou centrifuge) - Op. A. 3121

{. DEPOSE ET POSE D'UN EMBRAYAGE

( classique ou cenirifuge)

Bl 4525

5241

37279

DEPOSE

1. Déposer le moteur seul :

{ Voir Opéeration A. 100-4 ).

2, Véhicule @ embrayage classique :

Déposer le mécanisme d'embrayage et le disque.

. Yéhicule a embrayage cenfrifuge :

Déposer : .

- la couronne porte-masselottes (1), du volant
moteur. ,

- I'ensemble tambour et mécanisme, de 1'arbre
de commande de la boite de vitesses.

. Déposer le tambour d'embrayage :

a) Dégager le métal de 1'écrou de fixation rabattu
dans le fraisage de l'arbre de commande (en
wan).

b) Mettre une vitesse en prise et caler une roue.
Desserrer 1'écrou (3) ( filetage & gauche ).

Pendant le desserrage de 'écrou (3),soutenir

la clé pour ne pas appuyer sur 'arbre de com-
mande,

c] Dégager l'ensemble tambour (2 ) et mécanisme
d'embrayage.

Ne pas exercer de pression excessive derrigre
le tambour pour le dégager : « la toilen du
tambour d'embrayage est fragile.

. Déshabiller le tambour d'embrayage :

a) Déposer les vis de fixation du mécanisme.
Dégaget le mécanisme, le disque et 1l'entretoise
de réglage du tambour.

b) Déposer le jonc d'arrét {5), le roulement (4),
le déflecteur d'huile ( swivant le cas).

NOTA : Le jonc d'arrét doit étre remplacé & chages
dépose.

c) Chasser le roulement {4) & I"aide-d'an mandrin
et a la presse.

. Nettoyer les pieces.

NOTA : Depuis Janvier 1966, le tambour d'em-
brayage est équipé d'un roulement étanche et le
déflecteur d'huile est supprimé. A

Le roulemen! étanche (4) ne doit pas étre netto
par immersion.



OPERATION N° A. 312.1 : Travaux sur embrayage ( classique ou centrifuge)

POSE
1. EMZRAYAGE CLASSIQUE :

7. Si nézessaire, rectifier la portée du disque sur
le volant moteur, ( mandrin MR. 630-35/9 ).
Procéder comme indiqué ci-dessous, pour la rec-
tification du tambour d'embrayage centrifuge.

8. Présenter 1'ensemble disque et mécanisme sur
le volant moteur.

Centrer le disque a l'aide du mandrin MR.630-31/10
ou 1713-T

Serrer les vis (1) (rondelle grower) de 1 &

1,3 daNm.

il. EMBRAYAGE CENTRIFUGE :

9. Préparer le tambour d'embrayage (2) :
IMPORTANT : 1l ne faut en aucun cas retoucher la
portée « ¢ » des masselottes.

Si cette portée est défectueuse, il faut remplacer
le tambour d'embrayage.

a} Vérifier 1'état de la surface d'appui du disque
sur le tambour en «a» et le rectifier, si néces-
saire { mandrin MR. 630-35/8).

A chaque rectification de la portée «a» du dis-
que, rectifier de la méme quantité la zone «b»
d' appui du carter tole sur le tambour.

b) Monter le roulement (4) dans le tambour, &
I'aide d'un mandrin et & la presse.

Monter le jonc d'arréet {5). S'assurer qu'il est
bien en place dans la rainure.

Si le tambour d'embrayage a été remplacé, il
faut régler sa position (voir chapitre 11 ).

10. Monter le disque et le mécanisme d'embrayage -

sur le tambour :

- Coller, & la graisse,l'entretoise de réglage (3)
sur le roulement du tambour.

- Présenter le disque d'embrayage et le centrer,

_ & |'aide du mandrin 1713-T.

- Monter le mécanisme. Serrer les vis de fixation
(rondelle grower) de 1 & 1,3 da Nm.

- Dégager le mandrin.

11. Monter le tambour d'embrayage equipé :
- Présenter le tambour sur 1'arbre de commande de
la boite, en guidant l'entretoise de réglage {3)
pour permettre |'introduction de |'arbre.
= Poser et serret 1'écrou (6) de fixation, de 3 a
4 daNm ( filetage a gauche ),

Pendant le serrage, soutenir la clé, pour ne
pas appuyer sur |'arbre de commande.

Arréter |"écrou, en rabattant le métal dans le-
fraisage de l'arbre (en « d »).

Pendant cette opération faire -« tenir coup »
sous |'écrou, pour ne. pas détériorer les filets
de retour d'huile de |'arbre de commande.

12.. Remettre la commande des vitesses au point mort: -

13. Monter la couronne porte-masselottes ((si nécessai-
re ) et serrer les vis {rondelle crantée) de 0,9 &

1,4 daNm.

14. Poser le moteur.
{ voir Opération A. 100-4).

==




OPERATION N°® A. 314-0 : Controle et 7églage de la commande de débrayage. Op. A. 314-0

REGLAGE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE.

TiEsS

A2+

. Vébicules AZ (2 CV) = Fgurier 1970.

Vébicules AZU (2 CV ) —® Janvier 1972
Véhicules AK (3 CV ) —— QOctobre 1967.
Vébicules AM (3 CV) —— Décembre 1963.

Le patin de la pédale d'embrayage doit étre &
la méme hauteur que celui de la pédale de frein.
La hauteur de la pédale d'embrayage s’obtient
par déplacement de la goupille de butée placée
dans un des trous de la tige de pédale.

. Régler la garantie d'embrayage :

Desserrer le contre-écrou puis serrer ou desserrer
'écrou (1) de réglage pour obtenir un jeu de
0,5a 1 mm entre l'écrou (1) et la fourchette (2).
Faite cette vérification en maintenant le cable de
débrayage (3 ) tendu par son extrémité libre et en
appuyant légérement sur la fourchette de débraya-
ge (2) pour amener la butée graphitée au contact
de la bague d'appui des linguets.

Serrer le contre-écrou (4 ).

. Vébicules AY - AK - AZU - AZL et AM équipés

d'un pédalier suspendu.

. Contrsler la hauteur de la pédale :

La pédale étant en butée en « a », la hauteur de lz
pédale doit étre :

L=130,5% 5mm
de l'angle inférieur du patin & la tole du plancher.
Sinon, griffer la téle du support en « a » pour ob-
tenir cette cote.

Pour véhicules AM 11,/]971 — = seulement :
hauteur de pédale :

L =135£12,5 mm

. Régler la garantie d'embrayage :

Desserrer le contre-écrou (6 ) et agir sur 1'écrou (3
pour obtenir un jeu de 1 a 1,5 mm entre la butée

a billes et les linguets. Dans cette condition, la
garde & la pédale d'embrayage doit étre de 20 &
25 mm, ’

Serrer le contre-écrou {6 ).

o



RATION N° A. 314.4 : Travaux sur commande d’ embrayage

Op. A. 314.4

DEPOSE ET POSE DES BAGUES ANTI-BRUIT OU D'UN RESSORT DE FOURCHETTE.

Véhicules équipeés d'un embrayvage @ buiée a billes.

DEPOSE.

1. Déposer le moteur seul.

{ Voir opération correspondante ).

. Déposer la vis {4) de maintien de !'axe de

fourchette.

. Déplacer |'axe de fourchette le plus loin possible

vers la droite (lumiére «c» dans le carter d'em-
brayage ).

Dégager les spires du ressort {2 ) coté gauche et la
bague anti-bruit (1). :

. Déplacer 1'axe de fourchette le plus loin possible

vers la gauche et dégager compleétement le ressort.
Déposer la seconde bague anti-bruit (3 ).

POSE

5. Mettre en place les deux bagues anti-bruit {1)

et (3) dans les spires du ressort, les collerettes
placées face a face.
Huiler légerement 1'axe de fourchette.

. Monter le ressort (2) de rappel de fourchette.

a) Engager le ressort derriére le bras de fourchette.

b} Engager 1'axe de fourchette successivement dans
les spires c¢6té droit du ressort, puis dans les
spires coté gauche, en déplagant cet axe vers la
droite, puis vers la gauche.

c) Serrer la vis (4) (rondelle éventail ).

d) Placer les deux extrémités libres (b) du ressort
en appui-sur les bossages (a) du carter d'em-
brayage.

e) Huiler légérement la zone d'appui du ressort
sur le bras de fourchette.

. Poser le moteur seul.

( Voir 1'opération correspondante ).

\
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BOITE DE VITESSES

OPERATION N° A. 330-00 : Caractéristiques et points parficuliers Op. A. 330-00

des boites de ritesses.

|. BOITES DE VITESSES :

AZ ——p Féyprier 1970

Avec levier de commande AY e Oclobre 1968 { ———m Mars 1968 sur AYA DYANE )
sur couvercle arriere, AZU—— fanvier 1972
équipant les véhicules : AK —— Mai 1968

AM — g 19 Férrier 1968

POINTS PARTICULIERS.

Réglages : ‘
SSlEnalcte el d s PO A e T T oo v N i B oy I 0,05 & 0,35 mm
- Jeu latéral du train intermédiaire : :

- 2 CV (non réglable) : ancien couple (avec roulement de largenr 18 mm) 0,05 & 0,35 mm

0,45 a1 mm

: nouveau couple (arec roulement de largenr 16 mm)

- 3 EVECregddble) e ey et bkt 41 s e et R S SRS 0,10 a 0,20 mm
i Sl R n GRS o i leioTh de)o 7 o R SN SR L 0,13 & 0,23 mm
- Jeu mini entre planétaires et satellites ... s 0,1 mm
Couples de serrage :

- Ecrou d'arbre primaire.. .. 7 @ 9da. N.m

- Ecrou d'arbre pignon d'attaque ... 7 @8,5da. N.m
- Vis de bride du roulement d'arbre de commande e, 2,5da. N.m

- Vis de bride du roulement arriére d'arbre pignon d'attaque ... ... 2,54 3 da. N.m

- Fecrou de fixation du roulement de 1'arbre de commande ...

12414 da. N.m
- Vis de fixation de la couronne de différentiel ... ... L 7 @8 da. N.m
- Ecrou de fixation de 1'arbre de sortie dans le roulement de palier .. 10&12de. Nom
- Bague-écrou de fixation du-roulement d'arbre de sortie dans le pal'ier ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 10 & 14 da.N.in
- Bouchon de VIAGIIGE ... 3,5a4,5da.N.m
- Bouchon de niveau ... e e L @ 1,5 da.N.om
- Carter d'embrayage (fixation) : Ecrou & - 10 mm ... e, 3,54 4,5da.N.m
VIS & = 7 MM oo e 1,54 2 da.N.m
- Couvercle arridre (vis ¢» = T MM ) ... e 1,542 da.N.m
- Ecrou de fixation des paliers des arbres de sortie (- 9mm ) ... 3.8a4,2daN.m
Lubrification :
-Qualite de 'huile ... I O PO TP TSP TOTAL EP 80
S CaPACIEE o e 0.9 litre

SIt] /



OPERATION N° A. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers

des hoites de vitesses.
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COUPE LONGITUDINALE
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( B.Y. avec arbre de commande court)
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OPERATION N® A.330-00 : Caractéristiques et points pariiculiers

des hoites de ritesses

Op. A. 330-00

CHAINE CINEMATIQUE.

>
]
LD
o

2eme VITESSE

4 eme VITESSE

1ére VITESSE

3eme VITESSE

P

- N
S N
] IR \\\\

CES 2 PIGNONS
SONT EN PRISE

CES 2 PIGNONS
SONT EN PRISE |

—

MARCHE ARRIERE

A




OPERATION N° A. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers

des boites de vitesses.

fapport des vitesses (avec pneus de 125-380 X dont le développement sous charge est de 1,800 metre ).

BY sur véhicules AZ 11/ 1964 ——p= 2/ 1970

B B satienbe T 5o Cougle Démultiplication Vitesse & 1000 t/r/ mn
conique totale moteur (en km/ h )
1 19 /28 x 14/33 x 15/32(7,410) 26,863 4,020
2 19/28 x 22/25 x 15/32 (3,572) 12,350 8,339
K 15732 (2,133) 8/29 7733 13,966
(3,625)
4 19/28 (1,473) 5,342 20,217
M AR 19/28 x 13/33 x 15/32 (7,980) 28,929 3,733
Rapport de la prise de compteur = 6/ 25
BY sur véhicules AZU 11/ 1964 ——3/ 1968
. N~ - Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/ mn
Jitesses Démultiplication de la boite :
conique totale moteur (en km/h }
1 19/28 x 14/33 x 15/32(7,410) 28,713 3,761
2 19/28 % 22/25 % 15/32 (3,572) 13,841 7,802
3 15/32 (2,133) 8/31 8,265 13,067
(3,875)
4 19/ 28 (1,473) 5,707 18.924
M AR 19/28 x 13/33 x 15/32 (7,980) 30,922 3,926
i_ Rapport de la prise de compteur = 5/ 22
BV sur vébicules AZU 3/ 1968 ——=1/1972
i 3 Lo . Couple Démultiplication Vitesse & 1000 tr/ mn
Vitesses Démultiplication de la bolte ) ,
conique totale moteur {en km/h)
1 18/28 % 14/33 x 15/32 (7,822) 30,311 3,563
2 18/28 x 24/26 x 15/32 (3,595) 13,930 7,753
3 15/ 32 (2,133} 8/31 8,266 13,065
{3,875
4 18/28 {1,555) ) 6,027 17,919
M AR 18/28 % 13/33 x 15/32 (8,423) 32,642 3,308
Rapport de la prise de compteur = 5722

115
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OPERATION N° A, 330-00 : Caractéristiques el points particuliers

des boile de rilesses.

tl. BOITES DE VITESSES :

A7 R |

Avec levier de commande AY 107 1968 ——m (3/ 1968 ——msur DYANE 4)
sur couvercle superieur, AT e T R i
équipant les vehicules : AK 10/ 1967 ——wm

MEHARI 10/ 1968 ——m

AM 2/ 1968 ——

POINTS PARTICULIERS,

Réglages :

Pl e =latSsaliduspiyned Tomkdessemeore S 4 - I T R i e a Senin s e s e - 000 S (U855
SR Rl e T e e o O TSI ) [ e e O ) OO
Seh intienine: planclaines et sae e S o e e e e U

- Jeu d'entre-dents { pignon, couronne ) :

BV avec levier sur couvercle supérieur ........................................................................ 0,14 5!,40,18 mm

Couples de serrage :

o A ooy P o T o1 Pl P s A el St £ T PRAT, S e e ey e 7o e i as N
eyt a0 e ot ne Lo Y e e W o 1 M SEREIERITTS SRR RS 7 @8,5daNm
- Vis de bride du roulement d'arbre de commande da.N.m
- Ecrou de fixation du roulement de 1'arbre de commande ... ... ®. ... 12 ¢ 14 da N.m
- Vis de fixation de la couronne de différentiel . ... ... ... ... i L e Al i - 7 a8 da.Nm
NGaeieridicmbroyane Epis deBallars o o bt s T 3,5a4,5da.N.m
Ay =1 g e e Ly 1. SN ) S N
- Ecrou de fixation de 1'arbre de sortie dans le roulement de palier ... ... ... 10 &a20 da.N.m
- Bague-écrou de fixation du roulement d'arbre de sortie sur le palier. ... ... 6 &10 da.N.m
- Ecrous de fixation des paliers des arbres de sortie . .. .. .. ... e e o 3,8 a4,2da.N.m
- Vis de fixation du couvercle arriere & = 7 MOl ... e 1,52 "da.Nim
- Bouchon de vidange . 3,5a4,5da.N.m
- Rafchon-de Al regliogs - o NRE e S8 S e b e S o R = . ¥ - 1 41,5 da.N'm
Lubrification :
S e R e e i M e A TOTAL EP 80

S (Chisa oS SR i b e e e T DS e PO i b S R T T et R e | 0.9 litre.



DFERATION N° A. 330-00 : Caractéristiques et points parliculicrs Op. A. 330-00

des boites de vitesses.

COUPE LONGITUDINALE
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OPERATION N°® A. 330-00 : Caractéristiques ¢t points particuliers

des boites de vitesses.

Op. A. 330-00

Rapport des vitesses (avec pneus de 125-380 X dont le développement sous charge est de 1,800 métre)
(avec pneus de 135-380 X dont le développement sous charge est de 1,840 métre )

‘AYA 3 (DYANE 6) (1/1968 ——=[0/1968)
BY sur véhicules { AM ( AMI 6) (2/1968 —m 5/7968)
AMB (AMI 6 Break) (2/1968 —— a5/ 1968)
Couple Démultiplication Vitesse & 1000 tr/mn
Vitesses - Démultiplication de la boite ) total moteur {en km/h)
conique otate 125-380 X | 135-380 X
1 19/25 x 14/31 x 13/25(5,602) 20,307 5,318 5,436
2 19/25 x 23/26 X 13/25( 2,860) 10,368 10,461 10,648
3 13/25 (1,923) 8/29 6,971 15,492 15,837
(3,625)
4 19/ 25 {1,315) 4,789 22,646 23,052
M AR 19/25 x 14/31 x 13/25(5,602) 20,307 5,318 5,318
Rapport de la prise de compteur = 4/15
AM 2
BY sur iéhicules :ngz (AMI 6, moteur M 28) 5/ 1968 e 3/ 1969
AMC
‘ i alicati Vitesse a 1000 tr/mn
Vitesses Démultiplication de la boite Cou'ple Démultiplication moteur (en km/h)
- conique totale 125-380X | 135-380 X
1 19/25 x 14/31 x 13/25(5,602) 21,707 4,975 5,085
2 19/25 x 23/26 x 13/25 (2,860) 11;082 ' 9,745 9,962
3 13/25 (1,923) 8/31 7,451 14,494 14,816
{3,875)
4 19/25 (1,315} , 5,085 21,197 21,668
M AR 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 21,707 4,975 5,085
Rapport de la prise de compteur = 4/15
AK (10/1967 — 5/1968)
BY sur ¢éhicules { AMF (AM! 6 Familial) (2/1968 ——==5/1968)
AMC (AMI 6 Break Commercial) (2/1968 — 5/1968)
Coupl Démultiolicati Vitesse a 1000 tr/mn
uple émultiplicatio
Vitesses Démultiplication de la boite , .p ¢ I: lccx ! moteur {en km/h)
conique otase 125-380 X | 135-380 X
1 189/27 x 14/31 x 13/25(6,051) 21,934 4,923 5,033
2 19/27 x 23/26 x 13/25 (3,089) 11,197 9,645 9,859
3 13/25 (1,923) 8/29 6,970 15,494 15,839
(3,625)
4 19727 (1,421) 5,151 21,197 21,668
- M AR 19/27 % 14/31 x 13/25 (6,051) 21,934 4,923 5,033
Rapport de la prise de compteur = 4/15

; ST, =




OPERATION N° A. 330-00 : Caractéristiques et poinis particulicrs des boites de vitesses.

¥ eosort des vitesses ( avec pneus de 125 - 380 X dont le développement sous charge est de 1,800 métre ) :

AYB (DYANE 6, moteur M 28) 2/ 1970 — =

BY sur vébicules

AM 3 (AMI 8) 3/1969 ——»

AMF 3 (Break AMI 8) 9/1969 —

> T 2 Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/mn
ssses Démultiplication de la boite conique totale b teiE fet e )
1 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748 ) PADTS 4,848
2 20/27 x 23/26 x 13/25 (2,934) 11,372 9,497
3 13/25 (1,923) 8/31 7,451 14,494
(3,875)
4 20/ 27 (1,350) 5,231 20,646
M AR 20/27 x 14/31 % 13/25 (5,748 ) 22,275 4,848

Rapport de la prise de compteur = 4/16

Rapport des vitesses (avec pneus de 135 - 380 X dont le développement sous charge est de 1,840 métre) :

BY sur véhicules AMC 3 ( Break Commercial)

9/1969 ——»

= Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/mn
Vitesses Démultiplication de la bofte conique totale moteur (en km/h)
1 20/27 % 14/31 x 13/25 (5,748 ) 22,275 4,9%
2 20/27 % 23/26 X 13/25 (2,934) 11,372 9,708
3 13/25 (1,923) 8/31 7,451 14,816
{3.875)
4 20/27 (1,350) ' 5,231 21,104
| M AR 20727 x 14/31 x 13/25(5,748 ) 22,275 4,956

Rapport de la prise de compteur = 4/16

Rapport des vitesses (avec pneus de 135-380 X dont le développement sous charge est de 1,840 metre) :

BY sur véhicules

AK 5/1968 —a

AY série CA (MEHARI) 10/1968 ——»

Vitesses Démultiplication de la boite i(:;giz Démui:it[;lli:ation V V:}Zﬁ:jr&( igofmt;;l?n
1 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051) 23,448 4,708
2 19/27 x 23/26 x 13/25 (3,089) 11,970 97023
3 13/25 (1,923) 8/31 7,451 14,816
4 19/27 T e 5,506 20,059
M AR 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051 ) 23,448 4,708

Rapport de la prise de compteur = 4/16
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OPERATION N° A. 330-00 : Caractéristiques ¢t points parliculiers
des boftes de vitesses.

Op. A. 330-00

Rapport des vitesses (avec pneus de 125-380 X dont le développement sous charge est de 1,800 métre) :

AYA 2 (DYANE 4) 377968 —=

BY sur v:éhiculess AZ {2 CV 4) 2/ 1970 —»

AZU (Fourgonnette 2 CV) 1/1972

! J T a Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/mn
Vitesses Démultiplication de la boite it P e e 8 My
1 19728 x 14/31 x 15/32 (6,961 ) 28,715 3,761
2 19,28 X 23726 <. k5/ 37 £3:558] 14,659 7,367
3 Li5#-32: (2,133) 8/33 Buira9 12,274
' (4,125)
4 19/28 (1,473) 6,078 17,769
M AR 19/28 x 14/31 x 15/32 (6,961 ) 28,715 <l ol
Rapport de la prise de compteur = 3/14

Rapport des vitesses { avec pneus de 125-380 X dont le développement sous charge est de 1,800 metre) :

| AYB (DYANE 6, moteur M 28/1) 10/ 1968 ——=2/1970
BY sur véhicules :
(AZ (2CV6) 2/1970 —m
Vitesses Démultiplication de la boite Colfple Démultiplication i Fipeesitl GA0 Bofri
_ conique totale moteur (en km/h)

1 L9228 a1 4731 > NA/ 95 (5.2, 21,458 5,033

2 19/25 x 23/26 x 14/25 (2,656) 10,956 9,857

3 ltyars (1,785) 8/33 7,363 14,667

(4,125)
4 18726 {11305:) 5,424 1981
M AR sl kst falis DRIy i T (5,202) 21,458 5,033

Rapport de la prise de compteur = 4/16
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DPERATION N° A. 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses. Op. A, 3303

REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE

1. Vidanger l'huile.

3768
1 MR.630-43/3 2. Placer la boite de vitesses sur.un support

(MR. 630-43/ 3).

3. Déposer les tambours de frein ou les étriers et
les disques de frein :
Repérer la position des cales entre carters de
boite et étriers de frein { frein & disque ).
Déposer les vis (1) ou les écrous de fixation
{ suivant le casJ.
Dégauger les tambours ou les disques.

4. Déposer les cylindres de roues :

Déposer les tuyauteries de frein

Ecarter les segments de frein qu maximum, en
agissant sur les cames de réglage.

Déposer les vis de fixation des cylindres, et

dégager les cylindres:

5. Déposer les segments de frein :

De chaque coté ;

3566

a ) Amener les cames de réglage en position
d'eécartement minimum,

Déposer les calottes {2 ) de retenue des res-
sorts d'appui, en les faisant tourner d'un
quart de tour (outil 3556-T ).

Déposer les tiges-quides et les ressorts.

b) Dégoupiller les écrous (3 ) des excentriques,
déposer et dégager les rondell’es_ et les excentri-

ques de réglage.

¢) Déposer les segments de frein :

Dégager les segments des axes de point fixe,
basculer le segment arriére vers le haut.

- Décrocher le ressort de rappel des segments
ainsi que le cable de frein du levier.



OPERATION N° A. 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses

3685

6. Déposer les plateaux de frein :

PL.132

De chaque coié :

a) Déposer les écrous de fixation (1).

b) Dégager 1'ensemble plateau de frein et palier
d'arbre de sortie.

Si la boite de vitesses est démontée pour une

révision sans remplacement :

- des carters,

- du couple conique,

- des roulements de différentiel,

- ou des paliers des arbres de transmission,

repérer les cales de réglage placées entre les
roulements de différentiel et les paliers.

Ceci évite de refaire le réglage du jeu d'entre-

dents.

7. Déposer les couvercles :
Déposer :
a)Le couvercle supérieur (2) ( premicr montage ).

ou le couvercle supérieur (6) muni du levier de
commande des fourchettes ( deuxiéme montage ).

NOTA : Le ressort de la bille de verrouillage
de l'axe de fourchette de 2eéme — 3éme est

logé en «a» dans le couvercle supérieur (6 ).

b) La commande des fourchettes (3) en maintenant
le levier incliné vers la gauche ( boite munie
d’un doigt de guidage (4 ).

c) Le couvercle arriere (5).

d ) Les cales de réglage (8) ( suivant le cas).

Si le couvercle arriére (5) et le roulement
- azriére (7 ) d'arbre primaire doivent étre
réutilisés, repérer les cales de réglage (8).




OPERATION N° A, 330-3 : Remise en étal d'nie boite de vitesses Op. A. 330-3

8. Déposer la butée de débrayage et sa fourchette de
commande :

a ) Boite de vitesses avec butée de débrayage
graphiiée :

- Déposer la vis {2) d'arrét de 1'axe de four-
chette,

- Chasser l'axe (5),

- Dégager :

- les deux rondelles (1)

- la fourchette (3) munie de sa butée graphitée (4)

- le ressort de rappel.

b) Boite de vitesses avec butée de débrayage a

billes.

Déposer :

- l'agrafe (6 ) de maintien,

- la butée (7)),

- la vis (10) d'arrét de 'axe de fourchette,

- I'axe (9), en le faisant passer par une des
lumieres «a» du carter d'embrayage.

- le ressort (8}, les baques anti-bruit (14) et
la fourchette {11 ).

7. Déposer le carter d'embrayage et le différentiel :

- Déposer les vis (12) et les écrous (13) de
fixation,

- Dégager le carter d'embrayage, en maintenant le
différentiel pour éviter sa chute.

Repérer la position des bagues extérieures des
roulements coniques du différentiel { gauche et
droite ).

10. Déposer les fourchettes et les axes :

a) Desserrer les vis (16) de fixation des fourchet-
tes {clé 1677-T, s'il y a lieu )
Extraire les trois axes (15) vers l'arriére, en
leur faisant faire un demi- tour pour les déver-
rouiller.
Boucher les orifices pour éviter la projection
des billes de verrouillage des axes de fourchet-
tes,

b) Déposer :
- la fouchette de 1 ére - M.AR,
- la fourcheatte de 2 éme - 3 éme.

é) Récupérer les billes et les ressorts de verrouillage.




OPERATION N2 A. 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses

11. Déposer |'arbre primaire :

a) - Mettre deux vitesses en prise.
b) - Relever, a l'aide d'un bédane, le métal
rabattu de l'écrou (3 ) et dégoupiller 1'écrou
(1) (suivant le cas) :
-Déposer les écrous (1) (pas & droite) et
(3) (pas & gauche)
c) Déposer la vis du compteur, l'entretoise et la
rondelle élastique (si elles existent : voir

photo ci-contre).

155 De;ﬁuis Octobre 1966, |'entretoise conique,
la vis de compteur et 1'écrou sont remplacés
par une vis de compteur (4) formant écrou,

arrétée par rabattement du métal.

L.e pignon de renvoi de réducteur est monté

sur dentelures au lieu de cannelures.

2% ) (Véhicules sortis depuis Janvier 1971) :
L'arbre de commande est modifié ;
Suppression de lo gorge du logement du_cir-
clips d'arrét de la cage & aiquilles et du trou
permetiant la dépose du circlips - Montage
d'une cage a-aiguilles monobloc.

d) Chasser le roulement {2 ) vers l'arriére de la
boite, en frappant sur le pignon de renvoi de
réducteur, a l'aide d'un jet de cuivre.

e ) Déposer le pignon de renvoi de réducteur et
I'entretoise.

f) Engager la surmultipliée. Dégager 1'arbre pri-
maire et les pignons par 1l'intérieur de la bofte.

9810

g) Dégager la fourchette de surmultipliée.

12. Déposer le pignon d'attaque :

a) Déposer (suivant le cas) la bride (6) avec
ses quatre entretoises.

b) Chasser le pignon d'attaque {5) vers l'avant
en frappant sur son extrémité a l'aide d'un jet
de cuivre.

c ) Dégager le pignon, en laissant reposer le train
intermédiaire dans.le fond du carter.
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13. Déposer I'arbre de commande et le train intermé-
diaire :

Déposer la bride (2) de maintien du roulement

~de 1'arbre de commande.

_._.,,._,__,.._.__.,__44444414
U
~
)
[oN

a)Si la denture de l'arbre de commande a un dia-

meétre plus petit que celui du roulement, déga-

ger celui-ci du c6té du différentiel.

b) Si la denture a un diamétre plus grand que
celui du roulement :
- Déposer le jonc d'arrét (1),
- Dégager I'arbre par l'intérieur du carter, Si
nécessaire, chasser le roulement du carter,
a l'aide d'un tube prenant appui sur la bague

extérieure.

c) Déposer le train intermédiaire.

d ) Déposer le roulement arriére du train intermé-
diaire, & l'aide d'un-tube passant. par 1'inté-

rieur de la boite (tube ¢ extérieur = 51 mm,

Munusl Bh44

¢ intérieur = 43 mm, lonqueur = 290 mm.

3705 Si le pignon d'attaque, les roulements et le

carter sont réutilisés, repérer les cales de
réglage de la distance conique ( boite de

vitesses avec levier de commande sur le car-

ter arriere ).

14. Déposer le renvoi de marche ARRIERE :

Déposer la goupille Mécanindus d'arrét de 1'axe.

Utiliser une pince & étqu A, en ayant placé au
préalable une goupille fendue de 4 mm & 1'inté-
rieur de la goupille Mécanindus.

Extraire 1'axe. Dégager le pignon de renvoi.

15. Deposer les bouchons de vidange et de remplis-

sage d'huile.




PL. 168

PL. 166
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3151-T ou
MR.630 -27/8

16. Démonter le différentiel :

17.

a ) Déposer les bagues intérieures des roulements
coniques ( extracteur 1750-T avec coquilles
1736-T et grain 1743-T ou extracteur universel
2405-T ).

b) Déposer les vis (7)
- Dégager la couronne (6 ) du boftier (1)
- Déposer le planétaire (5) { coté couronne )
- Chasser l'axe (8).

c ) Déposer :
- les deux satellites (4) et leurs rondelles de
réglage (9),
- le second planétaire (3),
- la rondelle fibre (2 ).

Déshabiller I'arbre de commande :

Relever le métal rabattu de 1'écrou (10), a l'aide
d'un bédane. :

Déposer l'écrou (10) ( pas a gauche)

Déposer le roulement (15} ; pour cela :
- Monter le segment d'arrét (11 ).
- Placer le pignon (wvoir figure ci-contre), le seg-

ment en appui sur la cale 3151-T ou MR. 630-27/8

et chasser l'arbre.du roulement a la presse.

Déposer le segment d'arrét (11 ).
Déposer le segment de ralenti (12).

Remplacer le segment de ralenti @ chaque
intervention.

Déposer le circlips (14) de la cage a aiguilles
(13} a l'aide d'une broche de 2 mm passant par -
le trou «aw

Déposer la cage a aiquilles, et l'entretoise
{ suivant le cas ).

. Déshabiller le pignon d'attaque et le train inter-

médiaire :

a) Boite de vitesses avec train intermédiaire

a rondelle de butée fixe :

Déposer :

- la rondelle fixe de butée (22),

- le jonc d'arrét (20),

- le roulement (21 ), @ l'aide d'un tube, a la
presse si nécessaire,

- le segment de ralenti (17 ) de la roue de ren-
voi de réducteur.

Remplacer le segment de ralenti apres chaque
démonfage.

Déposer les bagues (18) et (19) de l'alésage du
train intermédigire (16 ).
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b ) Boite de vitesses avec frain intermédiaire
a butée a aiguilles :
Déposer :
- la butée a aiquilles (8) et ses deux rondel-
les d'appui (1),

- la bague a aiguilles ou les deux demi-bagues
& aiguilles (suivant le cas)

- le segment de ralenti {3) de la roue (4) de
renvoi de réducteur.,

Remplacer le segment de ralenti & chaque

intervention.

Déposer :

- la baque & aiquilles (7 ) de l'alésage du
train intermédiaire (2 ).

- la rondelle (5) de réglage de distance co-
nique du pignon d'attaque (suivant le casy.

Si la révision de la boite se fait sans change-
ment du carter de boite, ni du couple conique,
ni de la roue de renvoi de réducteur,conserver
la rondelle de réglage pour éviter de refaire le
réglage de la distance conique.

19. Deshabiller |'arbre primaire :

Déposer :

- le baladeur de 1 ére-M AR (9,

- le baladeur de 2 éme - 3éme (10),

- le pignon fou de 2 éme (12),

- le segment (11) de ralenti du pignon fou de 2 éme

Remplacer le segment de ralenti a choque inter-
vention.

20. Déshabiller les plateaux de frein :

- Tenir l'arbre de différentiel dans un étau muni
de mordaches par le palier (18)

~ Faire sauter qu bédane le métal rabattu et dé-
poser l'écrou (20} de serrage de 'arbre de
différentiel.

- Chasser 1l'arbre de différentiel, du roulement
(& la presse) en faisant reposer le plateau
tole (16) sur deux vés.

- Dégager le plateau du palier ( 18).

a) Véhicules équipés dune boite de vitesses

avec levier de commande sur le couvercle
Supérieur :

Fixer le palier (18) a 1'étan
Desserrer la bague écrou (17 ) (clé & chaine
ou clé a sangle)

Déposer :
- le roulement étanche (19)

- 'entretoise (21)
- la bague d'étanchéité (15}.
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b) Véhicules équipés d'une boite de vitesses
avec levier de commande sur le convercle
.arriére :

Faire sauter au bédane le métal rabattu de la
bague-écrou et la déposer (clé 1926-T ),
Dégager le roulement, a l'aide d'un jet en
bronze

Chasser la bague d'étanchéité, du moyeu.

Déposer, si néssaire, le déflecteur d'huile
du moyeu.

21. Déshabiller les cylindres de roues
(Voir opération correspondante ).

22. Déshabiller le couvercle arriére :

Déposer :

- la vis (1) d'arrét (suivant le cas ),

- la prise de compteur et le pignon (2),

- la bague (3) de butée (suivant le cas)

- le doigt de quidage (4) ( suar les boites qui en
sont équipées ).

Désaccoupler { suivant le cas) le pignon de son
support plastique.

23. Déshabiller le carter d'embrayage (premier montage

Déposer :

- la cuvette d'arrét d'huile( boites équipant les
vébicules munis d*un embrayage centrifuge)

- ou le roulement (boites équipant les vépivules
munis d'un embrayage classique )

24. Nettoyer les pieces .

PREPARATION

25. Préparer le carter d'embrayage :
a) Premier montage :

- Monter la cuvette d'arrét d'huile & 1'aide du
mandrin MR. 630-32 / 14 (boi'te pour embray-

age centrifuge ).

- Monter le roulement ( boite pour embrayage
classique ).

b) Deuxiéme. montage :

Vérifier que l'alésage intérieur, en «a», du
moyeu de support de butée d'embrayage n'est
pas détérioré ( traces des filets de retour
d’huile de I'arbre de commande ).
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26. Préparer le levier de commande des fourchettes :

PL. 251 5 .
L‘ Graisser la rotule du levier de commande

{TOTAL MULTIS ).

Pour la remise en état éventuelle du levier de

commande, voir |'opération correspondante.

27. Préparer le couvercle arriére :

a) Ancienne bofte de vitesses :

Mettre en place :

- la bague de butée (5),

- le pignon (4) préalablement huilé.

Poser la prise de compteur (2) avec sa

bride (3); serrer la vis (rondelle grower )-

NOTA : La fente recevant l'arrétoir du flexible
doit étre paralléle a l'axe de la bofte et posi-

3774 tionnée vers le has.

Pour les boites qui en sont munies :
- Poser le doigt de quidage (1) : le plat du

coté opposé a la prise de compteur.
b) Nowwvelle boite de ritesses :

Huiler le pignon de compteur (6 ),
Mettre en place la coupelle (7) sur I'extré-
. mité du support plastique (8), en position-

nant les ergots «c» dans les crans corres-

pondants «b».

Mettre en place le pignon dans son support.
Monter l'ensemble dans le couvercle arriére.

Serrer la vis d'arrét.

28. Préparer les cylindres de roues.

(Voir opération correspondante ).
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29. Préparer les plateaux de frein :

A, 336

a) Si nécessaire, monter les cames de réglage.
Sertir les axes de fagon & obtenir un couple de
rotation de 1 a 2,5 m.daN. .
Utiliser un tas MR. 630-62 / 13 et la bouterol-
le MR. 630-62 / 11.

b) Véhicules équipés d'une boite de vitesses
avec levier de commande sur le courercle

supérieur.

Metire en place :
- la bague d'étanchéité (1) (préalablement huilée)

~ .. - . Lz
la 1évre dirigée vers l'intérieur,

- I'entretoise (4 ) dans 1'alésage de la bague en
'introduisant par 1'extérieur,

- le roulement étanche (3),

- la bague écrou {2). La serrer & 'aide d'une clé
@ chaine ou & sangle, de 6 8 7,5 m.daN
et rabattre la collerette en «a» ,

- le plateau de frein sur le palier.

C) Véhicules équipés d'une boite de vitesses avec

levier de commande sur le couvercle arriere.

Metire en place :

- le plateau de frein (5) sur le palier (6),

PL.89

- le déflecteur d'huile sur le palier, & 1'aide d'un
tube (& intérieur = 60 mm, & extérieur = 72 mm
longueur = 60 mm ) . Orienter le tube (9) d'écou-
lement dans l'axe du bossage du trou de retour
d'huile,

- la bague d'étanchéité préalablement huilée, la
levre vers l'intérieur,

- le roulement {8) (huilé),

-la bague~écrou (7) la serrer de 10 a 14 m.daN

(clé 1926-T) et rabattre le métal de 1'écrou dans
le fraisage « b » du palier.

d) Monter l'arbre de différentiel dans le palier :

Présenter 1'ensemble plateau- palier sur !'arbre

de différentiel.

130



Lt

"

QGOLD

JFERATION N°® A. 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses Op. A. 330-3

~ Emmancher 1'arbre de différentiel dans le roule-
ment (& la presse) & 1'aide d'un tube A (¢ inté~
rieur = 26 mm, ¢ extérieur = 34 mm, longueur
=150 mm ).

- Visser et serrer I'écrou (1) de 10 a 12 m.daN.

- Rabattre au matoir le métal de 1'écrou dans le
fraisage de l'arbre.

- Mettre en place le cable de frein & main. Serrer
la vis de fixation de l'arrét de gaine (rondelle
grower ).

30. Préparer 'arbre primaire :

1° ) Depuis Avril 1966. jisqu'a Octobre 1966, 1'arbre
plimaire est muni d'un roulement arriére & simple
rangée de billes et d'une entretoise de 7 mm
entre ce roulement et le pignon de renvoi de ré-
ducteur.

2° ) Depuis Octobre 1966, 1'entretoise est supprimée
et le moyeu du pignon de renvoi de réducteur
est plus long de 7 mm.
Le pignon de renvoi de réducteur est monté sur
dentelures, au lieu de cannelures.
L'entretoise conique, la vis de compteur et
I"écrou sont remplacés par un écrou formant vis
de compteur arrété par rabattement de métal.
Il est possible d'apporter ces modifications
aux boites sorties antérieurement & condition
de remplacer lés piéces suivantes :
- l'arbre primaire,
~ le pignon de renvoi de réducteur,
- le roulement & billes,
- I'écrou formant vis de compteur.

a) Mettre en place le segment de ralenti (2) sur
le pignon fou de 2 éme.

Positionner le becquet du segment (2) dans le
trou « a » du pignon.

b) Placer sur l'arbre primaire, ¢ pignon fou de
2&me (5), l'entretoise {3), le pignon (4) de
renvoi de réducteur.

Maintenir le pignon (4) appuyé sur 1'épaulement
de l'arbre.

S'assurer que le pignon fou de 2 éme tourne
librement avec un jeu latéral de 0,05 & 0,35 mm
Sinon, remplacer l'entretoise (3 ).

¢ ) Placer les cannelures élargies «b» du pignon
fou de 2 éme (5) en face de celles «cy de
'arbre.
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PL.373

PL. 609 - 610

d) Placer sur l'arbre primaire :

- le baladeur de 2 éme - 3éme (1), .
la collerette «a» cdté pignon fou de 2 éme {3)
les cannelures élargies «d» des cdnes de
synchro en face de celles «b» de 1'arbre.En-
gager le baladeur (1) sur les crabots du pi-
gnon fou de 2 éme {3)." '

le baladeur de 1 ére- M.AR (2) (les dents
vers l'arriére ), en engageant les crabots dans
les cannelures élargies «c» du baladeur de
2éme - 3éme (1 ). Pousser a fond le baladeur (2}

ATTENTION : Les baladeurs doivent étre
negttoyés avec le plus grand soin pour éviter
que les cones ne restent collés. S'assurer
que ceux-ci tournent librement.

Les baladeurs doivent étre nettoyés avec le
plus grand soin pour éviter que les cones ne
restent collés. S'assurer que ceux-ci tournent
librement.

31. Préparer le pignon d'attaque :

a) Bofte de vitesses avec irain intermédiaire a

rondelle de butée fixe :

- Monter le roulement (5) sur l'arbre (4) a la
presse.

Depuis Octobre 1963, le roulement & rouleaux

a été modifié : largeur 16 mm au lieu de 18.
Le pignon d'attaque, la rondelle fixe de butée
et la bague avant de train intermédiaire sont
€galement modifiés,

Ce couple peut étre monté dans les anciennes
boftes & condition de monter également la ron-
delle fixe et la bague avant de train intermédi-~
aire.

Afin d'éviter de rayer la portée de la bagque
avant, monter le segment de la fagon suivante :

Placer le segment d'arrét (6) et trois clinquants
A disposés & 120° ( épaisseur 0,3 mm, largeur

5 mm, longueur 100 mm ). Mettre un tube B de
diamétre intérieur = 26 mm, en appui sur le seg-
ment. Retourner 1'ensemble et serrer le tube
dans un étau. Frapper sur l'extrémité du pignon
d'attaque & 1'aide d'un maillet, jusqu'a ce que
le segment soit en reqgard de son logement.
Dégager les clinquants. On peut également
utiliser la bague MR. 630-31 / 34 qui permet de
gagner du temps.
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- Poser la rondelle fixe (7 ) de butée enduite de
graisse. Faire coincider les méplats de l'arbre
(1) et de la rondelle. Si celle-ci comporte un
chanfrein, l'orienter vers le roulement (2.).

- Monter le segment de ralenti (.4) sur la roue de
renvoi de réducteur (5).

- Placer sur l’cxrbr-e {L):

- le train intermédiaire (3) muni de ses 2 ba-
.gu,es (6) :
- la roue de renvoi du réducteur (5).

~ Maintenir le renvoi de réducteur appuyé sur
1'épaulement de l'arbre.

- S'assurer que le train intermédiaire tourne li-
brement. _

- Le jeu latéral doit étre de 0,05 & 0,35 mm dans
le cas de l'ancien couple {roulement largeur =
18 mm) et de 0,45 @ 1 mm dans le cas du nou-
veau couple (roulement largeur = 16 mm) sinon,
remplacer larondelle (7).

Aprés ce controle, déposer :

- le renvoi de réducteur (5),

- le train intermédiaire (3) muni de ses bagues
- bronze (6).

Boite de vitesses avec irain intermédiaire a

butée a aiguilles :

Monter le segment de ralenti sur la roue (12) de
renvoi de réducteur

Déterminer l'épaisseur des rondelles d'appui de

butée :

Placer sur ['arbre pignon d'attaque {13) :

- une rondelle d'appui (8) d'épaisseur indifférente

- uné rondelle d'appui d'épaisseur identique &
celle de la butée & aiguille (9), soit 2 mm,

- le train intermédiaire {(11),

- la roue {12) de renvoi de réducteur.

Maintenir la roue (12 ) de renvoi de réducteur
appuyée sur l'épaulement de 1'arbre pignon (13-).
Choisir parmi les rondelles d'appui vendues par le
Département des Piéces de Rechange, celle qui
passera en «a» entre le renvoi de réductéur et
l'extrémité du train intermédiaire avec un jeu
compris entre 0,10 21’0,20 mm.

Déposer la roue de -renvoi (12), le train intermé-
diaire (11), et la rondelle d'appui de 2 mm.

Mettre en place successivement :

- la rondelle d'appui (8) ayant serviprécédem-
ment, i

- la butée & aiguilles (9),

- la rondelle (10) dont 1'épaisseur vient d'étre

~ déterminée.

Coller ces trois pigces avec de la graisse pour

. les faire adhérer au jonc d'arrét du roulement

avant ( 14) du pignon d'attaque.
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32. Préparer l'arbre de commande :
a) Monter la douille & aiguilles :

Placer la douille & aiguilles (1) { préalablement
graissée ) dans l'alésage de 1'arbre.

Monter ( s'il y a lieu) le segment { 2) d'arrét
dans la gorge intérieure de 1'arbre ( Voir particu-
rité vébicules sortis de puis Janvier 1971 § 11,
meme opération ).

b) Monter le segment de ralenti (4].

c) Monter le roulement (5), a la presse.

Serrer 1'écrou de 12 @ 14 m.daN ( pas a gauche )
et le freiner par rabattement du métal de 1'écrou
dans le fraisage de l'arbre en «a ».

33. Préparer le différentiel :

a) Placer dans le boitier (6 ) un satellite (7 ), une
rondelle (8) d'appui de satellite et I'axe (11).

b) Présenter la couronne (10) munie d'un plané-
taire (9 ). Serrer les vis progressivement, tout
en vérifiant la rotation du planétaire. Il ne doit
pas y avoir de point dur; au point de jeu mini,
il doit subsister un jeu de 0,10 mm, les vis de
fixation de la couronne étant serrées de 7 @

8 m.daN (clé dynamométrique 2471-T ).

Choisir parmi les rondelles vendues par le Dé-
partement des Pieces de Rechange celle qui ré-
pondra & cette condition.

Déposer la couronne et son planétaire, dégager
le satellite et sa rondelle d'appui.Ne pas dé-
sapparier ces piéces.

c) Exécuter la méme opération pour l'autre satellite

-d) Déposer la couronne (10 ). Dégager chaque en-
semble satellite et ronaelle d'appui, sans mé-
langer les piéces.

_ e) Placer dans le boitier le deuxiéme planétaire
(12) et sa rondelle d'appui. Monter 1'axe de
satellite et chaque ensemble satellite et ron-
delle d'appui.

Choisir parmi les rondelles d'appui de planétaire
vendues par le Département des Piéces de Re-
change celle qui permettra une rotation sans
point dur du planétaire. Au point de jeu mini il
doit subsister un jeu de 0,10 mm.
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f) Mettre en place définitivement le planétaire et
sa rondelle d'appui, les satellites et leur ron-
delle d'appui, l'axe, l'autre planétaire et la

couronne, toutes ces piéces étant préalablement
huilées.

Serrer les vis de 7 a 8 m.daN.

(Il n'y a pas d'arrétoir sous la téte des vis ).

g ) Monter les roulements coniques & la presse, a
l'aide d'un tube ( ¢ intérieur = 36 mm, ¢ exté-

: rieur =45 mm, longueur =40 mm ).

Jo B clali il

| a7

= | 3

34. Préparer le pignon de renvoi de marche arriére :

Vérifier 'état de la bague.

Dans le cas d'usure de la bague, il est préfé- . -
rable de remplacer le pignon complet.

MONTAGE

35. Placer le carter de boite de vitesses sur un sup-

port (MR. 630-43/3)

36. Monter le renvoi de marche arriere :

Huiler I'axe .

L'engager dans le bossage du carter : placer le
trou recevant la goupille vers l'avant, sensible-
ment vertical

Présenter le pignon de marche arriére, l'entrée

3772 des dents dirigée vers l'avant de la boite.

Engager l'axe et le positionner : engager la gou-
pille Mécanindus (1 ) en butée sur le fond du sup-
port avant.

37. Monter |'arbre de commande (Seulement dans le
cas od la denture a un diamétre plus grand que
- celui du roulement) :

a) Préparer le train intermédiaire muni de ses
deux bagues bronze ou de ses deux bagues &
aiguilles, ou de la bague a aiguilles avant
(suivant le cas), les alésages du train inter-
médiaire et les bagués étant préalablement
huilés.

Engager le baladeur de surmultipliée (3) sur
le train intermédiaire (2).

Engager'la roue de renvoi (4) de réducteur
dans les crabots du baladeur.
Placer l'ensemble dans le fond du carter.

13
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MR.630-32/7

b) Présenter l'arbre de commande par 1'intérieur

de la boite.

Le mettre en place & 1'aide d'un jet de bronze
ou d'un tube A (& intérieur = 33 mm, & ex-
térieur -- 40 mm, longueur = 250 mm ).

c) Poser le segment d'arrét du roulement.

Monter la bride de maintien et serrer les vis

a 2,5 m.daN.,

38. Monter le pignon d'affuqué :

a) Mettre en place { selon le cas ), en les collant

@ la graisse les demi- bagues @ aiguilles sur
le pignon d'attaque.

b) Engager le pignon d'attaque dans le train

intermédiaire et dans les cannelures de la roue
de réducteur.

Engager le roulement avant dans son alésage.

Achever la mise en place du pignon & l'aide
de la vis de poussée 3152-T. Lu laisser en
place.

¢} Monter une rondelle de réglage de distance

conique, (d'épaisseur indifférente ) sur l'ex~
trémité arriére du pignon. La pousser contre
la roue de réducteur ( bolte de vitesses avec

levier de commande sur le couvercle supérieur)

d) Monter le roulement arriére, le metire en place

a l'aide du tas MR.630-32 / 7.
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e ) Maintenir la roue de renvoi de réducteur & l'ai-
de de l'appareil MR. 630-64/ 4.

Serrer 1'écrou (1) de 7 a 8 m.daN.

Déposer la vis de butée 3152-T et l'appareil
MR. 63064/ 4.

f) Monter la bride {3 ) munie de ses gquatre entre-
toises (2).{ Boite de vitesses avec levier de
commande sur le couvercle arriére. ).

‘g ) Monter le couvercle arriére, en le fixant avec
quatre vis seulement . ( Boite de vitesse avec
levier de commande sur le couvercle supérieur)

PL. 145
MR.630-64/4

39. Régler la distance conique du pignon d'attaque

NOTA : Ce réglage a une trés grande importance.
En donnant qux dents une portée correcte, il
assure le silence et la durée du couple conique.
Une cote exprimée en millimétres et en centiémes
de millimétre est gravée sur la face rectifiée du
pignon d'attaque. Cette cote représente la distance
qui doit exister en fin de réglage, entre l'axe de
différentiel et la face rectifiée du pignon d'attaque

Elle varie avec chaque couple.

Le réglage de la distance conique doit se faire qu
moyen de l'appareil de réglage 2045-T muni d'un
comparateur 2437-T.

Sur cet appareil, par construction, la distance
entre l'axe des portées rectifiées et les touches
est de 48 mm.

a) Placer I'appareil de réglage sur un marbre,
amener le zéro du cadran mobile en face de la

grande aiguille.

Repérer la position prise par les aiquilles du
comparateur.

Exemple : aiquille totalisatrice sur le 6,

grande aiquille sur le zéro.



OPERATION N° A. 330-3 :Remise en état d’une boite de vilesses

b) Boites de vitesses aquec levier de commande sur

le couvercle arriére

Mesure la distance conique actuelle du pignon
d'attaque :

1° ) Mettre l'appareil de réglage & la place du
différentiel ; faire pivoter l'appareil de régla-
ge G l'aide de la tige moletée, jusqu'a ce
que la grande aiquille du comparateur change
de sens de rotation : repérer les indications
que donnent les aiguilles du comparateur.

Exemple : aiguille totalisatrice entre 5 et 6
grande aiguille sur 49,

2° ) Faire revenir les aiguilles & la position
qu'elles avaient a !'alinéa «a» (Ex. 6,00),
en tirant sur la pige du comparateur.

3° ) Lacher lentement la pige du comparateur en
comptant le nombre de tours et fractions de
tour décrit par la grande aiguille jusqu'au
moment ou le palpeur repose & nouveau sur

la face rectifiée du pignon d'attaque.

Vérifier que les aiguilles du comparateur
sont bien revenues aux positions indiquées
a l'alinéa b) 1°).

Exemple : la grande aiguille a tourné de 0,51
tour, c'est-d-dire que depuis la position
qu'elle avait qu moment ol 'appareil de ré-
glage 2045-T était placé sur un marbre
( voir alinéa a) la pointe du comparateur s'est
enfoncée de 0,51 mm, la distance conique
actuelle est : 48 mm + 0,51 mm = 48,51 mm.
La cote inscrite sur la face rectifiée du pi-
gnon d'attaque étant, par.exemple, 49,50, il
faut éloigner la face du pignon d'attaque de
l'axe du différentiel de 49,50 - 48,51 = 0,99 mm

L'épaisseur des cales de réglage a placer entre
I'épaulement du roulement et le carter dans 'exem-
ple ci-dessus, sera de 1 mm car les cales vendues
par le Département des Piéces de Rechange ne per-
mettent de faire des réglages qu'a 0,05 mm pres.
c) Boites de vitesses avec levier de commande sur

le counvercle supérieur.

Procéder de la facon indiquée ci-dessus.
Tenir compte de l'épaisseur de la rondelle de
réglage )morntée au § 38, alinéa c ) et choisir
une rondelle de réglage, pour que la distance
conigque mesurée devienne égale a celle gravée
sur le pignon d'attaque.
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39.

e ) Maintenir la roue de fenvoi de réducteur a l'ai~-
de de l'appareil MR.630-64 / 4.

Serrer 1'écrou (1) de 7 & 8 m.daN.

Déposer la vis de butée 3152-T et l'appareil
MR. 63064/ 4.

f) Monter la bride (3 ) munie de ses quatre entre-
toises ( 2).( Boite de vitesses avec levier de
commande sur le couvercle arriére ).

‘g } Monter le couvercle arriére, en le fixant avec
quatre vis seulement . ( Boite de vitesse avec
levier de commande sur le couvercle supérieur)

Régler la distance conique du pignon d'attaque

NOTA : Ce réglage a une trés grande importance.
En donnant aux dents une portée correcte, il
assure le silence et la durée du couple conique.
Une cote exprimée en millimétres et en centiémes
de millimetre est gravée sur la face rectifiée du
pignon d‘attaque. Cette cote représente la distance
qui doit exister en fin de réglage, entre 1'axe de
différentiel et la face rectifiée du pignon d'attaque

Elle varie avec chaque couple.

Le réglage de la distance conique doit se faire au
moyen de 1'appareil de réglage 2045-T muni d'un
comparateur 2437-T.

Sur cet appareil, par construction, la distance
entre 1'axe des portées rectifiées et les touches
est de 48 mm.

a) Placer 'appareil de réglage sur un marbre,
amener le zéro du cadran mobile en face de la
grande aiquille.

Repérer la position prise par les aiguilles du
comparateur.

Exemple : aiquille totalisatrice sur le 8,
grande aiquille sur le zéro.
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40. Monter l'arbre de commande et l'arbre primaire :

a) La denture de I'arbre de commande a un dia-
métre plus grand que celui du roulement :

- L'arbre de commande ayant été monté au § 38,
présenter l'arbre primaire.

- Placer la fourchette (1) de surmultipliée dans
“la gorge du bgladeur, la téte de la vis de fixa-
1 tion orientée vers la gauche de la boite de
vitesses.

S'assurer que le baladeur est en prise sur le
renvoi de réducteur. :

- Présenter l'ensemble arbre primaire, baladeurs
et pignon fou de 2 éme dans le carter de boite.
Engager l'extrémité de l'arbre dans la douille a
aiguilles du pignon de commande et le baladeur
sur les crabots de 3 éme.

- Mettre en place l'entretoise (2) et le pignon (3}
de réducteur.

b) La denture de arbre de commande a un dia-
meétre plus pelit que celui du roulement :

- Placer la fourchette (1) de surmultipliée dans
la gorge du baladeur, la téte de la vis de fixation
orientée vers la gauche de la bofte de vitesses

- Présenter I'ensemble arbre primaire et pignons
dans le carter.

- Monter 1'arbre de commande en s'assurant que les
crabots de I'arbre de commande s'engagent
dans le baladeur de 2 éme - 3 éme (utiliser un tube

portant sur la bague extérieure du roulement (6],
{tube ¢& intérieur = 46 mm, ¢ extérieur = 52 mm.

longueur = 300 mm ).

- Monter et serrer la bride de fixation (7) &

2,5 m.daN.

¢ )Monter le roulement arriére (5) (tas MR.
630-32/7).

d) Placer la vis (4) de compteur formant écrou ot
la rondelle élastique, 1'entretoise et la vis de
compteur ( suivant le cas).

e ) Mettre deux vitesses en prise , serrer l'écrou

de 7 a 9 m.daN.

3213

Freiner en rabattant le métal ou poser la gou-
pille.
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41. Monter les axes de fourchettes :

A -Borte de vitesses avec levier de commande sur le

couvercle arriére :

Placer les fourchettes de 2 éme-3éme et de 1 ére
-M.AR dans les gorges de leurs baladeurs ( la
téte des vis de fixation orientée vers la gauche
de la boite ). ‘

Mettre en place les ressorts (6} dans leurs loge-

ments «an.

Présenter l'axe (1) de fourchette de 4eéme préa-
lablement huilé et muni de son jonc de butée;

graisser et poser la bille {7) sur le ressort.

Obturer le trou de passage de l'axe, coté boite,
avec un doigt.

Comprimer |'ensemble bille et ressort a |'aide

d'une tige ¢ = 5 mm.

Engager l'axe aprés lui avoir fait faire 1/4 de
tour pour éviter le verrouillage et poursuivre
I'engagement dans sa fourchette jusqu'a mise en-
place & la position point mort. Tourner d'un quart

de tour pour le faire revenir a sa position normale.

Poser l'axe (3) de 1 ére-M.AR :
Graisser et poser la bille (4) sur son ressort
et procéder de lo méme fagon que précédemment.

Poser 'axe (2) de 2éme - 3éme :

Huiler et présenter l'axe (en lui faisant faire
1/2 tour ).

Graisser et poser la bille (5) sur son ressort.
Obturer le trou de passage de 1'axe coté boite.
Comprimer 1'ensemble bille et ressort & l'aide
d'une pige & = 5 mm.

Engager 1 axe.

L'introduire dans la fourchette.

Tourner l'axe pour le ramener @ la position nor-
male (ne pas engager l'axe & fond ).

Placer le ressort (11 ).

‘Placer les billes de sécurité (8) et (10) puis la
bille (9) sur le ressort (11 ) { les billes &tant
préalablement enduites de graisse ).

Comprimer |'ensemble bille (9) et ressort (11}
et terminer 1'engagement de 1'axe de fourchette

2éme - 3 eéme jusqu'a la position point mort.
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B- Boite de vitesses avec fevier de commande sur

le cowrercle supériear :

- Placer les fourchettes de 2éme-3 éme et de I ére-
M.AR, dans les gorges de leurs baladeurs, (la téte

s £A8 des vis de fixation orientée vers la gauche).
) 3 4
- - Mettre en place les ressorts (10) et {6 ) des bil-
"' ' A les de \ferrouillcge des axes de surmultipliée
74 4 // et de 1 ére-M.AR.
- 4
R
ARVA

- Huiler les trois axes.

5 - Engager l'axe (1) de surmultipliée dans le car-
ter (1'extrémité portant les encoches de verrouil-

6 lage dirigée vers l'avant), puis dans la fourchet-
te, mais sans l'engager dans son logement avant
du carter.

9 8

- Mettre en place les billes (7) et { 9) enduites
VERROUILLAGE detraiene
Engager l'axe (8) de 2 éme -3 eme dans le carter
puis dans sa fourchette, |'extrémité portant les
encoches dirigée vers l'avant.

Introduire l'axe dans son logement avant, en pla-
cant les encoches comme indiqué sur le dessin et

la photo ci-contre.
3737

Mettre en place la bille (3 ), enduite de graisse.

Mettre 1'axe en position « point mort ».

4 - Engager l'axe {4) de 1 ére -M.AR dans le car-
ter, puis dans sa fourchette, l'extrémité portant
les encoches dirigée vers 'avant.

ey e g P

- Placer la bille (5), enduite de graisse, sur le
8 ressort {6 ).

HN s

Cvomprimer l'ensemble ressort-bille, & 1'aide d'une
tige de & = 5 mm, et terminer 1'engagement de
I'axe de 1 ére - M.AR dans son logement avant en
dirigeant les encoches comme indiqué sur le des-
sin et la photo ci-contre.

- Placer la bille (11), enduite de graisse, sur le
ressort (10). Comprimer 1'ensemble ressort-bille

a l'aide d'une tige de ¢ = 5 mm et terminer l'en-
. gagement de l'axe (1) de surmultiplide.

- Mettre les axes de surmultipliée et de 1 &re -
M.AR en position «point mort»
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42. Monter le couvercle arriere :

WL, 152

a) Boite de vitesses avec levier de commande

sur le couvercle arriére :

a ) S'assurer que la collerette du roulement

d'arbre primaire porte bien contre le carter.

b) Mesurer le dépassement du roulement (1)
{regle 1754-T muni d'un comparateur 2437-T)

¢ ) Mesurer la profondeur du logerﬁent du roule-
ment dans le couvercle (2). La différence

entre ces deux mesures , augmentée de 0,05 mm
indique l'épaisseur de cales & mettre entre
le roulement supérieur et le couvercle

P, 1)

Enduire le plan de joint du couvercle de CURTYLON

Maintenir les cales en place avec de la graisse.

Monter le couvercle arriére et serrer les vis.

d } Monter le bouchon (3) ou la vis sur le c6té
avant droit de la bofite.

Monter les pastilles (4) enduites de CURTYLON
si le carter a été remplacé.

Munel By

NOTA : Ces pastilles n'existent pas sur les carters
coulés sous pression.

b} Boite de vitesses avec levier de commande
sur le couvercle supérieur :
S'assurer que les plans de joint du carter et du
couvercle ne comportent ni coups, ni rayures.
Les enduire de pate & joint CURTYLON.

Serrer les vis de 1,5 @ 2 m.daN.

43. Régler les fourchettes :

a) Régler la fourchette d= 2 éme -3 éme :

~ Placer I'axe de fourchette au point mort.

NOTA : Dans le cas d'une boite de vitesses:
avee levier de commande des Vitesses ‘sur le
couvercle .supérieur, 1'opération est facilitéé -

 en utilisant la bride MR. 630-64/21 qui main-’
tient en place le ressort et la bille de verrouil-
lage de 1'axe .de 2éme - 3éme.
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- Placer la cale de réglage 1786-T d'épaisseur

= 1,8 mm sur le segment de ralenti dé I'arbre de
commande.

- Amener, qu moyen de la fourchette, le baladeu:
de 2 éme -3 éme au contact de la cale de réglage
de fagon & obtenir un jeu de 1,8 mm, entre l'ex-
trémité du baladeur de 2 éme -3 eéme et les crabots
de l'arbre de commande.

- Serrer la vis de fixation de la fourchette.
(Pour les vis & méplats utiliser la clé 1677-T) -

- Déposer la cale de réglage.

u )Régler la fourchette de 1 ére marche arriére :
A, 338 a

1 2 a b

2 S'assurer que 1'axe de fourchette est au point
7,
) - mort.

> ’ Positionner le baladeur de 1 ére - marche arriére
> // / / (2) en ] 'umenant, au moyen de la fourchette, au
7 // /// P 3

I = milieu de sa course sur le baladeur de 2 éme -
3éme (1), ce qui revient & aligner la face arriére
«a» du baladeur 1 ére - marche armriére avec 1l'ex-
= : trémité arriere «by» de la partie rectifiée du bala-
deur 2 éme - 3 eme.

Serrer la vis de fixation de la fourchette.
AN i N ) (Pour les vis & méplats utiliser la clé 1677-T ).

7 %/{/Q/// Z ¢ )Régler la fourchette de 4 2me :

\_J/

- S'assurer que l'axe de fourchette est au point
mort.

- Placer la cale de réglage sur le segment de ra-
lenti de la roue de renvoi de réducteur :

- Utliser la cale 1785-T d'épaisseur 1,50 mm pour
les véhicules :
- AZ jusqu'en Février 1970,
- AZU jusqu’en Januvier 1972,

S - DYANE (AYA ) d"Aoit 1967 & Mars 1968.

- Utiliser la cale 3153-T d'épaisseur 2,70 mm pour
les autres véhicules.

- Amener, qu moyen de la fourchette, le baladeur
de 4 eme au contact de la cale de réglage, de fa-
gon & obtenir un jeu (de la valeur déterminée ci-
dessus ) entre l'extrémité du baladeur de 4 éme
et les crabots de la roue de renvoi du réducteur.

- Serrer la vis de fixation de la fourchette.

- Déposer la cale de réglage.

P | NG

7 e N -

7 m!ﬁ,ﬁg"; '\‘\'\ d) Contréler successivement le passage des vitesses
T : Déposer la bride MR. 63064/ 21

e ) Poser le couvercle supérieur.
Attention au ressort de verrouillage de l'axe de
2 éme -3 éme.( boiic de vitesses arec levier de com-

mande sur le couvercle supérieur ).
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PL. 431

44, Monter le différentiel :

- Huiler les roulements. Mettre en place les cou-
ronnes extérieures des roulements sur les galets.

Présenter l'ensemble du différentiel dans les demi-
alésages du carter.

—

- Monter le carter. d'embrayage, s'assurer au cours
du serrage que les faces d'appui des paliers des
arbres de différentiel sur.le carter de boite et le
carter d'embrayage sont sur le méme plan.

Si le carter, le couple, les roulements, ou les pa-|
liers n'ont pas été changés, il est inutile de pro-
céder au réglage du jeu des roulements, a condi-
tion de réutiliser & la méme position les rondelle
de réglage trouvées au démontage.

45,

Monter I'ensemble palier plateau de frein gauche,
en intercalant deux joints entre palier et carter.

Serrer les écrous de 3,8 a 4,2 m.daN.

Régler le jeu des roulements :

a) Placer la bofte et son support & I'étau, comme

indiqué ci=contre.

b} Assurer la mise en place du différentiel contre
le palier gauche et la mise en place des cou-
ronnes extérieures des roulements surles galets
en frappant légérement sur la couronne extérieure
du roulement droit & l'aide d'un tube A (¢ #x-
térieur = 71,5 mm, & intérieur = 58 mm, lon-
gueur = 150 mm ).

¢ ) Placer la regle 1754-T munie du comparateur
2437-T, avec rallonge 2443-T sur la collerette
du palier, comme indiqué ci-contre, la pointe
du comparateur en appui sur le palier.

Amener le zéro du cadran mobile du compara~
teur en face de la grande aiquille et repérer
la position que prend l'aiguille totalisatrice.

Exemple : Aiguille totalisatrice entre 7 et 8,
grande aiguille sur zéro.

Faire cette mesure en plusieurs points : tolé-
rance 0,05 mm, prendre la cote moyenne.
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d) Sans toucher au comparateur, placer la régle

m

1754-T sur la face d'appui du palier sur le carter,
la pointe du comparateur feposcnt sur la couronne
extérieure du roulement. (S’assurer que la pointe
de la rallonge .du comparaieur ne vient pas en
appui sur les inscriptions gravées syr la couronne

du roulement, ce qui fausserait la lecture ).

Repérer la position que prennent les aiguilles du
comparateur, s'assurer que cett’e position reste
constante (@ 0,02 mm prés ) lorsqu'on fait la me-

sure en trois points espacés de 120° environ.

Dans le cas contraire, les roulements du différen-
tiel ne sont pas bien en appui sur le palier gauche,
il faut assurer @ nouveau leur mise en place com-

me indiqué & !'alinéa b). Recommencer la mesure.

Exemple : aiguille totalisatrice entre 4 et 6,

grande aiguille sur 54.

Faire revenir les aiguilles du comparateur @ la

position qu'elles avaient a 1'alinéa c) en tirant
sur la pige du comparateur.

Lacher lentement cette pige en comptant le nom-
bre de tours et fraction de tour décrits par la
grande aiquille, jusqu'au moment ol la pointe du
comparateur repose & nouveau sur la couronne ex-

térieure du roulement.

Verifier que les aiquilles du comparateur sont
bien revenues & la position qu'elles avaient &

1'alinéa d).

Exemple : la grande aiquille a tourné de 1,46 tour.

Choisir parmi' les cales de réglage, vendues par
le Département des Piéces de Rechange, celles
qui réalisent cette épaisseur. Contrdler cette

épaisseur. Conserver ces cales pour le montage

ultérieur.
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3714

46. Regler le jeu d'entre-dents :

a) Placer la boite et son support en position ver-
ticale.

Déposer :

- le palier gauche

- les deux joints papier
- le carter d'embrayage.

b) Fixer le différentiel, @ l'aide des deux brides

MR. 630-64 / 13.
Mettre un joint papier coté gauche (sans cale).
Monter le palier gauche (2 ) et le fixer.

Placer cété droit :

- la totalité des cales de réglage ( déterminées au
§ 45) contre la couronne extérieure du roulement
droit, :

- un joint papier, 3

- le palier droit (1), le fixer par les deux écrous.

S'assurer que le différentiel tourne sans point dur.

c) Mettre en plaée le comparateur 2437-T, sur un
goujon monté & la place de la vis supérieure
gauche de fixation du carter d'embrayage, en
utilisant seulement 1'élément réglable du support
de comparateur 2041-T

Régler la position du comparateur pour que sa poin-
te appuie perpendiculairement au flanc d'une dent,
a la périphérie de la couronne. ’

La valeur du jeu d'entre-dents doit étre comprise
entre :

0,14 & 0,18 mm ( boste avec levier de commande
sur le couvercle supérieur)

0,13 & 0,23 mm ( boite avec levier de commande
syr le coyvercle arriére ).

d) Relever le jeu d'entre-dents sur quatre dents
espacées de 90° environ (immobiliser le pignon
d'attaque & la main ), prendre la moyenne des
quatre mesures.

La différence entre deux mesures ne doit pas dé-
passer 0,1 mm.

Dans le cas contraire, la couronne est voilée et
doit étre remplacée ou il y a un corps; étranger
entre couronne et boftier de différentiel.

Exemple : battement relevé : 8,77 mm.
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47.

PL. 412

e ) Déterminer 1'épaisseur des cales & prélever a
droite pour les placer coté gauche.

REMARQUE : Le déplacement d'une cale de ré-
glage de 0,1 mm fait varier le jeu d'entre-dents de
0,07 mm environ.

Exemple : jeu entre-dents relevé ; = 0,77 mm
jeu entre-dents mini & obtenir = 0,14 mm
il Smattie sy memvssn g s = 0'63 mm

|'épaisseur des cales a déplacer dans ce cas est
de'z

0,63 x0,1

—— = (0,90 mm

0,07
Desserrer les deux brides MR 630-64 / 13.
Déposer les paliers droit et gauche.

Prélever sous le palier droit, des cales d'une
épaisseur égale & celle déterminée ci-dessus
(dang 'exemple choisi : 0,90 mm ) et les placer
sous le palier gauche. E

Poser les paliers.
Serrer les deux brides.

Procéder au controle du jeu d'entre-dents et le
modifier si nécessaire, en déplagant une ou plu-
sieurs cales.

Déposer :

- le comparateur 2437-T et le support 2041-T

- les deux paliers (repérer les cales : ne pas dété-
riorer les joints ).

- les deux brides MR. 630-64 / 13.

f ) Enduire de CURTYLON les plans de joint du
carter d'embrayage. Monter le carter, serrer les
écrous des paliers de 3,5 a4,5 m.daN et les
vis de fixation de 1,5 @ 2 m.daN. S'assurer qu
cours du serrage, que les faces d'appui des
paliers des arbres de différentiel sur le carter
de bofte et le carter d'embrayage sont sur un
méme plan.

Monter la fourchette de débrayage :
a) Boite de vitesses avec butée graphitée :
1°) Centrer la fourchette .
Monter la fourchette de débrayage (2).

Placer la bague 3102-T sur les cannelures
de l'arbre de commande.

Faire basculer la fourchette de facon a ce
que les deux pattes support de butée vien=
nent qu contact de la partie conique de la
bague 3102-T.

Relever & l'aide d'un jeu de cales le jeu de
part et d'autre de la fourchette en «j».

Choisir des rondelles d'épaisseur convena-
ble pour laisser subsister un jeu compris
entre 0,03 et 0,4 mm de chaque c6té de la
fourchette.

Déposer la bague 3102-T, la fourchette et 1'axe.
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48.

2° ) Monter la fourchette.

Monter la butée (4) dans la fourchette ( 1).

Positionner le ressort ( 2 ).
Présenter la fourchette muhie de sa butée.

Huiler et engager 1'axe {5) en intercalant
les rondelles d'appui (6) déterminées plus
haut (ou les entretoises, pour les carters
ancien modéle ) et en comprimant le ressort.

Enfoncer !'axe et l'orienter en le faisant

tourner @ l'aide d'un tournevis.
Visser la vis d'arzét (3).
b ) Boite de vitesses avec butée a billes :

Mettre en place les deux bagues anti-bruit (13)
dans les spires du ressort (9), les collerettes
placées face a face.

Huiler légérement 1'axe (10).

Maintenir en place la fourchette (ll‘) et son
ressort (9)

Engager I'axe (10), & travers d'une des lumiéres
«a» du carter, puis dans le ressort, la fourchette
et ses paliers,

Positionner !'axe et serrer la vis {12)( rondelle
éventail )

Monter la butée (8) sur le moyeu

Placer l'agrafe (7). verrouillant la butée sur

la fourchette.

Monter les paliers et les plateaux de frein :

- Coller a la graisse les cales de réglage contre
les couronnes extérieures des roulements de
différentiel.

- Poser les tiges-guides avant sur les platequx
de frein.

- Monter les paliers en intercalant un joint.

Positionner { suivant le cas), les paliers de
fagon que les trous d'écoulement « b » soient
dirigés vers le bas.

Serrer les écrous de fixation {rondelle éventail )

de 3,8 a'4,2 m.daN.




OPERATION N°® A. 330-3 : Remise en étal d'uie boite de rvitesses

3566

PL. 440

49. Monter les segments de frein :

50.

51

52.

a) Accrocher le ressort de rappel aux segments,
le brin le plus long coté du segment portant le
levier de frein a main.

b} Mettre en place les segments, en accrochant
le cable de frein a main au levier.

c ) Huiler légérement les excentriques (1) de ré-
glage et les mettre en place. Placer les rondel-
les plates et les écrous (2), les visser provisoiremen:

d ) Monter les tiges-quides arriére,les ressorts
d'appui et les calottes de retenue (3 ). Les
verrouiller a l'aide de 1'outil 3556-T.

S'assurer que les segments articulent librement.

Monter les cylindres de roue :

- Ecarter les segments de frein au maximum, en
agissant sur les cames de réglage.

- Placer les cylindres de roue. Serrer les vis de
fixation (rondelle grower ).

- Ramener les cames de réglage & leur position
initiale.

Centrer les segments de frein :

(Utiliser l'appareil de centrage 3570-T).

Monter les tambours :

Rectifier les tambours si nécessaire, utiliser

(suivan! le cas) le mandrin 2118-T ou MR. 630 35/17.
ou le mandrin MR. 630- 35/11.

Poser les tambours et les transmissions cété
tambours ( suivant le cos )

Serrer les vis @ 4,5 m.daN ou les écrous a

2,5 m.daN.

. Régler les segments de frein :

Tourner l'axe de la came a l'aide d'une clé 2126-T
{ou une clé a ceil de 14 mm) dans le sens indiqué ci-
contre, tout en tournant le tambour a la main jus-
qu'a ce que le segment entre en contact avec le
tambour. Revenir légéremant en arriére pour le li-
bérer, rapprocher a nouveau jusqu'a ce que la gar-
niture frotte légerement (Ne jamais terminer le¢
réglage en revenant en arriére ).

Opérer de méme pour l'autre segment.




OPERATION N° A. 330.3 :Remise en état d*une boite de vitesses Op. A. 3303

54. Monter (suivant le cas ) le levier de commande
des fourchettes sur le couvercle arriere .

Pl 131

Remplir de graisse ( TOTAL MULTIS) la cavité
du carter (2) du levier. :

Présenter le levier en!l'inclinant vers la gauche
pour éviter le doigt de guidage (si7 la boite en
est munie ).

Serrer les quatre vis (3) de fixation (rondelle
grower ).

Vérifier le fonctionnement du levier.

55. Monter le couvercle supérieur :

a) Boite de vitesses avec levier de commande sur
le couwvercle arriere :

Monter un joint liege collé qu CURTYLON sur
le couvercle (1)

Serrerles vis (rondelle grower)

b) Boite de vitesses avec levier de commande sur
le couvercle supérieur :

S'assurer que les axes des fourchettes sont
tous au point mort.

Enduire de pate CURTYL.ON les plans de joint
du couvercle.

Mettre en place le ressort de la bille(5) de ver--
rouillage de 1'axe de fourchette de 2 eme-3ame

Monter le couvercle, en positionnant le levier
de commande des axes de fagon que son extré-
mité se place dans l'encoche «a» de I'axe de
fourchette de 2 éme -3 éme.

Mettre en place les vis de fixation saquf celles
prévues aux emplacements (4), (6) et (7). Les
serrer modérément.

56. Monter les tuyauteries de frein :

a) Boite de vitesses avec levier de commande sur
le couvercle arriére :

Monter le tube de liaison droit (9), muni de sa
patte d'attache (10), intercaler un joint cuivre
de chaque c6té de la vis raccord (8), serrer
provisoirement cette vis.

Monter le tube de liaison gauche (12).

Assembler provisoirement les tubes de ligison
droit et gauche en présentant le raccord distri-
buteur (11 ) muni d'un joint cuivre.




OPERATION N° A. 330.3 :Remise en état d'une boite de vitesses

Fixer le tube de liaison droit au couvercie supé-
rieur, intercaler 1'entretoise ; serrer la vis (ron-
delles plate et grower ).

Serrer les vis-raccord aux cylindres de roue.

3770 NOTA : le raccord distributeur sera serré lors de
la pose de li boite de vitesses sur le véhicule.

b ) Boite de vitesses avec levier de commande sur
le convercle superieyr :

Au montage, la garniture «a» doit etre en retrait de
2 mm de l'extrémité «b» du tube.

Centrer le tube dans I'alésage en le présentant
suivant l'axe du trou.

S'assurer que 1'extrémité «b» du tube pénétre dans
le petit alésage «cn.

Faire prendre 1'écrou-raccord & la main et le
serrer modérément : 6 @ 8 mAN (0,6 & 0,8 m.kg).

TT. 005

Accoupler provisoirement :
b - les tuyauteries gauche (4) et droite (1} qux
| cylindres de roues,

\\a‘ - le raccord trois voies (5) aux tuyauteries.

Fixer le raccord trois voies au carter a l'aide de
l& bride (2) ( entretoise, rondelle plate, rondelle
éventail ).

Iz Sl
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Serrer définitivement les vis-raccords.

Monter le support (3) de raccord. Serrer les vis
( entretoise, rondelle éventail ).

[
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. Monter provisoirement le bouc¢hon de remplissage
d'huile en intercalant un joint métalloplastique.

Serrer le bouchon de: vidange, en intercalant un
joint métalloplastique.de 3,5 a 4,5 m.daN.
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OPERATION N°® A.330-3 : Remise en état d'unc boite de vitesses Op. A. 330-3

MONTAGE DES DISQUES ET DES ETRIERS DE FREIN

T T S —

2

58. Monter les disques de frein :

Mettre les disques en place. Les fixer a ' aide de
trois vis de fixation (1), munies d'entretoises (2 )
(épaisseur = 10 mm).

Serrer les vis de 4,5 a 5 m.daN.

59. Controler le voile des disques :

- Utiliser le support MR. 630-52/ 34, muni du compa-
rateur 2437-T (avec rallonge 2443-T).

- Fixer le support, et le tube-entretoise (A) sur le
carter de boite de vitesses a I' aide d'une vis de
fixation d“étrier de frein {voir figure).

- Faire tourner le disque : le voile ne doit pas dépas-
ser 0,20 mm. :

- Sinon, choisir parmi les six positions du disque,
celle qui donne le voile minimum. Si celui-ci est

encore supérieur @ la valeur qutorisée, changer le
disque.

60. Monter les étriers de frein :
- Présenter 1'étrier (préparé qu -§ 28) muni de sa cale
de réglage ( 7) (repérée a la dépose).

- Poser la vis de fixation (6) sans la serrer a fond
(rondelle plate sous téte coté droit, et support (5)
c6té gauche). :
Basculer 'étrier pour le mettre en place sur le dis-

que (Dégager, si nécessaire, le caoutchouc main-
tenant les plaquettes du frein de sécurité).

- Déposer 1'écrou (4), dégager la vis (3) ‘et termi-
ner la mise en place de 1'étrier.

- Poser la vis de fixation (3), . en vérifiant que la
cale de réglage (7) est bien en place.

Serrer les vis (3) et (6) de 4,5 a 5 m.daN.

61. Controler la position des étriers par rapport aux
disques :

- Faire un repére «aa'» sur la tranche du disque, &
égale distance des deux faces.

Tourner le disque pour faire apparaitre ce repére au
travers de la lumiére «c» de 1'étrier.

Ce repére doit coincider, @ 0,50 mm prés, avec le plan
‘de joint «bb'» des deux demi-coquillesde 1'étrier.

62. Mettre en place les plaquettes du frein principal.



OPERATION N® A. 330-3 : Remise en état d'une hoite de vitesses.

63. Régler la position des plaquettes du frein de
sécurité :

- Vérifier que les excentriques (3) sont orientés
comme sur la figure ci-contre (position des enco-
ches «an par rapport qux leviers (1.

- A 1'aide de son excentrique, faire lécher une pla-
quette, et déterminer le point ol le voile est ma-
ximum. En ce point, régler 1' excentrique de fagon
& avoir un jeu de 0,10 mm enire le talon «b» du
levzier (1) et la plagquette.

- Faire le méme réglage sur 'autre plaquette.

5523

64. Monter le tube de liaison (6) :

L'étanchéité des raccords (4) est assurée par une

garniture-joint (7).

Au montage, la garniture doit étre en retrait de 2 mm
de 1'extrémité du tube.

===
Centrer le tube dans 1' alésage en le présentant sui-
vant 1'axe du trou.

S'assurer que I'extrémité du tube pénétre bien dans

le petit alésage en «cn.

Faire prendre 1'écrou-raccord @ la main et le serrer
modérément : 0,8 & 09 m.doN. Ce serrage, relati--
vement faible, est suffisant pour assurer une
bonne étanchéité. Un ¢xcés de serrage occasion-

nerait une fuite.

65. Monter provisoirement le bouchon de remplissags
d*huile (joint métalloplastique).

Déposer la boite de son support.




OPERATION N° A, 334.0 : Réglage des fourcheltes de commande des vitesses. Op. A. 334.0

REGLAGE DES FOURCHETTES.
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1. Déposer le couvercle supérieur de la boite de vi-
tesses.

2. Régler la fourchette de 2éme - 3eme :

a) Placer I'axe de fourchette au point mort.

b) Placer la cale de réglage 1786-T d'épais-
seur = 1,8 mm sur le segment de ralenti de
l'arbre de commande.
Desserrer la vis de fixation de la fourchette
{pour les vis & méplats, utiliser la clé 1677-T).

c) Amener, au moyen de la fourchette, le baladeur
de 2éme - 3éme au contact de la cale de réglage
de facon & obtenir un jeu J1 = 1,8 mm, entre
l'extrémité du baladeur de 2éme - 3éme et les
crabots de l'arbre de commande

d) Serrer la vis de fixation de la fourchette.

e} Déposer la cale de réglage.
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3. Regler la fourchette de lere - marche arriere :

a) S'assurer que 1'axe de fourchette est au point
mort.
b) Desserrer les vis de fixation de la fourchette
{ pour les vis & méplats, utiliser la clé 1677-T).
c) Positionner le baladeur de lére-marche darriére (2)
en l'amenant au moyen de la fourchette, qu mi-
lieu de sa course sur le baladeur de 2eme-3eme (1},
‘ce qui revient & aligner la face arrigre « a » du
TR ST SRR — baladeur lére - marche arriére avec l'extrémité
arriére « b » de la partie rectifiée du baladeur
L 2éme - 3éme. . :
d) Serrer la vis de fixation de la fourchette.
4. Régler la fourchette de deme :
a) S'assurer que 1'axe de fourchette est au point
mort.
b) Placer la cale de réglage sur le segment de ra-
lenti de la roue de renvoi de réducteur :
Utiliser la cale 1785-T d'épaisseur 1,50 mm pour
les véhicules :
s AZ——m 21970
e Al b ey T
- DYANE (AYA )8/ 1967 ——= 3/ ]968.
Utiliser la cale 3153-T d'épaissenr 2,70 mm pou:
les autres véhicules.
c) Desserrer la vis de fixation de la fourchette
{ pour les vis & méplats, utiliser la clé 1677-T ).
d) Amener, au moyen de la fourchette, le baladeur
de 4éme au contact de la cale de réglage. de fa-
gon @ obtenir un jeu J 2 {de la valeur détcrminée
ci-dessus } entre l'extrémité du baladeur de déme
et les crabots de la roue de renvoi du réducteur.
e) Serrer la vis de fixation de la fourchette.
f) Déposer la cale de réglage.
4. Controler successivement le passage des vitesses:
Déposer la bride MR. 630-64/ 21,
5. Poser le couvercle supérieur ( attention aux ressorts
de verrouillage ) powr les boites a levier de comman-
de sur le courcrcle ),

3 7]
/,-_//y///(%i
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DPERATION N° A, 334-3 : Remise en état d’un levier de commande de fourchettes. Op. A. 334.3

REMISE EN ETAT D'UN LEVIER DE COMMANDE DE FOURCHETTES

|. Boite de vitesses avec levier de commande sur couvercle arriére

DEMONTAGE
1. Déposer :
- le collier de fixation {1 ),
PL. 142 - le pare - poussiére (2).

! Comprimer les deux ressorts (6) et (11) & l'aide
/5 6 d'un tournevis; extraire les deux rivets (12) puis
dégager les ressorts (6} et (11),les pistons (5)

# et les rondelles de réglage (7),s'il y « lieu.

l o .
- le ressort (9) d'appui du levier (10);
- la cuvette (8) du support (3),
- le levier {10),
- la vis (4).

AANAR R — Y

3. Nettoyer les piéces.

12

MONTAGE.

4. Mettre en place la vis d'arrét (4) du levier. Ra-
battre 1'arrétoir.
Poser le levier (10) (la rotule préalablement
graissée ).

Poser :
PL. 164 - la cuvette {8), - )
: - le ressort d'appui (9) (le comprimer & 1'aide

d'un tournevis ),

- les ressorts {6) et (11 ) dans les pistons (les
graisser ). 5

Pour les boites ne comportant pas de doigt-de

guidage, les ressorts (6) et (11 ) sont différents :

-ressort (6 ) coté droit: fil ¢ = 1,7 mm, nombre de
spires 9,

- ressort {11 }c6té gauche : fil ¢ = 1,3 mm, nombre
de spires 12.

Dans ce cas, le réglage mentionné ci-dessous

n'est pas a faire.

5. Régler les pistons :
Maintenir les pistons (5) en appui sur le support(3)
Amener le levier (10) er contact avec un piston.
Présenter un jeu de cales A entre 'autre piston
et le levier (le jeu doit étre de 0,6 mm) sinon,
intercaler une rondelle (7) d'épaisseur convenable,
entre 1'épaulement d'un piston et le support (3),
pour obtenir ce jeu.

6. Poser les rivets {12) (s'assurer que la téte ne
dépasse pas du plan de joint du support).

7. Poser le pare-poussiére (2 ). Serrer le collier (1).

157



OPERATION N° A. 334.3 . Remise en état d'un levier de commande de fourcheltes

I1. Boite de vitesses avec levier de commande sur couvercle supérieur

DEMONTAGE

1. Déposer les trois rivets (2), (6] et (8) . Faire
sauter la partie épanouie du rivet en pergant a
l'aide d'un foret de 7 mm.

2. Dégager .
- le quide (1) de ressort de rappel,
~ la coupelle (5},
3710 - le ressort de rappel (7},
- le ressort de rotule (4),

- le levier (3) de commande des fourchettes,
- le doigt d'orientation de la rotule.

MONTAGE

3. Préparer le couvercle.
a) Fixer le quide (1) du ressort de rappel, a
I'aide de-deux vis & téte hexagonale (7 x 100,
longueur = 20 mm ) et de deux écrous «Nylstop»

{rondelle plate ).

NOTA : A défaut d'écrou « Nylstop », utiliser un

écrou 7 X.100 standard, une rondelle éventail et
une rondelle plate.

Mater quelques filets de la vis pour arréter 1'écrou.
1'écrou.

b) Graisser le logement de la rotule du levier de
commande ( TOTAL MULTIS).

Placer le doigt d'orientation.

4. Mettre en place .

- le levier (3) de commande des fourchettes, la
rotule étant préalablement graissée ( TOTAL
MULTIS ).

- le ressort de rotule (4) en engageant son-extre-
mité dans le trou correspondant du guide.

- le ressort de rappel (7 ),

- la coupelle (5) . Lafixer & l'aide d'une vis TH.
¢ =7 x 100, longﬁeur = 20 mm, d'une rondelle
plate et d'un écrou « Nylstop » ( voir remarque § 3 ).




TRANSMISSION

DPERATION N° A. 372-00 : Caractéristiques ¢t points particuliers des transmissions. Op. A. 372-C0

TRANSMISSION A SIMPLE CROISILLON

7070

et 0 R D/ ﬁ
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CARACTERISTIQUES

- Joint a simple croisillon, coté boite de vitesses
- Joint a siwuple croisillon, enté roue
- Montage @ La fourche de la machoire a céulisse { 1) doit éire alignée avec la fourche de | arbre cannelé (2)

POINTS PARTICULIERS

Couple de serraye :
- Ecrou de fixation sur le moyeu (face et filets graissés) ..o, .. 354 40 daNm

Gaissage :

e e o e e L e e TOTAL MULTIS MS
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2 OPERATION N° A, 372-00 : Caractéristiques et points particulicrs des transmissions.

TRANSMISSION A DOUBLE CROISILLON
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CARACTERISTIQUES

- Joint homocinétique a double croisillon, c6té boite de vitesses
- Joint homocinétique a double croisillon, cbté roue
- Montage : Position indifférente de la michoire a coulisse par rapport @ l'arbre cannelé

POINTS PARTICULIERS

Couple de serrage :
- Ecrou de fixation sur le moyeu (face et filets graissés) ..., 35 & 40 daNm

Graissage :
< GIAISSE  ar oot ieessesssesese s eeee s e sese e £t et et st e TOTAL MULTIS




OPERATION N° A. 372-00 : Carac/éristigres el points particiiicrs des transmissions. Op. A. 372-00

TRANSMISSION A BILLES -
A . 37-50

CARACTERISTIQUES

- Joint homocinétique a billes, c6té boite de vitesses
- Joint homocinetique a billes, cote roue
- Montage : Position indifférente de la machoire a coulisse par rapport a I'arbre cannelé

POINTS PARTICULIERS

Couples de serrage :
- Ecrou de fixation sur le moyeu (face et filets graissés ) ............cooiiiiiennn. 35 a 40 da Nm
- Vis de fixation de la transmission sur arbre de sortie de la boite de vitesses .....4,5 @ 5 daNm

Graissage :
FECIRIMERAZ | Aooe s fommaooaors. 4 LA S o T R TOTAL MULTIS MS

NQTA : Depuis Octobre 1971, certains vébicules sont équipes de transmissions du type ajoint homocinétique a

double croisillon ¢61é rouv el joint bomacinétique a billes cGté boite de ritesses

¢
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OPERATION N°® A, 372:1 : Travaux sur transmissions a billes, Op. A. 372.1

|. DEPOSE ET POSE D'UNE TRANSMISSION
{ Coté pivot )
DEPOSE.

1. Lever le véhicule et le caler sous le chassis,
& la hauteur de l'essieu avant.

2. Déposer la roue.
Mettre le pivot en appui sur une cale, pour éviter
la détérioration de la butée de débattement du bras
qu desserrage de 1' écrou { 1 ).

3. Retirer la goupille (3) et déposer 1'écrou (1)
de blocage du moyeu : immobiliser le moyeu (2)
a l'aide du levier MR.630-64/ 40 ou de 1'outil
6310-T.

4. Braquer la direction & fond.

5. Dégager la gaine d'étanchéité (5), de la machoire
& coulisse aprés avoir desserré le collier ( 6 )

é. Dégager la transmission (4), du pivot.

Si la transmission est réutilisée, s'assurer
que la gaine d'étanchéité (8) est en bon état
et les colliers de fixation (7) et (9) correcte-
ment serrés. En effet, un manque d'étanchéité

entrainerait une détérioration rapide du jaint

. . . - . e U
homocinétique. 8i nécessaire, déposer la-
gaine (8 ).

Ne pas nettoyer le joint homocinétique par
immersion.




OPERATION N°® A. 372.1 : Traraux sur transmissions a billes.

3600

POSE.

i

10.

11,

12.

13.

Habiller la transmission :
Aprés avoir graissé ( Graisse TOTAL MULTIS MS)
le joint homocinétique & billes, monter :

- la gaine d'étanchéité (5), si nécessaire. La
fixer par les colliers (4) et (6).

- la gaine (2) d'étanchéité des cannelures.

. Graisser les cannelures ( B ) du coulisseau de la

md&choire @ coulisse.

. Engager la transmission (1) :

- dans les cannelures de la mdchoire a coulisse,
- dans le moyeu {direction braquée & fond).

NOTA : Sur ce type de transmission, la position
des cannelures de 1'arbre par rapport a celles de
la mGchoire @ coulisse est indifférente.

Immobiliser le moyeu, & 'aide du levier
MR.630=64/ 48 ou-de 1'outil 6310-T.
Serrer I'écrou (7) de 35 & 40 dd Nm et le goupiller.

Mettre en place la gaine d’étanchéité { 2 ) sur la
mdchoire & coulisse.
La fixer a 1'aide d'un collier (3 ).

Poser la roue. Serrer les écrous de 4,5 & 6 daNm,

Mettre le véhicule au sol.



OPERATION N°® A. 372.1 : Traranx sur transmissions a billes. : Op. A, 372.1

{l. DEPOSE ET POSE D'UNE TRANSMISSION

{coté boite de vitesses)

DEPOSE.

1. Lever le véhicule et le caler a la hauteur de
['essieu avant.

2. Déposer la roue, du coté ou le travail est a
effectuer.

3. Desserrer le collier (4) et dégager la gaine
d'étanchéité (3 ),de la machoire a.coulisse (1).

4. Déposer les vis (2) de fixation de la trans-
mission.

5. Déposer la transmission, en engageant d'abord
a fond la machoire a coulisse (1) sur la partie
cannelée de 1 arbre.

Faire pivoter toute la transmission vers l'avant,
puis dégager la machoire a coulisse des canne-
lures de 1'arbre.

POSE.

6. Graisser les cannelures ( A )} du coulisseau
de la machoire & coulisse ( TOTAL MULTIS MS)
et engager & fond la transmission sur 'arbre
cannelé. '

7. Accoupler la transmission au plateau de sortie

de boite. Serrer les vis (2) (rondelle crantée )

de 4,5 6 5 daNm.

NOTA : Ces vis doivént étre remplacées a
chaque démontage.

8. Placer la gaine d'étanchéité (3) sur la m&choire
a coulisse et la fixer par le collier (4).

9. Poser la roue. Serrer les écrous de 4,5 a 6 daNm.

Mettre le vehicule au sol.




ESSIEU AVANT

OPERATION N° A. 410-00 : Caracicristiques et points particulicrs de essien arant. Op. A. 410-00 1
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OPERATION N°® A. 410-00 : Caraciéristiques ot points particuliors de [essien arant.

Couples de serrage :
- Bague-écrou du roulement de moyeu { face et filets graissés) ...

- Vis du levier d'accouplement sur DIvol ..o oo ot e
- Ecrou de fixation de la transmission sur le moyeu (face et filets graissés) ...

- Ecrous de {

ixation des batteurs i

- Bouchon inférieur d'axe de pivot ...

Graissage :

- AxXe de PIVOL oot e e e

II. ARTICULATIONS DES BRAS SUR LA TRAVERSE.

35 @ 40 daNm
1,54 2 daNm
35 & 40 daNm
6 daNm
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POINTS PARTICULIERS

- Retrait de la bague d'étanchéité, par rapport a I'appui du roulement ................

Couples de serrage :

- Vis de fi
- Ecrous a
- Ecrous d
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créneaux de fixation des bras sur traverse
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JPERATION N°

A. 410-0

: Controles ¢t réglages de ["essica arant. Op. A. 410-0

I. CONTROLE DU CARROSSAGE

Ce contrdle est a effectuer pour une vérification
des bras aprés un choc.
Toutefois, si l'axe du pivot a un jeu excessif,

aqucune mesure n'est possible.

o~

. Vérifier que la roue avant (coté du pivot a contro-

ler} n est pas voilée,

. Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal.

La mesure des hauteurs du véhicule s"effectue
a ]'.avcmt et a l'arriere, entre le sol et la plate-
forme, & égale distance des deux vis de fixation
de la traverse (b = ¢} et a c6té de 'arrétoir en

«an.

. Caler le véhicule sous la plqte-foﬁne & 1'avant

pour obtenir une hauteur de 207 mm entre le sol
et le point « a » de chaque coté du véhicule. Uti-
liser les chandelles MR. 630-51/9 a , hau-

teur = 207 mm).

4. Aligner les roues avant :

a) Amener le repére « e » gravé sur le cache mo-
bile de direction, au ras du guide des rotules,

coté gauche, en « d ».




41.8

A

4861

OPERATION N° A. 410-0 : Controles et réglages de 'essicu arant.

I\

al

a?

SYYNS, z

MR.630-51/9a

o

b) Pour aligner les roues sur un véhicule dont la
direction ne posséde pas de repére grave sur
le cache mobile, procéder de la fagon suivante :

Tendre un {il a hauteur du centre des roues,
amener ce fil au contact des roues, comme in-
diqué sur le dessin (si nécessaire, déposer la
bavette pour ne pas étre géné ).

Mettre la roue avant paralléle au fil, en tournant
le volant de direction pour que les cotes «al »
et « a2 » soient égales.

5. Mesurer le carrossage de la roue dans ces condi-
tions. Utiliser I'appareil 2313-T. Le fil doit ¢tre
dans la zone « [ » de I'appareil. Sinon, déposer
le bras et le contrdler.

NOTA : Si l'on posséde un ancien appareil 2315-T
il fqut impérativement le transformer en 2313-T, =
montant les plaquettes 2312-T ( suivre les indica-
tions fournies par le constructeur ).



OPERATION N® A, 410-0 : Contriles et réglages do essica avant. Op. A. 410-0

IRAE

6. Lever le véhicule jusqu'a ce que les roues avant

quittent le sol.

Braquer la roue a fond, le pivot en appui sur la vis
de braquage. Si l'on travaille sur la roue droite,
braquer a droite, et inversement.

Remettre le véhicule en appui sur la chandelle
MR. 630-51 /9« { hauteur 207 mm ) ou sur les cales.

7. Mesurer le carrossage de la roue, dans ces condi-

tions. Utiliser 'appareil 2313-T. l.¢ [il doit ¢ire

dans la zone « 29 de appareil.

Sinon, déposer le bras et le controler.

[l. CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME DES ROUES AVANT

/\ —

i

R

169

Les roues doivent ouvrir vers I'avant. La diffé-
rence entre l'avant et l'arriére doit étre de 0 &
3 mm. Pour faire cette opération, il ¢st néces-
saire que les hauleurs avanl ¢t arriére. sous
chdssis. soien! réglées.

. Placer les roues comme pour la marche en ligne

droite { voir chapitre I, méme opération ).

. Controler |'ouverture des rouves avant :

Utiliser une pige dont il existe plusieurs modeles
dans le commerce.

Procéder de la facon suivante :

Mesurer en « a » a la hauteur de 1'axe des roues,
la distance entre les bords extérieurs des jantes
a l'avant. Marquer a la craie les points mesurés.
Faire avancer le vehicule pour que les roues tour-
nent d'un demi-tour et mesurer a |'arriére, la dis-
tance entre les reperes (remis a la méme hauteur
en « b »). Si cette distance est plus petite de

0 a 3 mm, le réglage est correct, sinon procéder
au.réglage.



OPERATION N° A. 410-0 : Contrales ¢t réglages de Uessien arvant.

i

Regler l'ouverture des roues avant :

Sans déposer les ailes, desserrer les écrous (3N
des vis de blocage des manchons (3 ) droit et gau-
che. Tourner chaque manchon de la méme quantite
pour obtenir le reglage.

Un tour effectué sur le manchon fait varier la
position de la roue de 6 & 7 mm.

A ddel ¢

A

A Hd. la

Orienter verticalement les colliers (5) de serrage
des manchons (3), les vis de fixotion étant pla-
cées vers le haut. La position de la fente « b nest
indifférente, a condition gque les points « a » du col-
lier ne solent pas situés dans celle-ci.

Répartir également la garantie « ¢ » de débattement
des rotules. Serrer les écrous (1) des vis de blo-
cage des manchons @ 1 da Nm.

b 1 | 11l. REGLAGE DU BRAQUAGE.

i
\

/
Q

Pour faire cette opération, il est nécessaire que
les hauteurs avant et arriére, sous chassis, soient
réglées ( voir opération correspondante ).

1853

(L]

.Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal.

. Braquer a fond. Vérifier qu'il existe une garantie

de 5 mm environ entre le pneu et le bras, et une
garantie de 1 mm minimum entre le batteur et le
bras, du coté oppose.

Dans le cas contraire, agir sur la vis (6) de butee
de braquage, située sur le bras.




OPERATION N° A. 410-0 : Controles ¢l réglages de 'essicu arvant. Op. A. 410-0

IV. CONTROLE D'UN BRAS AVANT DEPOSE.

MR.630-51/46

d2

di

1. Déposer et déshabiller le bras.
( Voir opération correspondante ).

. Controler le bras :

Présenter le bras sur un montage de controle

{montage MR. 630-51/46).

Placer la broche B dans | alésage « ¢ » de 'axe
de pivot.

Placer le mandrin A porte-broche dans l'alesage
du moyeu. : :

171

Faire pivoter le mandrin A jusqu'a ce que les
deux broches reposcent vxaciement sur {¢ marbre.

Mesurer |'écartement « d1 » entre les pointes a
une extremité, puis l'ecartement « d2 » & l'autre
extrémite.

Ces deux longueurs doivent etre égales a 10 mm
prés. Sinon, le bras est a remplacer. :

. Habiller et poser le bras.

{ Voir opération correspondante ).




OPERATION N° A, 410.1 : Dépose et pose de l"cnsemble essien avantdirection, Op. A. 410.1

DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE ESSIEU AVANT - DIRECTION

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

2. Déposer les joues d'ailes, les passages de roue
et les deux ailes avant ( Vébicules Tous Types
sauf Méhari ).

3. Désaccoupler le tube de direction :

a) Vébicules munis d' un antivol :

Déposer la vis (1),

Dégager la douille de protection (2).

Placer 1'antivol en position « déverrouilléc ».
Desserrer les vis d'assemblage de la bague
de verrouillage ( clé Allen de 5 mm ) puis,
operer comme indiqué ci-dessous.

b) Véhicules sans antivol :

Déposer la vis (4) et dégager le tube-volant
de direction, du pignon de crémaillére {utiliser
si nécessaire, le levier 1951-T ou le levier

MR. 630-27/6 ).

4. Déposer ( suivant Ie cas ) le tube d' échappe -
ment (3) de liaison du pot de détente au silen-
cieux.

5. Desserrer les deux écrous & oreilles (5) de ré-
glage des cdbles de frein & main.

6. Desserrer les vis (6) de fixation de la bofte de
vitesses sur le support élastique arriére et sou-
lever la bofte de vitesses de maniére a dégager
les vis (6) du support arriere (7). !
Placer une cale en bois A { épaisseur = 35 mm )
-entre la bolte et la traverse de la plate~forme.

7. Caler les roues arriére du véhicule.
Lever 'avant et le mettre sur chandelles.

Déposer les roues avant.




OPERATION N° A. 410.1 : Déposec ef pose de I'ensemble essien avant-direction.

MR.630-16/2

8.

Déposer les supports avant d' amortisseurs et la
barre anti-roulis ( pour les véhicules qui en sont
équipés J.

Déposer les vis de fixation (1 ).

Dégager le support (2) vers le bas.

. Degager les transmissions :

Déposer la goupille {5) et 1'écrou (6}.
Dégager la transmission du moyeu.

. Désaccoupler la barre droite de direction :

Déposer la goupille, puis l'écrou (4) ( clé

MR. 630-16/2 }.

Déposer le siege extérieur de la rotule.

Dégager le pare-poussiére (3) sur le levier de
direction.

Tourner le moyeu, pour amener les méplats de la
rotule en concordance avec la lumiére de la barre.
Dégager la barre de direction.

. Désaccoupler les tirants de suspension :

Repérer,a la peinture, la position de 1'embout (8}
sur le tirant (7).

NOTA : Ce repére donne un renseignement approxi-
matif; il sera nécessaire de régler les hauteurs du
véhicule au montage de 1'essieu.

Desserrer le tirant (7 ) de maniére & libérer le
couteau (9 ). ;
Déposer la pincette d'arrét intérieure et déposer
le couteau vers l'extérieur.

Dégager le tirant vers ['arriére.

. Déposer le bras d'essieu droit :
P

a) Vébicules équipés d’ amortisseurs avant :

Déposer la goupille et 1'écrou & créneaux.
{ Utiliser la clé 1833-T ).

b) Véhicules équipés de frotteurs :

Desserrer le collier, puis, dégager la gaine
d'étanchéité,
Déposer le carter de protection du frotteur.

Dégager le frotteur et la coupelle d'étanchéité.

Déposer la goupille et 1'écrou & créneaux.
( Utiliser la clé 1833-T ).

c) Dégager 1'ensemble bras d'essieu et transmis~
sion, de la traverse, en frappant derriére le
bras avec un maillet, si nécessdire.



OPERATION N° A. 410.1 : Dépose e/ pose de 'ensemble essien avant -direction. Op. A. 410.1

13. Déposer l'ensemble traverse et bras gauche :

Déposer les quatre vis {2) de fixation de la
traverse.

Dégager, par la gauche, l'ensemble traverse et
bras gauche,

POSE.

14, Poser 'ensemble essieu-avant - direction - bras
gauche :

a) Présenter 'ensemble essieu avant sur la
plate-forme, en l'engageant par la gauche du
véhicule.

b) S‘assurer que les pieds de centrage de la
traverse sont bien engagés dans les trous
de la plate-forme.

c) Fixer l'essieu:

Intercaler un arrétoir sous les tétes de
vis (2). Serrer les vis a 5 da Nm
battre les arrétoirs.

15, Poser le bras d'essieu droit :

a) Enduire de graisse ( TOTAL MULTIS ) les
roulements intérieur et extérieur (1) et (3).

b} Présenter le bras sur la traverse de l'essieu.

MR .630-31/54

b 332 _ c )} Mettre en place le roulement extérieur, & 1'aide
du tube MR. 630-31/54. ~

a
= d) Visser et serrer 1'écrou a créneaux a 5 daNm

(clé 1833-T), le bras doit tourner sans point
dur,

e ) Goupiller l'écrou et écarter les branches de
la goupille dans ’alésage de la traverse.

16. Vébicules équipés de frolteurs :

a ) Présenter le frotteur (4 ) muni de la coupelle
. d'étanchéité intérieure sur les tenons « a » de
la traverse d'essieu.

b) Amener les lumiéres du moyeu de frotteur en
face des tenons ( clé 3451-T ) et terminer la
.mise en place du frotteur sur les tenons.

c) Avec l'autre extrémité de la clé 3451-T, faire
coincider les trous de fixation du flasque de
frotteur et ceux de la coupelle d'étanchéité
avec les trous taraudés du moyeu de bras d'es-
sieu.

d ) Poser le carter de protection et serrer les vis
de fixation.

e ) Poser la gaine d'étanchéité et serrer le collier.




OPERATION N° A, 410-1: Dépose ¢/ pose de ['ensemble essieu avant - direction,

17. Accoupler la barre de direction droite :

a ) Graisser avec de la graisse & cardans, le
logement de la rotule, la rotule et les sieges.

b) Orienter la rotule {2) de maniére que les
méplats « b » soient paralleles & la barre de
direction (1 ). Engager la rotule dans la lu-
miere de la barre.

¢ ) Faire glisser le cache-poussiére (3) sur
l'embout de la barre.

d ) Poser le siége de rotule. Poser et serrer
fond l'écrou (4), puis le desserrer de 1/6 de
tour ( clé MR, 630-16/2 ).

Poser la goupille.

18. Accoupler les transmissions :

a) Graisser les cannelures de la transmission (7}
( graisse a cardans ) et I'engager dans le
moyeu. :

5221 b) Huiler la face de l'écrou (5).

Maintenir le moyeu a 1'aide d'une broche ou d'un
levier MR. 630-64/ 40, et serrer 1'écrou de

35 & 40 da Nmi,

Poser la goupille (6 ].

19. Accoupler les tirants de suspension :

a ) Présenter 1'embout-(9) dans la chape du bras.

b) Graisser le couteau (8) { TOTAL MULTIS MS)
le mettre en place muni de sa pincette d'arrét
extérieure,

Mettre en place la pincette intérieure.

c) Visser le tirant {10) dans !'embout, jusqu’au
repére de peinture fait au paragraphe 11.

d) S'assurer que le cache-poussiére caoutchouc
est bien en place sur l'embout de réglage du
pot de suspension.

20. Véhicules équipés d amortisseurs hydrauliques :

Accoupler les supports des amortisseurs avant.
Poser et régler la barre anti-roulis ( Véhicules
qui en sont équipés ).

Pour faciliter le montage des vis et éviter de
metire en contrainte les silentblocs des amortis-
seurs, desserrer les écrous de fixation des amor-
tisseurs. .

Réaliser 1'étanchéité de la traverse, en appli-
guant du MASTI-JOINT sur les faces d'appui.

Serrer les vis de fixation a 4 da Nm.




OPERATION N° A. 410-1 : Dépose et pose de I'cnsemble essicu

avant -direction, QOp. A. 410-1

22,

23.

24,

25,

27.
28.
29.

30.

i
R

. Poser, ( suivant le cas ) le tube de liaison,
entre le pot de détente et le silencieux.

Fixer la boite de vitesses sur le support arriere:
a } Déposer la cale en bois A ( placée au § 6).

b} Serrer les vis de fixation (1 ).

Monter les roues.

Régler les cables de frein @ main :

Régler successivement la tension des deux
cables de frein, par les écrous a oreilles {2) de
facon qu'en amenant la tirette de frein au trois-
iéme cran, les roues commencent & serrer et
qu'au cinquiéme cran, elles soient bloquées.

Accoupler la direction : <

@) Mettre le vehicule en ligne droite (Repére
sur tole de protection des glissiéres de guide-
rotules ).

b ) Positionner le volant pour que la base des
branches soit sur une ligne horizontale a 1Q°
pres vers le bas; puis engager le tube de di-
rection sur le volant de crémailleére.

Serrer la vis (3 ). Rabattre les arrétoirs.

. Régler ( suivant le cas ) la bague de verrouillage

de |"antivol :

@) Amener la bague au ras du boftier (4).
Serrer alternativement les vis d'assemblage
des demi-baques, jusqu'a ce que la bague
serre légérement sur le tube, mais puisse
coulisser.

b ) Placer les roues comme pour la marche en
ligne droite. Orienter le trou de la bague en
face du doigt de verrouillage et la faire cou-
lisser a l'intérieur du boitier.

Verrouiller 1'antivol.

¢ ) Déverrouiller et, par rotation du volant, amener
la téte des vis d'assemblage de la bague en
face de la fente « a » du boftier.
Serrer alternativement chaque vis { clé Allen B
de 5 mm ).

d) Mettre en place la douille de protection et
serrer la vis (5 ).

Poser les diles et les joues d'ailes (s'il y a lieu).
Veérifier la pression des pneus.

Verifier les hauteurs avant et arriére et les régler
s'il y a lieu ( Embout 3455-T ou 3455-T bis et °
clé 3456-T ).

Serrer les écrous de fixation des amortisseurs

de 3,5 & 4da Nm.

Régler le train avant ( Parallélisme et braquage ).

Connecter le cdble de masse a la borne néga -
tive de la batterie.




OPERATION N° A 410-3 : Remise en état d’'un essieu avant. Op A, 4103

|. DEMONTAGE ET MONTAGE D'UN ESSIEU AYANT

PL. 280

DEMONTAGE.

1. Placer l'essieu sur un support { support MR.
630-42/ 4).

2. Désaccoupler les barres de direction des rotules
de crémaillere :
Couper et dégager la plaquette anti-bruit pour
permettre la mise en place de l'extracteur,
Déposer les écrous de fixation,
Déposer les barres @ l'aide de 1'extracteur
3502-T muni du grain 1965-T.

3. Désaccoupler la barre de direction gauche du le-
vier de pivot :
( La barre droite a été démontée lors de la dépose
de l'essieu},
Déposer ta goupille puis 1'écrou ( clé MR.630-16 / 2)
Dégager le pare-poussiére,
Dégager la barre en faisant concorder les méplats
de la rotule avec la lumiére de 1'embout.

PL.581

MR_630.16/2

4. Déposer le support arriére de |'ensemble moteur-
boite de vitesses.

5. Déposer le bras gauche :

= (le bras d'essieu droit 1'ayant été lors de la dé-
pose de l'essieu ),

Déposer, s'il y a liey, la gaine d'étanchéité, le
carter de protection et le frotteur,

Dégoupiller et déposer 1'écrou de réglage des rou-
lements (clé 1833-T).

Dégager le bras d'essieu de la traverse, en frappant
derriére le bras avec un maillet, si nécessaire.

6. Déposer les batteurs(si l'essieu en est équipé ).

-7. Déposer les pivots :
Défreiner le bouchon inférieur (5) de pivot et le
déposer a l'aide d'un tournevis,
Chasser le bouchon expensible {11, & 'aide d'une
broche ¢ =7 mm, longueur = 200 mm,
Chasser 'axe de pivot (2) & la presse,
‘Décoller 'axe a l'aide d'un mandrin court de :
¢ = 16 mm, longueur = 25 mm, puis terminer 1'opé-
ration, & 1'aide d'un mandrin épaulé de :
petit diamétre = 8 mm, longueur = 20 mm,
grand diameétre = 16 mm, lonqueur = 150 mm,
Dégager le pivot avec la rondelle de frottement (4)
les rondelles de butée (6) et le pare-poussiére {3).




OPERATION N°® A. 410-3 : Remise en état d'un essieu avaunt.

8. Déposer les roulements intérieurs :
Introduire 1'étrier de l'extracteur 1829-T bis
derriere le joint, et extraire joint et roulement en-

4880 L semble ( grain & = 49 mm ).

NOTA : Il est possible de transformer un extrac-
teur 1829-T en 1829-T bis ( voir MR.630-22/13.

9. Contréler ( si nécessaire) les bras d'essieu :
(voir chapitre II ).

10.Déshabiller les pivots :

a ) Percer, & 1'aide d'un forét de & = 4 mm, les

coups de pointeau qui arrétent la bague-écrou,

Déposer la bague-écrou, en utilisant l'embout
central de l'ensemble 3301-T ou 3321-T (sans
quide extérieur) et la clé 3303-T ou 3304-T.

b ) Chasser le moyeu du pivot, & l'aide d'un mandrin
MR. 630-31 / 39, & la presse. z

¢} Chasser le roulement de 1'alésage du pivot, &
l'aide d'un jet de cuivre, si nécessaire.

NOTA : Il.arrive que la bague intérieure du roule-
ment reste sur la fusée. Extraire cette bague avec
'extracteur 1813-T ou l'extracteur décolleur 24057

d ) Chasser les bagues d'étanchéité, du pivot et de
la bague-écrou.

e ) Déposer le levier d'accouplement du pivot.

f) Chasser les bagues supérieure et inférieure du
pivot. Utiliser un mandrin épaulé :
petit diamétre =16 mm, longueur = 30 mm,
grand diametre = 20 mm, longueur =120 mm.

g ) Déposer le graisseur.

4898 : 11 052

MR.630-31/39




OPERATION N° A, 410-3 : Remise en état d;un essieu avant :

Op. A. 4103

PL. 262
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11.

12.

13.

14.

15.

Deshabiller les bras :

Déposer les bagues extérieures des roulements
de l'alésage des bras d'essieu, en les chassant
a l'aide d'une broche A & aréte vive.

Déposer les vis de réglage du braquage.

Déposer, et remettre en état si nécessaire, la di-
rection (voir Opération correspondante ).

Controler ( si nécessaire) la traverse :

Placer les portées des roulements intérieurs sur
deux vés identiques posés sur un marbre.

A 1'aide d'un comparateur, vérifierles portées -
des roulements extérieurs en faisant tourner la
traverse. L'excentrage enregistré par le compara-
teur pour un tour de la traverse ne doit pas dé-
passer 0,2 mm.

Nettoyer les pieces.

MONTAGE.

Préparer les pivots :

a ) Emmancher & la presse les bagues supérieure
. (4) et inférieure (5) dans le pivot, a l'aide
d'un mandrin épaulé.
Mandrin ‘épaulé :
petit diametre = 16 mm, longueur = 30 mm
grand diamétre = 20 mm, longueur = 120 mm.

NOTA : Les bagues ne doivent pas étre
réalésées aprés montage.

b) Mettre en place la bague d'étanchéité (2)
dans la bague<écrou (3 ), les lévres de la ba-
que orientées vers le roulement. La bague
d'étanchéité doit étre en retrait de 1,25 & 1,75
mm par rapport & la collerette d'appui de rou-
lement (tas MR. 630-31 / 55) .

¢ ) Mettre en place la bague d'étanchéité (1) dons
I'alésage du moyeu. La baque doit étre égale-~
ment en retrait de 1,25 & 1,75 mm par rapport
@ la collerette d'appui du roulement.




OPERATION N® A. 410-3 : Remise en état d'un essicu avant
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PL. 262

d ) Crontroler le roulement. Serrer les deux bagues
intérieures l'une contre l'autre, & l'aide d'un
boulon et de deux rondelles. Vérifier le jeu du
roulement.

Enduire le roulement (3 ) de graisse ( TOTAL

MULTIS ) et le mettre en place dans l'alésage
du pivot & l'aide du tas MR. 630-31 /55, portant
sur la bague extérieure du roulement.

e) Visser et serrer la bague-écrou( 4) de 35 a
40 m.daN (face et filets graissés).

Utiliser l'embout central de l'énsemble
3301-T ou 3321-T (sans guide extérieur) et la
clé 3303-T ou 3304-T. Arréter la bague par
deux coups de pointeaqu diamétralement opposés

f) Monter le levier d'accouplement sur le pivot.
Serrer les vis (2) @ 3 m.daN et rabattre les
arrétoirs sur un an des vis.

g) Mettre en place le moyeu (1) dans le roule-
ment de pivot, & l'aide d'une presse et d'un
tube appuyant sur la bague intérieure de rou-
lement.

Tube ¢ extérieur = 44 mm,
& intérieur = 36 mm
longueur = 200 mm

16. Préparer les bras :

Les bras se montent avec des roulements S.K.F.
ou TIMKEN,

Mettre en place les bagues extérieures des rou-
lements dans l'alésage des bras, a l'aide d'une
broche A & aréte vive. S'assurer qu'elles portent
correctement sur leur appui.

Visser provisoirement les vis de réglage de bra-
quage.




OPERATION N°® A, 410-3 : Remise en état d'un essieu avant

Op. A. 4103

A, 4141

17. Monter les pivots :

“a) Préparer un faux axe de pivot a bout conique,
Diamétre de 1'axe = 16,5 mm
Longueur = 150 mm

b) Placer dans le pare—pouséiére (3):°
- une rondelle de butée (4)
- la rondelle de frottement (5)
- une autre rondelle -de butée (4)

c ) Présenter le pivot sur le bras.
Entre le pivot et le bras, a la partie inférieure,
engager l'ensemble pare-poussiére et rondelles.
Positionner le tout & l'aide du faux axe.

d ) Mesurer le jeu entre le pivot et le bras en «a»
a l'aide d'un jeu de cales. Ce jeu doit étre de
0,1 @ 0,4 mm. Obtenir cette condition en choi-~
sissant des rondelles de butée (4) parmi celles
vendues par le Département des Piéces de
Rechange.

e ) Nettoyer soigneusement l'axe (2). Pierrer les
cachets de contréle. Huiler les bagues supérieu-
re et inférieure de pivot. Suiffer l'axe puis le

mettre en place :

Commencer l'engagement & l'aide d*une masset-

te de cuivre, puis terminer & la presse.

f) Remplir de graisse l'intérieur de l'axe, le bou-
chon expansible (1) et le bouchon inférieur (7).

Serrer le bouchon {7, & l'aide d'un tournevis.
Rabattre la collerette de ce bouchon en deux

points (d) sur le corps du pivot.

g) Mettre en place le bouchon expansible (1)
I'aplatir au martequ pour le servir. Rabattre le
métal du pivot en quatre points, & l'aide d'un

matoir, pour arréter le bouchon expansible.

- h) Poser le graisseur(6 ).




OPERATION N° A. 4103

: Remise en état d'un essien avanl :

A.41-2

4881

MR.630-31-54 |

4883

18. Monterle bras d'essieu gauche :

Placer le joint d'étanchéité (1) sur la portée de la
traverse ( voir figure pour orientation ).

Utiliser le tube MR. 630-31 / 54.

Monter la bague intérieure du roulement intérieur

sur la portée de la traverse d'essieu( tube MR.
630-31 / 54).

Enduire de graisse ( TOTAL MULTIS)
les roulements extérieur et interieur.

Présenter le bras muni des bagues extérieures des
roulements sur la traverse, puis emmancher le rou-
lement extérieur sur la portée de la traverse ( tube

MR. 630-31 / 54).

Mettre en place le joint d'étanchéité en caoutchouc
sur 1'écrou du roulement. La partie plane du joint
doit &tre orientée vers le roulement mais en re-
trait de 0,1 a 0,5 mm par rapport & la face d'appui
de 1'écrou. . -

NOTA : Les joints d'étanchéité sont & remplacer &
chague intervention.

Serrer l'écrou & encoches & 5 m.daN (clé 1833-T).
Le bras doit tourner sans point dur.

Amener le créneau le plus proche d'un des trous de
goupille en face de ce trou en serrant l'écrou a
crénequx. Goupiller l'écrou et écarter les branches
de la goupille dans l'alésage de la traverse.

NOTA : Les flotteurs swiuant le cas ne seront
placés sur les bras qu'aprés la pose de 1'éssieu
avant sur la plate-forme et le réglage des hauteurs

s

19. Monter le bras d'essieuv droit :

Opérer de la méme fagon que pour le bras d'essieu
gauche.



DPERATlON N° A. 410-3 : Remise en état zz’"un essien avant .

Op. A. 4103

PL. 311

20. Monter les barres de direction :

a)

Coté crémaillére ;

Mette en place la plaguette anti-bruit (1 ).
Dégraisser les cones des queues des rotules et
ceux des barres. Mettre en place les barres sur
les queues des rotules.

Serrer les écrous Nylstop @ 4 m.daN.

Pour pouvoir serrer 1'écrou Nylstop, il faut im-
mobiliser la rotule, afin qu'elle ne soit pas en-
trainée en rotation lorsque la partie nylon de
I'écrou vient qu contact des filets de la rotule.
Pour cela, opérer comme suit :

Placer une entretoise en forme de fourche { une
clé plate A par exemple ) entre la harre et 1'é-
crou.

Serrer 1'écrou pour réaliser le coincement des
cdnes.

Dégager 1'entretoise puis serrer 1'écrou Nylstop
& 4 m.dalN.

NOTA : Ne pas réutiliser les écrous ayant déja
servi.

Coté levier de pivot : ;

Garnir de graisse ( TOTAL MULTIS) le loge-
ment intérieur de la rotule du levier. Graisser
la rotule et les siéges. ‘
Mettre en place le ressort (5) et le sigqge (6).
Le cache-poussiére (9) étant en place sur le
levier, présenter la rotule de celui-~ci de fagon
que les méplats soient paralléles & la barre de
direction ( ceci facilite 1'engagement de la ro-
tule dans la lumiére ).

Faire glisser le cache-poussiére sur le levier
et sur l'embout de la barre de direction.

Poser le siége (7 ) de rotule. Visser et serrer
L'écrou de réglage (8) (clé MR. 630-16 / 2).
Le desserrer de 1/ 6 de tour environ, puis poser
la goupille. '
NOTA : Si le manchon réglable (3) a été dépo-
sé, le visser d'une méme longueur sur 1'embout
réglable (4} et sur la barre de direction (2 ):

_d'l'?dQ 2,5 mm

d1




OPERATION N° A. 410-3 : Remise en état d’un essieu avant .

PL. 244

.21. Poser les batteurs (si l'essieu en est équipé) :

Présenter le batteur, le bouchon de remplissage

dirigé vers le haut.

Serrer les écrous (1) de fixation & 6 m.daN et
goupiller (s'il y'a lieu).

22.Poser le support arriére du bloc moteur-bofte de

vitesses et serrer les vis.

23. Déposer I'essiev du support MR. 630-42 / 4,

Il. REMPLACEMENT D'UNE BUTEE DE DEBATTEMENT.

PL. 262

1. Déposer le bras.

2. Remplacer la butée :

Dégager la bague extérieure du roulement, a 'aide

d'une broche a aréte vive A.

Buriner et meuler les bavures de soudure de 1'an-
cienne butée.
Souder la nouvelle butée en la positionnant suivant

les indications ci-contre. Utiliser la soudure élec-

trique et protéger le bras avec de l'amiante mouil-
lée, pour éviter toute déformation de 1'alésage du

roulement.

1.5

3. Monter la bague extérieure du roulement & l'aide

d'une broche & aréte vive. S'assurer que la bague

porte correctement sur son appui.

l 4. Poser le bras.




OPERATION N° A. 410-3 : Remise en état d'un essiew avarit: Op. A. 4103

fli. CONTROLE D'UN BRAS AVANT DEPOSE.

A, 41.5

MR.630-51/46

1. Deshabiller le bras . Faire pivoter le mandrin A jusqu'a ce que les

deux broches reposent exactement sur le marbre.

Mesurer 1'écartement «dl» entre les pointes a
2. Contréler le bras : une extrémité, puis l'écartement «d2» & l'autre
: extrémité.
Présenter le bras sur un montage de controle
{ montage MR. 630-51/46 ).
Ces deux longueurs doivent étre égales & 10 mm
Placer la broche B dans l'alésage «c» de 1'axe pres. Sinon, le bras est & remplacer.

de pivot.

Placer le mandrin A porte-broche dans l'alésage

du moyeu. 3. Habiller le bras.

185



OPERATION N° A. 412.1 : Dépose el pose d’un bras d essieu avant. Op. A. 412.1

DEPOSE ET POSE D'UN BRAS D'ESSIEU AVANT

DEPOSE.

1. Déposer le bras d'essieu :

a) Lever I'avant du véhicule et déposer la roue.
Déposer la barre anti-roulis (suivant le cas ).

o

Déposer les vis du support avant d'amortisseur
ou le frotteur (suivant le cas ).

Désaccoupler :
- le tube d'échappement du pot de détente
( suirvant le cas ),
- la transmission ( 1), du pivot,
- la barre de direction (2), du levier (3)
{ clé MR. 630-16/2 ),
- le tirant de suspension et son embout
( embout 3455-T bis ou 3455-T et clé 3456-T ).

O

NOTA : Afin de ne pas dérégler les hauteurs et
la répartition des poids, repérer, a la peinture,
la position de |'embout sur le.tirant de suspen-
‘sion.

d) Desserrer l'écrou de fixation du bras d'essieu
( clé 1833-T ) et dégager le bras.

2. Déposer 1'axe de pivot & la presse, ou a 1'aide
de l'extracteur 1858-T, ou de 1'extracteur
MR.630-22/14.

(Voir opération correspondante ).

3. Déposer les bagues extérieures des roulements
de bras. ( Si les bagues de ronlement doivent
étre réulilisées, repérer leur position ).

Si les roulements qui équipent un meéme bras sont
de marques différentes, prendre soin de ne pas
intervertir les cages et les bagues au montage.

Il ne faut jamais monter une cage a rouleaux
S.K.F. dans une bague de roulement TIMKEN ¢!

inversement, les cones des rouleaux n'étant pas

les mémes.

4. Déposer 1'ensemble bague intérieure et cage a
rouleaux du roulement intérieur, de la traverse
{ si nécessaire ).




OPERATION N° A, 412.1: Dépose ¢t pose d'un bras d’ essieu avant.

POSE.

5. Poser |'ensembia bague intérieure et cage a rou-
leaux du roulement intérieur ( s/ nécessairc )

( mandrin MR. 630-31/54 ).

4. Poser 1'axe de pivot et le pivot sur le bras d'es-
sieu :
{ Yoir apération correspondanic ).

7. Mettre en place les bagues extérieures des rou-
lements dans le bras.

8. Poser le bras d'essieu :

a) Mettre en place la transmission dans le moyeu.

b) Mettre en place le bras sur la traverse.

c} Poserl' ensemble baqgue intérieure et cage a
rouleaux. du roulement extérieur ( mandrin
MR. 630-31/54 ).
Serrer 1'écrou de blocage du roulement a 5 da Nm.
- (clé 1833-T ) et le qouplller sans revenir en
arriére.

d) Serrer 1'écrou (1) de 35 a 40 daNm-
{ Maintenir le moyeu & 1' aide du levier
MR. 630-64/ 40 ou de 1' outil 6310-T ).
Poser la goupille (2).

o

Accoupler la barre de direction au levier sur
pivot {3 ).

)
~—r

Accoupler le tirant du pot de suspension :
Visser l'embout, jusqu’au repére « a » fait
avant démontage.

Accoupler le support d'amortisseur avant ou
mettre en place le frotteur.

Poser et régler la barre anti-roulis (szivant
le cas ).

0

Pour faciliter le:montage des vis du support
d'amortisseur, desserrer 1'écrou de fixation
de l'amortisseur.

=

Accoupler le tube d'échappement au pot de
détente ( s'il y a lieu ).

9. Mettre le véhicule au sol et contrdles les hauteurs,
Les régler,si nécessaire.

10. Serrer 1'écrou de fixation avant de I' amortisseur de

3,5a 4 dalNm (s!il y alieu).

11. Veérifier :
~ le parallélisme,
- le bragquage.




OPERATION N° A. 413-1 : Travaux sur moyeu avant et pivot. Op. A. 413-1

. DEPOSE ET POSE D'UN MOYEU AVANT QU D'UN ROULEMENT DE MOYEU.

JEPOSE.

1. Lever le véhicule ( support MR. 630-41/ 3 place sur
un cric rouleur ).
Caler sous le chassis, a la hauteur de la traverse
d'essieu.
Déposer la roue, du c6té ou le moyeu est a deposer.

7. Déposer-la transmission :

( Voir pération correspondante ).

3. Déposer I'écrou de moyeu :
Caler sous le bras d'essieu.
Percer, & l'aide d'un foret de ¢ = 4 mm, les coups’
de pointeau qui arrétent la bague-écrou.
Déposer la bague-écrou (ensemble 3321-T et
clé 3303-T ou 3204-T ).

Manuel 854-2

4. Déposer le roylement : :
Chasser le moyeu (1) du pivot (mandrin MR. 630-
31/39). :

Déposer le roulement (jet de cuivre si nécessaire ).

NOTA : La bague intérieure du roulement peut

rester sur la fusée. Extraire celle-ci avec l'extrac-
teur 1813-T ou 2405-T.

'MR.630-31/39
Bl ¢

1813-T

i =l (U]

2405~T

5. Déposer les bagues d'étanchéité ;
Chasser les bagues d'étanchéité, du pivot et de la
bague-écrou.

6. Nettoyer les piéces.




OPERATION N° A. 413-1 : Travaux sur moyen avanl et pivof.

BESE"

O |

15 1.5
[ A 7. Poser les bagues d'étanchéité :
a) Mettre en place la bague d'étanchéité (2)
% dans la bague-écrou (1), les levres de la ba-
4 9y gue orientées vers le roulement. ‘
Z Q 1 La bague d'étanchéité doit étre en retrait de
P \‘ % 1,5 mm de la collerette d'appui du roulement.
D

€galement en retrait de 1,5 mm, par rapport a
la collerette d'appui du roulement.

Utiliser pour le montage des deux bagues, le
mandrin MR. 630-31/55.

b) Mettre en place la bague d'étanchéité (3)
sé:\(_\ 2| dans l'alésage du moyeu. La bague doit etre

5 e )

" 8. Monter le roulement de moyeu :
Enduire le roulement de graisse ( TOTAL MULTIS)
. et le mettre en place dans l'alésage du pivot &
'aide d'un tube portant sur la bague extérieure du
roulement (tube extérieur =70 rrun,lonqueuf:lOO mm).

9. Monter le moyeu et la bague écrou :
a) Mettre en place le moyeu (4 ) dans le roulement
(maillet ou massette « plastique » ).

MR.630-31/55 T N : b) Visser et serrer la bague-écrou (1) de 35 a

= = 40 daNm. -

Utiliser l'embout central de I'ensemble 3321-T
ou 3301-T (sans guide extérieur) avec l'em-
bout 3303-T ou 3304-T.

Arréeter la bague par deux coups de pointeau.

10. Poser la transmission :
{ Voir opération correspondante ).

11. Poser la roue. Mettre le .véhicule au sol { sup-
port MR. 630-41/3 placé sur un cric rouleur )
et serrer les écrous de roue.




OPERATION N° A. 413.1 : Travaux sur moyeu avant et pivot.

Op. A. 413-1

1I. BEPOSE ET POSE D'UN PIVOT OU D'UN AXE DE PIVOT.

PdEg

1858-T
ou

|MR.630-22/14

DEPOSE.

2. Déposer la transmission :
(Voir opération correspondante ).
3. Déposer le batteur :
4. Désaccoupler la barre de direction (1) du levier
de pivot (clé MR. 630-16/2).
5. Déposer le pivot :
a) Défreiner le bouchon inférieur de pivot et le
déposer & l'aide d'un tournevis.
b} Chasser le bouchon expansible @ 1'aide d'une
broche de ¢ = 7 mm et de longueur = 200 mm.
¢} Extraire 1'axe en utilisant l'appareil 1858-T.
ou l'appareil MR.630-22/14.
NOTA: Dans certains cas, on ne peut déposer
l'axe qu'a l'aide d'une presse, ce qui nécessite
la depose du bras (1oir opération correspoi.
dante ).
d) Dégager le pivot et la rondelle de frottement,
les rondelles de butée et le pare-poussiére.
5. Déshabiller le pivot (si nécessaire) :
Déposer le moyeu et le déshabiller ( Voir opération
correspondante ).
Défreiner et déposer les vis de fixation (3).
Déposer le levier de pivot (2).
6. Nettoyer les pieces.
POSE.

. Lever le véhicule ( support MR. 630-41/3 placé

sur un cric rouleur ). Caler sous le chassis & la
hauteur de la traverse d'essieu.
Déposer la roue,

7. Habiller le pivot (si nécessaire) :

(Voir opération correspondante ).

Poser le levier de pivot (2) sur le pivot. Serrer
les vis (1) de 1,5 & 2 daNm.

Rabattre les pans de l'arretoir.



OPERATION N° A. 413-1 : Travaux sur moyeu avant el pivot.

8. Monter le pivot :

Si les bagues ‘supérieure (2) et inférieure (5)
sont ovalisées ou détériorées, il faut les rem-

A 41-6 placer.

a) Préparer un faux axe de pivot @ bout conique.

2 Diametre de 1'axe = 16,5 mm

Lonqueur = 150 mm

o b) Placer dans le pare-poussiére (3) :

- une rondelle de butée (7},

b - la rondelle de frottement (4),

- ine autre rondelle de butée (7).

c) Présenter le pivot sur le bras. Entre le pivot
et le bras, a la partie inférieure, engager l'en-
semble pare-poussiére et rondelles. Positionner
le tout a 1'aide du faux axe.

d) Mesurer le jeu entre le pivot et le bras en « b »
a l'aide d'un jeu de cales. Ce jeu doit etre
compris entre 0,1 et 0,4 mm. Obtenir cette con- ~
dition en choisissant des rondelles de butée
parmi celles vendues par le Département des
Pieces de Rechange.

i e) Nettoyer soigneusement !'axe au trichloréthy-

léne. Pierrer les cachets de contrdle. Huiler
les bagues supérieure et inférieure de pivot.

Huiler l'axe de pivot, puis le mettre en place :

commencer 1'engagement & 1'aide d'une mas-

sette de cuivre, puis utiliser |'appareil 1858-T.

ou l'appareil MR.630-22/14. ‘
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La partie inférieure de 1'axe doit étre en retrait -
de la partie inférieure du pivot, d'une distance :
«c»=17,10a 7,25 mm :

f) Remplir de graisse TOTAL MULTIS l'intérieur
de 'axe et les espaces disponibles entre 1'axe,
le bouchon expansible (1) et le bouchon infé-
rieur {6 ). Serrer le bouchon {6), @ l'aide d'un

oL 58] ;_\?urnevisi ~ i : 5

Rabattre la collerette sur le corps du pivot.

MR. 630_16/2 Mettre en place le bouchon expansible (1).

; L'aplatir au marteau pour le sertir. Rabattre le
métal du pivot en quatre points, a l'aide d'un
matoir, pour arreter le bouchon expansible.

g). Si le pivot a été remplacé, poser le graisseur.

L

9. Poser le batteur.

10. Accoupler la barre de direction au levier de pivot

(clé MR. 630-16/2).

11. Poser la fransmission :
{ Voir operation correspondante ).

12. Régler le parallélisme et le braquage des roves
avant.

13. Graisser le pivot (TOTAL MULTIS).

191 - = =



ESSIEU ARRIERE

OPERATION N° A. 420-00 : Caractéristiques el points particuliers de I'cssieu arriére. Op. A. 420-00
MOYEU ARRIERF b
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CARACTERISTIQUES.
Parallélisme (non réglage) :
- Véhicules sortis jusqu’ cir Mars 1969 (Pincement vers l'avant). . .......... ... ... ...........0 &8 mm
- Vébicules sorlis depuis Mars 1969 ( Pincement ou ouverture vers R T O s B B 0 +4mm
et e ITo TSR OIE o | e S RS L e R e e 0° & 0°30
"POINTS PARTICULIERS.
Reglage : e
- Retrait du joint d’étanchéité de moyeu par rapport a la collerette d appui duroulement ... ......1 0 mm
Couples de serrage : '
- Ecrou de blocage du roulement de moyeu (face et filets graissés) . ... ... ............35a40 daNm
- Ecrou-bouchon de moyeu (face et filets graissés) ................. ... ...o..................357 40 daNm.



OPERATION N° A. 420-00 : Caraciéristiques et poinls particulices de U'essien arriére.

ARTICULATION DES BRAS SUR LA TRAVERSE.

A 42-50
W
A
\\ Z yZi )
|
}
e
v AOOOI, s z /
O | im0 A
POINTS PARTICULIERS.
Couples de serrage :
 neekE Folein e S s s e e b Sl LA | RIS ERIER. s e el | e e o H N
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OPERATION N° A. 420-0 : Coutroles de 'essiva arriere.

Op. A. 420-0

I. CONTROLE DES BRAS ARRIERE SUR VEHICULE

MR.630-51/9 a

Ces contrdles doivent étre effectués larsqu'un
véhicule révele, a la suite d'un choc, un com-
portement anormal sur route ou une usure anormale
des pneus.

. Controler la position des roues arriere :

Véhicules sortis jusqu’en Mars 1969 : .
Les roues doivent avoir un pincement, vers l'avant
compris entre 0 et 8 mm.

Véhicules sortis depuis Mars 1969 :
Les roues peuvent avoir soit une ouverture, soit un
pincement vers l'avant compris entre 0 et 4 mm_

Pour le contrdle il est nécessaire que les hauteurs
avant et arriére du véhicule solent réglées (voir
opération correspondante

Mesurer a la hauteur de 1 axe des roues, la dis-
tance enire les bords extérieurs des jantes a
I"avant. Marquer & la craie les points mesurés.
Faire avancer le véhicule pour que les roues
tournent d'un demi-tour et mesurer & l'arriére
la distance entre les repéres {remis a la méme
hauteur ). Utiliser une pige dont il existe plu-
sieurs modeles dans le commerce.

Side pincement ou lourerture ne sont pas dans

les tolérances :

Un des bras ou les deux bras sont faussés. Dans

ce cas, il faut :

- soit contréler la position des bras arriére sur le
vehicule (voir §§ 3 @ 7, méme opération),

- soit déposer le bras et le contrdler sur un marbre
{ voir chapitre II, méme opération ).

Si le pincement ou Uonverture sont dans les iolé-
rances
Il faut contréler le carrossage.

X nd
. Contraler le carrossage des roves afriere :

a) Vérifier et établir s'il y a lieu, la pression des
pneus.
Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal.

b) Caler le vehicule de fagon a obtenir une bauteur
de 295 mm, sous la plate-forme en « a », au mi-
lieu des deux vis de fixation de la traverse et
a coté de l'arrétoir,

Utiliser pour cela les chandelles MR.630-51/ 9a
(hauteur == 285 mm ) munies de cales de 10 mm
d'épaisseur.



OPERATION N°® A. 420-0 : Controles de l'essicu arriére.

c) Déposer 'aile arrigre du c6té & controler { si néces-

MR.630-51/9a E . s 2 i saire ).

d) Controler le carrossage : utiliser |'appareil 2313-T.
Le [il doit ¢tre dans la zone « 3 » de |'appareil.
Sinon, déposer le bras et le controler { voir opéra-
tion correspondante ).

NOTA : Il est possible de transformer un appareil
2315-T en 2313-T en montant des plaquettes 2312-T.
Suivre les indications du constructeur.

2313-T

Controle de la position des bras arriére.

EEMARQUE : Il peut étre nécessaire, dans le cas d'une usure anormale d'un pneu, de vérifier le pincement de cha-
jue roue arriere.

3. Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal ; les hauteurs avant et arriere doivent etre réglées correctement
{ voir opération correspondante ).

4. Placer I'appareil MR. 630-51/47 comme indiqué sur la figure.

Desserrer la pige mobile E et 1'éloigner de la jante.
2315 Amener la touche A au contact de la jonte a la hau-
=5 teur de I'axe de la fusée en faisant coulisser la four-
che C dans le support B.
A Immobiliser la fourche en serrant la vis D.

B Opérer de la méme facon sur l'autre roue avec |'autre
coté de I'appareil.

De chaque coté, amener la touche mobile E au con-
tact de la jante. Lire sur chaque vernier le chiffre

placé en face du trait repere « a » ( voir figure page
suivante ).

Relever ce chiffre en précisant :
- soit 01, s'il s'agit d'ouverture,
- soit Pl, s'il s'agit de pincement.

MR7630- 51747

5. Dégager les fourches C et avancer le véhicule pour faire tourner les roues exactement d'un demi-tour.

6. Recommencer les opérations du paragraphe 4. Relever de nouveau les chiffres indiqués sur les verniers :
- soit 02, s'il s'aqit d ouverture,
-~ soit P2, s'il s'agit de pincement




OPERATION N° A. 420-0 : Coutroles de I'essicu arriére. Op. A. 420-0

7. Déterminer la valeur du parallélisme pour chaque roue :

Plusieurs cas peuvent se présenter :

a) Les deux mesures 2315.1 Les deux mesures indi-
indiquent de |'ou-  OUVERTURE |  PINCEMENT quent du pincement :
verture T

Faire la moyenne Faire la moyenne des

des deux lectures : deux lectures :

@l 02 PISESRD;

b) L'une des deux mesures indique de |'ouverture et I'autre du pincement :

Deux cas peuvent se présenter :

O est superieur o P P est superieura O

La position du bras sera : La position du bras sera :

0-P P -0
2 2

Sur les véhicules sortis jusqu’ ¢y Mars 1969, chaque roue deit avoir un pincement compris entre 0 et 4 mm.
Sur les véhicules sortis depuis Mars 1969, chaque roue peut avoir une owrerlure ou un pincement compris

entre 0 et 2 mm.

Il faut remplacer les bras dont la moyenne :

0l + 02 Pl + P2 0 - P P-0

oun ou ou

2 2 2 2

n'est pas comprise entre : O et 4 mm (Vhicules sorlis jusqu en Mars 1969 )
ouentre : O et 2 mm (Vébicules sortis depuis Mars 1969 ).

NOTA :

Les différences entre les mesures, 01 et 02 ou O et P, relevées au paragraphe 7, ne procviennent que du rojle

de la roue.

La différence des valeurs lues sur 1'appareil est le double du voile réel de la jante aux points considérés. Si

elle est supérieure @ 4 mm { ce qui correspond & un voile mesuré dei~ 2 mm ) il faut conirdler la roue, le voile
réel d'une jante ne devant pas dépasser 2 mm. :




OPERATION N° A. 420} : Conrrdles de I'essicu arricre.

[I. CONTROLE D'UN BRAS ARRIERE DEPOSE

1. Deposer le bras ( voir opération correspondante ).

2. Déshabiller le bras { voir opération correspondante).
Il est inutile de déposer les cames de réglage.

3. Controler le bras :

Présenter le bras sur un montage de controle

( montage MR. 630-51/46 ).

Placer la fusée dans l'alésage du plateau E et
faire reposer le plateau sur un marbre.

Placer le mandrin A dans }'alésage du moyeu.
Caler a hauteur le moyeu de bras jusqu'a portée
parfaite du plateau E sur le marbre.

Controler le pincement { voir fig. 1) :

a) Placer la broche inclinée B du mandrin A dans
l¢ plany des lignes de soudure du bras.

b) A 1'aide d'un trusquin, relever la hauteur « hl »
d'une pointe ; faire pivoter le mandrin d'un demi
tour et relever la hauteur « h2 » de cefte meme
painte
La différence des deux hauteurs doit etre com-
prise entre 0 et 1,2 mm et la plus petite des
deux hauteurs peut se trouver coté axe de fusée
ou coté axe d'articulalion du bras.

Contraler le carrossage ( voir fig. 2) :

a) Placer la broche B du mandrin A perpendiculai-

rement a la ligne de soudure du bras.

b) A I'aide d'un trusquin, relever la hauteur « h3 »

d'une pointe ; faire pivoter le mandrin d un demi-
tour et relever a nouveau la hauteur « h4 » de
cette meme poite :

La différence des deux hauteurs doit étre com-
prise entre 0 et 3,5 mm. La plus petite des deux
hauteurs doit toujours se trouver du coté de la
chape porte-couteau. Sinon, le bras est a rem-
placer.

4. Habiller le bras :

( voir opération correspondante ).

5. Monter le bras :
{ voir opération correspondante ).

A 42.3

§1);

< T el 7 —

Fig 1
hi

Fig 2

hé

MR. 630-51/46
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OPERATION N°® A, 422-1: Dépose et pose d'un bras arriére. Op. A. 422.1

DEPOSE ET POSE D'UN BRAS ARRIERE

DEPOSE.

4857 1. Caler le véhicule, roues pendantes a la hauteur
- i des supports arriére des pots de suspension.
Déposer la roue du coté oule travail est &
effectuer.

2. Déposer |'amortisseur arriere du céte du bras a
déposer :

Déposer les écrous (1) de fixation de I'amortis-
seur et le déposer.

3. Désaccoupler le tirant de suspension du bras :

a ) Desserrer le tirant, pour libérer le couteau de
suspension (2) ( clé 3455-T ou 3455-T bis ).

‘ b} Déposer la pincette intérieure et dégager le
4886
couteau (2 ).

4. Déposer le tube d'alimentation de frein arriere :

( Vebicules équipés doe tubes « spirale » )

a j Déposer :
- le collier de fixation du couvercle,
- le couvercle d'étanchéité.

b} Désaccoupler 1'écrou~raccord, du cylindre de
roue. Ecarter la patte de fixation et dégager
le tube, du cylindre de roue.

¢ ) Déposer :
- la vis {7) de fixation du raccord trois voies
- sur la traverse,

e - 1"écrou (5) de la vis {9) de fixation du tube

dans la traverse.

d } Dégager les bagues caoutchouc de protection(8)
et dévisser |'écrou-raccord {6 ) de la canalisation

de frein du bras a déposer.

c) Dégager :

- la vis (9) de fixation du tube dans la traverse,

en la poussant a l'intérieur,

- le tube, du raccord trois voies,

- le tube'd’alimenmtion, de la traverse.




OPERA'H-ON N® A, 422.1 : Dépose el posc d'un hras arriére,

5. Deposer le tube d'alimentation de frein arriere :

( Véhicules dquipés de 7 flexibles 7 )

Dévisser les deux écrous-raccords (1) des tubes
de frein sur le raccord trois voies (2 ) placé sur
le coté gauche ( un seul écrou-raccord sur le cété
droit ).

Déposer la vis (3) de fixation du raccord (2 ) sur
la plate-forme.

6. Déposer le bras d'essieu :
Déposer le frotteur ( s'il y a lieu ).

Dégqoupiller et déposer 1'écrou & créneaux
(1€ 1833-T ).

Dégager le bras de la traverse d'essieu, en
frappant sur le bras a l'aide d’un maillet, si
nécessaire.

7, Déposer, s'il v « lieu, la bague intérieure {5} du
roulement et le joint d'étanchéité (4 ).
( Utiliser l'extracteur universel 2405-T ).

8. Chasser, s'il y a lieu, les baques extérieures (6 )
des roulements du moyeu (7) du bras.

POSE.

9. Poser, s'il y a lieu, les bagues extérieures (6)
des roulements du moyeu {7 ) du bras.

10. Poser, le joint d'étanchéité et la bague intérieure
du roulement sur la traverse ( s'il y a lieu ) :

a ) Placer le joint d’étanchéité (4) sur la portée
du palier, en respectant 1‘orientation ci~contre :
la partie plane du joint doit se trouver contre le
roulement. Utiliser le tube MR. 630-31/54
( longueur = 150 mm J.

b) Monter la bague intérieure (5) du roulement
intérieur, sur la portée de la traverse d’essieu,
d'abord @ 1'aide du tube MR. 630-31/54 (lon-
gueur = 50 mm ), pour le passage du roulement

sur la premiére portée de la traverse, puis avec
le second tube MR. 630-31/54 (longueur = 150 mm},
pour assurer sa mise en place définitive.




OPERATION N° A. 4221 : Dépose et pose d'un bras arriére, Op. A. 42241

4915

M R.60‘31/54 11. Poser le bras d'essieu sur la traverse :

a) Enduire de graisse ( TOTAL MULTIS MS )

les roulements intérieur et extérieur.

b) Présenter le bras sur la traverse.

¢ ) Mettre en place le roulement extérieur sur
la traverse d'essieu, & l'aide d'un tube
( tube MR. 630-31/54, longueur = 50 mm ).

d) Visser et serrer 1'écrou & créneaux @ 5,5 da Nm
(clé 1833-T]
Le bras doit tourner sans point dur.
Amener le créneau le plus proche en face
du trou de goupille en serrant (ne jamais
desserrer J et goupiller 1’écrou.

12. Poser, s'il y a lieu, le frotteur, le carter de
protection et le caoutchouc d'étanchéité,

13. Poser le tube d'alimentation de frein arriere :

( Véhicules équipés de 7 flexibles ™ )

Accoupler les tubes (1) de frein qu raccord
trois voies (2 ) ( garnitures-joints neuves ).

Poser la vis (3 ).

Serrer les raccords de 0,6 & 0,8 da Nm.

4284
14, Accoupler le tirant de suspension au bras :

Graisser 'embout porte-couteau (5) et le
couteau (4) { TOTAL MULTIS ).
Présenter l'embout porte~couteau dans la chape.

Engager le couteau et poser la pincette,

Vi.sser le tirant (6) dans 1'embout (5), jusqu'au
repere fait au démontage.




OPERATION N° A, 422.1 : Dépose et pose d'un bras arriere,

4857

16.

( Véhicules équipes de lubes

15, Poser "amortisseur ( s'il y a lieu ) :

a) Placer sur les axes, les rondelles les plus épaisses.

b) Placer l'amortisseur de la maniére suivante :

Amortisseur « BOGE » :
Le plus gros diametre de l'amortisseur dirigé

vers le bras, le repére ( billage ) vers le haut.
Les trous d'évacuation orientés vers le bas.

Anortisseur « ALLINQUANT » ou « LIPMESA »:

Le plus gros diameétre de l'amortisseur dirigé
vers le pot de suspension.

Se reférer aux inscriptions marquées sur le

corps de !'amortisseur pour positionner celui-
Giits

c) Placer les rondelles ( les plus minces ) et

visser les écrous (1) de fixation, sans les
serrer. )

Poser le tube d'alimentation de frein arriere :

"

spirale 7 )

NOTA : L'écrou-raccord {5), coté raccord trois
voies risquant de glisser le long du tube (3)

lors de la mise en place de celui-ci, il est néces-
saire de le maintenir a l'extrémité « ¢ » du tube, a
I'aide de papier adhésif.

a) Engager le tube (3) dans la traverse et le

guider a la main, pour sortir son extrémité «c»
de l'orifice de la traverse.

Placer le tube (3) le long du bras, dans sa
position définitive.

Maintenir la patte (2 ) et tirer sur l'extrémite
« ¢ » en lul imprimant, si nécessaire, un mou~
vement de rotation a gauche ou a droite, pour
permettre 1’'engagement de la vis (8) dans
son emplacement prévu dans la traverse.
Poser 1'écrou (4] ( rondelle crantée ) sans le
serrer.

b ) Accoupler le raccord (5) d'alimentation au

raccord trois voies (7) sans le serrer.
Mettre en place la vis (6) de fixation du
raccord trois voies, sans la serrer.

NOTA : Dans certains cas, la mise en place
de la vis (8) dans son emplacement de la
traverse peut présenter des difficultés.
Utiliser alors 1'outil MR. 630-66/17, Engager
I'outil a I'intérieur du tube « spirale »,
l'embout dans la lumiére « a » comme indiqué
sur la photo. Engager 'ensemble dans la tra-
verse, puis accoupler 1'écrou~raccord (5) au
raccord trois voies (7) sans le serrer. Poser
la vis de fixation (6) du raccord trois voies,
sans la serrer.

Tout en maintenant la patte (2) et & 1'aide de
’outil MR. 630-66/17, orienter la patte (9)
pour permettre 1'engagement de la vis (8) et de
'ergot « b » dans les emplacements prévus dans
la traverse. Mettre en place 1'écrou {4 ) (ron~

“delle crantée ) sans le serrer.



OPERATION N° A, 422.1 : Dépose el pose d'un bras

arriére.

Op. A. 422.1

- _c) Accoupler lé tube (1) au cylindre de roue
arriére. Serrer 1‘écrou-raccord de 0,8 a
0,9 daNm ( garniture-joint neuve )
Mettre en place : :
- le tube (1) sous la patte (2 ) et le manchon
de protection. Rabattre la patte.
- la patte (3) dans les encoches «a »et «b»
du bras.
d ) Serrer : N
- 1’écrou-raccord (5) du tube d’'alimentation
de 0,8 a 0,9 daNm.

- la vis (6) de fixation du raccord trois voies
a 1,9 daNm. . :

- 1"écrou (4)de fixation du tube (1) dans la
traverse a 1 daNm (s'assurer que 1'ergot «c»
est bien en place dans la traverse.

e ) Mettre en place les manchons caoutchouc
d'étanchéité (7).

S'assurer. a l'aide d'une pige & = 6 mm, lon-
gueur = 250 mm. que les spives du tube d'ali-
mentation onl une garantie «g» = 6 mm minit

avec la traverse sur toute la longueur du tube
d alimentation.

f) Mettre en place le couvercle d'étanchéité
sur le bras.
" Poser et serrer le collier de fixation,

17. Purger les canalisations de frein arriere,

18. Poser la roue, mettre le véhicule au sol et
serrer les écrous de roues.

19. Controler et régler, s'il y a lieu, les hauteurs.

20. Serrer les écrous de fixation des amortisseurs

de 3,54 4 daNm.




OPERATION N® A. 424.1 : Dépose et pose de la traverse arriére. Op. A. 424.1

DEPOSE ET POSE DE LA TRAVERSE ARRIERE

DEPOSE

1. Déposer les deux bras d'essieu ;
( Voir opéraiion correspondante )

2, Déposer les deux vis (1) de fixation avant du
réservoir 4 essence.

3. Déshabiller la traverse :
( Voir opération correspondante ).

4. Déposer la traverse d'essieu :
p

Défreiner et déposer les quatre vis de fixation (4 ).
Dégager:

- les cales d'aluminium (2) (8’1l y a liew).

- la traverse (5), par la gauche du véhicule.

NOTA : Lors de la dépose et de la pose de la

7 == i s
PL.572 traverse, éviter de déformer les canalisations de

frein et d'essence ou de décrocher leurs agrafes
de fixation.

BOSE.

5. Poser la traverse :

a) Engager la traverse par le coté gauche du
véhicule.

b} Placer, s'il vy a lieu, les cales d'aluminium (2 )¢
entre la traverse et le chdssis.

¢ ) S'assurer que les ergots de positionnement de
la traverse sont bien en place dans leur loge~
ment et mettre la traverse en place. 4

d) Poser les arrétoirs et les vis de fixation.
Serrer les vis de- 4 a 5 da Nm et rabattre les
arrétoirs. -

6. Poser les deux vis {1 ) de fixation avant du
réservoir.

7. Habiller la traverse :

{ Voir opéralion correspondante ).

8. Poser les deux bras d'essieu :

{ Voir opération correspondante ),




PL. 565

OPERATION N° A. 422-3 : Remise en état d'un bras d'essieu arriére. Op. A. 422-3

|. DEMONTAGE ET MONTAGE D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE.

. DEPOSE.

10931

1. Déposer le batteur (s'il ya lieu).

2. Déposer le moyeu-tambour :

a) Percer a 1'aide d'un foret de ¢p = 4 mm, les

. coups de pointeau « a » qui arrétent-1'écrou-
bouchon (1 ).

PL. 563

b) Déposer 1'écrou-bouchon : utiliser l'ensem-
ble 3301-T ou 3321-T avec l'embout 3303-T
ou 3304-T.

Fixer le quide C par les trois écrous de roue.

Placer 1'embout 3303-T ou 3304-T sur 1'écrou~
bouchon, puis l'embout A, '

Visser 1'écrou B sans le bloquer.

Verrouiller 'embout A et 'écrou B & 'aide
d'une broche D.

Dévisser 1'écrou-bouchon du moyeu en agis-
sant sur l'émbout A.

Pendant cette opération, immobiliser le tam-
bour en écartant les segments de frein par les
cames de réglage, ou & l'aide de 1'outil

MR. 630-64/ 40.

PL. 564

c) A 'aide d'un bédane, relever en « b » le métal

rabattu dans le fraisage de la fusée.

Déposer 1'écrou (2) de blocage du roulement.

d) Déposer le tambour ( extracteur 3551~T ou
dnsemble 3301-T, ou ensemble 3321-T ).

Si les segments de frein ont été écartés pour
immobiliser le tambour au moment de la dépose
de 1'écrou-bouchon, les rapprocher pour ne pas
géner la dépose du tambour.
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OPERATION N°® A. 422-3 : Remise en étal d’un bras d’essieu arriére,

463

e

NOTA :

1] arrive que la baque intérieure du roulement
reste sur la fusée. Extraire cette bague a l'aide
de 'extracteur 1813-T ou de l'extracteur-décol-
leur 2405-T,

. Déposer l'axe d'amortisseur.

. Déposer les segments de frein :

_a) Déposer les calottes de retenue de ressort

d'appui. Utiliser 1'outil 3556-T pour compri~
mer le ressort, Tourner les calottes d'un quart
de tour pour les dégager.

Dégager les deux tiges-guides.

b) Déposer le ressort de rappel & 1'aide d'une
pince étau.
NOTA : Depuis Septembre 1968, dégager le
ressort (1) de rappel & 1'aide d'un tournevis.

c) Déposer les écrous (3) des axes de points
fixes.

d) Dégdger les rondelles plates ou l'arrétoir
double (2}, les segments de frein et les
excentriques (6 ) des segments.

. Déposer le cylindre de roue (4).

. Dériver et chasser les cames (5) de réglage

{ si nécessaire ).

. Controler (si nécessaire } le bras d'essieu :

(Voir Chapitre I1),

. Déshabiller le bras d'essieuv :

Chasser les baques extérieures des roulements
du moyeu de bras & l'aide d'une broche A &
aréte vive.

. Déshabiller le moyeu-tambour :

Chass,er 3
- le roulement,
- la garniture d'étanchéité (7 ).

. Déshabiller le cylinﬂre de roue.

{ Voir opération correspondante }.




OPERATION N° A. 422.3 : Remise en état d.'zm bras dessieu amicre. Op. A. 422-3

POSE.

11. Préparer le cylindre de rove.
(Voir opération correspondante ),

12. Remplacer les tocs de rouve.
( Voir opération correspondante ),

{3. Préparer le moyeu-tambour :

a) Rectifier au tour la portée des segments de
frein. Utiliser le mandrin MR. 630-35/12 ou
MR. 630-35/17.

La tolérance de foux-rond est de 0,1 mm (&
vérifier au comparateur ).

Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diamétre
d'origine qui est de 180 mm.

b) Mettre en place la garniture d'étanchéité (1},
la lévre du joint vers le roulement. Le plan «b»

A 1 + 0,5
de la garniture doit etre en retrait de 1 5" mm.

part rapport a la collerette « a » d'appui du rou~
lement afin que celui-ci ne vienne pas frotter
sur la garniture. - -
¢) Contrdler le roulement. Serrer 1'une contre
'autre les deux bagues intérieures, a l'aide
d'un boulon et de deux rondelles.
A. 45.2 d) Monter le roulement : I'enduire de graisse
MR.630-62/11 (TOTAL MULTIS) et le mettre en place dans
I'alésage du moyeu, & la presse et a H'aide
d'un tube portant sur la bague extérieure :

= -~ tube ¢ extérieur = 75,5 mm
¢.intérieur = 72 mm
longueur = 100 mm

14. Préparer le bras d'essieu et le plateau de frein :

MR.630-62/13

| 2

> - a) Mettre en place les bagues extérieures des

\ roulements dans 1'alésage du bras, & 1'aide
d'une broche & aréte vive. S'assurer que les
bagues portent cortectement sur leur appui.
Ne pas désapparier les roulements, de leur
baque extérieure.

b} Monter les cames de réglage et sertir les.
axes . Utiliser le montage MR 630-62/13
avec les bouterolle MR. 630-62/11.

15. Poser le cylindre de rove (rondelle éventail ).




OPERATION N° A. 422-3 : Remise en étal d'un bras d’essieu arriére,

11 014

e alg

4902

2113 -T
ou

3555-T

16.

Menter les segments de frein :

Huiler légérement les excentriques de réglage (1)
et les mettre en place dans les segments de frein.

Les garnitures doivent étre bien séches, sans ta-
ches d'huile et en bon état. Sinon, remplacer les
Segments.

Placer les cames & leur position la plus basse.
Présenter les segments sur le plateau.

Monter a Vavant, le segment dont la partie déga-
gée est dirigée vers le haut.

Mettre en place les rondelles plates ou l'arré-
toir (2) sur les axes des excentriques et serrer
provisoirement les écrous (5 ). Monter les tiges-
guides, les ressorts d'appui, les calottes (3)
et les verrouiller sur les tiges, a l'aide de 1'ou-

til 3556-T.
S'assurer que les segments articulent librement.

Accrocher le ressort (4) de rappel des segments :

NOTA :

Sur les z-ébz‘cules'sort{s depuis Seplembre 1968,
remplacer & chaque démontage 1'arrétoir double (2)
des écrous de blocage des excentriques qui sert
également de guide au ressort de rappel.

Ce ressort se monte & la main.

. Centrer les segments de frein :

Utiliser un appareil 2113-T ou 3555-T.

Serrer modérément les écrous (5) des excen-
triques et les freiner.




OPERATION N° A. 422-3 : Remise en état d'un bras d'essieu arriére. Op. A. 422-3

PL, 564

PL.563

19.

20.

18. Monter le tambour :

a) Mettre en place le tambour sur la fusée.Utiliser
un tube portant sur la bague intérieure du roule-

ment :

- tube & intérieur = 36,5 mm
& extérieur = 44 mm
longueur = 200 mm

b) Poser I'écrou (1). Cet écrou doit étre remplacé
@ chaque démontage. Serrer 1'écrou de 35 a
40 m.doN ( face et filets graissés). A 1'aide -
d'un matdir, rabdtire en « ¢ » la collerette de
I‘écrou dans 1é fraisage de la fusée.

c) Remplir de graisse ( TOTAL MULTIS ) le bou-
chon téle de I'écrou-bouchon.
Serrer 1'écrou~bouchon.Utiliser 1'énsemble 3301-TF.
ou 3321-T et I'embout 3303-T ou 3304-T. Pla-
cer le quide sur les trois tocs de roue. Immo-
biliser le tambour en écartant les segments de
frein par les cames de réglage, ou utiliser 1'ou-
til MR. 630-64/40. Serrer 1'écrou-bouchon de
35 a 40 m.daN ( face et filets graissés) et
I'arrétoir par deux coups de pointeau. Régler -
les segments de freins.

Poser I'axe d'amortisseur sur le bras d'essieu
(s'il y a lieu ),

Le serrer de 19 a 21 m.daN.

Poser le batteur (s'il v a lieu ).
Serrer les écrous a 6 m.daN.

1l. REMPLACEMENT D'UNE BUTEE DE DEBATTEMENT.

PL. 262

A

~N)

A, 41-4

W

1.

Déposer le bras.,

( Voir opération correspondante ).

. Remplacer la butée :

Dégager la bague extérieure du roulement, a
I'‘aide d'une broche & aréte vive A,

Buriner et meuler les bavures de soudure de
l'ancienne butée.

. Souder la nouvelle butée, en la positionnant
. suivant les indications ci-contre. Utiliser la

soudure électrique et protéger le bras avec de
I'amiante mouillée, pour éviter toute déforma-

__tion de l'alésage du roulement.

. Monter la bague extérieure du roulement, &

I'aide d'une broche a aréte vive. S'assurer
que la bague porte correctement sur son
appui.




OPERATION N° A. 422-3 : Remise en état d'un bras d'essieu arriére.

IH. CONTROLE D'UN BRAS ARRIERE DEPOSE.

1. Deshabiller le bras.( Voir Chapitre 1).
NOTA : Pour contrdler le bras, il n'est pas
nécessaire de déposer les cames de réglage
des segments de frein.

2. Préparer le controle :
Présenter le bras sur un montage de controle
(montage MR. 630-51/46).
Placer la fusée dans !'alésage du plateau E et
faire reposer le plateau sur un marbre.
Placer le mandrin A dans 1l'alésage du moyeu.
Caler a hautéur le moyeu de bras jusqu'a portée
parfaite du plateau E sur le marbre. i

3. Controler le pincement { voir fig. 1) :

a) Placer la broche inclinée B du mandrin A
dans le plan des lignes de soudure du bras.

b) A 1'aide d’un trusquin, relever la hauteur «hl»
d'une pointe ; faire pivoter le mandrin d'un
demi tour et relever la hauteur « h2 » de cette
méme pointe, 3
La différence des deux hauteurs doit étre com-
prise entre 0 et 1,2 mm et la plus petite des
deux hauteurs peut se trouver coté axe de fu-
sée ou coté axe d'articulation du bras.

AL 423

4. Controler le carrossage ( voir fig. 2) :

a) Placer la broche B du mandrin A perpendicu-

lairement @ la ligne de soudure du bras.

b) A l'aide d’un trusquin, relever la hauteur «h3»
d’une pointe ; faire pivoter le mandrin d'un
"demi tour et relever & nouveau la hauteur «h4d»

de cette méme pointe,

La différence des deux hauteurs doit &tre com-
prise entre 0 et 3,5 mm. La plus petite des
deux hauteurs doit toujours se trouver du coté
de la chape porte-couteau. Sinon, le bras est

& remplacer.

MR.630-51/46
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OPERATION N9 A.422-3 : Remise en état d'un bras d’essieu arriére. . Op. A. 422.3

IV. REMPLACEMENT DES TOCS DE ROUE.

Le Département des Piéces de Rechange ne fournit
plus que les nouveaux tocs,
(L'ergot « a» d'arrét en rotation du toc est supprims

Pour remplacer les tocs de roue,ne jamais désac-
coupler complétement le tambour du moyeu. Rem-
placer seulement un toc & la fois.

La rectification du tambour est réalisé a 'usine,

les deux piéces étant assemblées.

12497

Nouveaqu toc" a\a Ancien toc

Remplacer les tocs de roue :

Chasser un toc-de roue et sertir le toc neuf, & la
presse, en utilisant untas A etla bouterolle
MR. 630-62/86. -
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¢ OPERATION N° A. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la suspension.

CARACTERISTIQUES

Suspension : .
- Type a interaction ( liaison des bras de suspension d'un méme cdté du véhicule par |'intermédiaire du pot de suspension )
sur véhicules A Tous Types sortis —=7/71976.
- Type sans interaction sur : AM 3, AMF 3, AMC 3, 7/71976 —=9/7978
- AK ( série AK), 7/1876 —=2/1978
DAY (série CD ), 2/1978 =~

Amortisseurs ( frotteurs ) :
- A friction sur les roues avant pour tous Ies véhicules non équipés d'amortisseurs hydrauliques.

Amortisseurs :
- Hydrauligues sur les roues arritse pour les véhicules AZ - AY - AZU et AY-CA [ Méhari ) ——~9/7975.
- Hydrauligues sur les quatre roues pour les véhicules Tous Types, 9/7975——»=

Batteurs { amortisseurs a merue)

Sur les quatre roues pour tous les véhicules sortis jusqu'en Novembre 1970.

Sur les roues avant pour les véhicules 2 CV 4, DYANE 4 et Fourgonnette AZU sortis 77/7970——=3/1375.
Sur les roues avant pour les véhicules 2 CV 6 et DYANE 6 sortis 5/787 71— G/71376.

Sur les roues. avant pour les véhicules AY-CA { MEHARI} et Fourgonnette AK 9/797 71 ——==3/71975.

Sur les roues avant pour les véhicules AM 9/79771 —»71/1973

Le montage des amortisseurs hydrauliques sur les quatre roues entraine la suppression des batteurs sur les véhicules Tous
Types 3/7975 ——w

Barre anti-roulis :

Barre anti-roulis a 'avant pour les véhicules :
AM 3/1969 —w=5/1978
AMB 9/71969 —=9/1978

Hauteurs : ) .
ATTENTION : La mesure des hauteurs du véhicule s effectue, cdté gauche et cdté droit, al'avant et a farriere, entrele sol et la
plate-forme a égale distance des deux vis de fixation de la traverse et a ¢cbté de [arrétoir des vis.

o L Hauteurs avant Hauteurs arriere
Type de véhicule Pneumatiques (en mm) { en mm)
- + +

A 21969 125 - 380 X 195 £ 2,5 280+ 2,5

130 - 380 X 208+ 2,6 291+ 2.5

Z(2CV4et2CVDO) 125 - 380 X . 19512,5 280+ 25

AY { Dyare) - 125 - 380 X 195+ 2,5 280+ 2,5

AY - CA { Méhari) 135 - 380 X 236+ 5 346 £ 5
135 - 380 XM + S

AZU 125 - 380 X S 205%+2,5 © 335+ 2.5

AK 135 - 380 X 212+ 25 347 £ 2,5

& AY ( série CD) 135 SR 15 ZX . 212+ 5 » 317 5
AM ' 125 - 380 X 190+ 2.5 280+ 2.5 _

AMB 135 - 380 X 195 + 2,6 29Q + 25




OPERATION N° A. 430-00 : Caractéristiques et points particulicrs de la suspension Op. A. 430.00

¢ SUSPENSION AVEC INTERACTION ' : A.23:50

== AVANT

Pots de suspension montes sur vehicules AZ et AZU

. Longueur libre Longueur des Longueur des’
TYPE DE VEHICULE  des ressorts et tirants (en mm) embouts A
& du fil (en mm ) (en mm )
: AV AR AV AR AV AR
AE- - DTIRR v 34 100 185 170 623 | . 644 191 173
AZU 6/1955 ——m= 3/ 1963 14,35 RS
AZ e P 185 170 600 644 173 173
AZU}3/1 R 14,8 15,25 |
AZ 9/ 1965 =———w= 2/ 1970
AZU 9/ 1965 ——mm9/ 1972 185 170 600 642 173 182
ARy } 2/ 1970 ——mm 10/ 1971 14,8 15,25
AZ (2CV 4 ; 193 170 600 642 173 182
AZ (2CV6) } i\ Al TR e 15,25 15,25
¢| AZUY/1972—m 2/1978 193 170 593 611 173 182
15,25 15,25
AZ (2CV 4) A | 193 170 593 632 173 182
AZ (2CV6) } ) 15,25 15,25
Pots de suspension montés sur véhicules DYANE - DYANE 4 et DYANE 4
AYA 3/ 1967 == 3/1968
AYA 2 3/1968 ——»=10/1968 185 170 600 642 123 182
AYA 3 1/1968 —m=10/1968 14,8 LS
AYB  10/1968 ~——® ]2, ]9G8§
AYA 2 10/ 1968 ——w= 193 170 600 642 173 182
AYB 12/ 1968 =t O/ 1972 525 525
AYA T . 193 170 593 632 173 182
AYB G 18,264~

Pots de suspension montés sur véhicules AK

AK Tous Types 9/7962 —m 5/1968 fgg 238 " g (l)g . e
) 197
....................... .5/7.968—-—7/7976 1715 17 95

Pots de suspension montés sur véhicules AM

' B 192 205 623 623 197 197
AM —— 3//969 17.15 17 95
195 243 623 644 197 197
AMB ——= (/1972 18,2 19
; 160 DI 605 623 197 diS i
AM 3/ 1969 ————pm G/ [972 18 2 18 65
160 222 e 611 197 197
AM  6/1972— 7/1976 18.2 18 65 .
160 222 611 632 197 197
AMB 6/1972 - — . 7/1976 18,2 18,65
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OPERATION N° A. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la suspension.

POINTS PARTICULIERS

Amortisseurs : )

Montage : Amortisseurs BOGE : Le corps d’amortisseur, coté pot de suspension, repére { billage ) dirigé vers le haut et les
trous d'évacuation de la jupe orientés vers le bas. .
Amortisseurs ALLINQUANT ou LIPMESA : Le corps d' amortisseur, cdté bras de suspension, repere dirigé
vers le haut. -

- Longueur { entraxes) d'un amortisseur arriere comprimé :

- Véhicules AZ - AY - AY-CA ( MEHARI) - AZU : ... .. .. . . 450 mm
- Véhicules AK & o 349 mm
- Vehicules AM . o 375 mm
- Véhicules AY (série CDJ: oo i e 526 mm
- Longueur ( entraxes ) d'un amortisseur avant comprimé :
- Vehicules A TT sauf AY (série CD): .. ... e 349 mm
- Véhicules AY (série CD): ... ... .. e 354 mm
Pots de suspension :
- Montage - Repere « AV » sur Ienveloppe dirigé vers ['avant.
L1=5mmmini L2-042mm

N | e

A. 43-50

- Réglage : Le véhicule doit étre a vide, en état de marche, placé sur un sol plan et horizontal, les pneus gonflés correctement
{ Voir les Notes Techniques correspondantes pour les valeurs des pressions ).

- Positionnement de 'embout avant du pot de suspension @ ... ... ... . . . L1 =5 mm mini
Positionnement de I'embout arriere du pot de suspension : Le régier pour obtenirun jeu L2 = 0 a 2 mm entre la butée anti-
galop et 'embout.

Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant: .. ...... .. ... ... 336 mm
Barre anti-roulis : Garantie de débattement entre barre anti-roulis et bras: ... .. .. .. R, 6 mm
Latéral de barre anti-roulis avant serrage des colliers: .. ........ ... ... .. 0+ 0.5 mm
BATTEUR

Frotteurs :
Tarage: . 2,3 a2,7 mdaN )
Couples de serrage :
- Ecrous de fixation des batteurs: .. ......... 6 m.daN
- Ecrous de fixation des butées de débattement
avant: . ... ... ... F 4 3 5 m.daN
- Vis de fixation des supports d’amortisseurs avantd m.daN
- Axes damortisseurs: ... . L 20 m.daN
- Ecrous de fixation des amortisseurs: ....... 3,5 a4 m.daN
- Ecrous de fixation des pots de suspension: .... 17,5 8 21,5 m.daN

- Vis de fixation des colliers de barre anti-roulis ...... 6 m.daN




OPERATION Ne°. A. 430-00 : Caracréristiques et points particuliers de la suspension. Op. A. 430-00

SUSPENSION SANS INTERACTION

A. 43-56 |

Le pot de suspension devient fixe par | interposition de deux entretoises( 1 ) et{ 2 ), entre celui-ci et les supports sur longerons.

Longueur libre des Longueur des tirants
Types de véhicule ressorts et ¢ du fil {en mm) {en mm)
ALl TR A AR
Pots de suspension montés sur véhicules AM
AM3 7/1976 —=9/1978 172 T an 950; Yo
18 17.95
AMF3 ) 172 " g88,7 575 629
7/1976 —=9/1978
AMC3 18 18.75
Pots de suspension montés sur véhicules AK
AK 7/1976 —= 2/1978 168 260 . 576 pes
17,15 17e15 ~
Pots de suspension montés sur véhicules ACADIANE
| AY (série CD) 2/71978 — - 168 260 620 792
L 1754015 17.15 ;
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OPERATION N A. 430-0 : c aptrales et reglages de la suspension, © Op. A. 430-0

i. CONTROLE DES HAUTEURS.

Les hautears du 1éhicule doivent ¢tre mesurées *7
Pavant ot a Darriere, entre fe sof et [ dessouns di
la plate-forme en «as. vatre les deux tetes de vis

de fixation de la trarerse. a égale distance de

chacune d elles ef a coté de darrctoir.

T ]

r le véhicule { en ordre de marche !. 11 doit

e
re equipé , a | exclusion de toute autre charge

- la roue de secours ([ a sa place J,

I'outillage de bord,

cing litres d essence

AVANT 12124

e

. Verifier et etablir,

pneus { Voir Notes

Placer le vehicule sur un sol plan et horizontal e:

les roues avant orientées comme pour la marche en

ligne droite.
g

3. « Gymnastiquer » le véhicule par les pare-cho

e laisser se stabhiliser.

ARRIERE

4. Mesurer les hauteurs :

]

Mesurer les hauteurs entre le sol et lg dessous
de la plate-forme, au point « .. » entre les deux
tetes des vis de tixation de traverse, a eqale
distance de chacune d elles et @ coteé de 1 arre-

& 2
QL.

Pour la mesure des hauteurs avant et arriere

utiliser la pige 2305-T comme indiqué sur les

figures ci-centre.




OPERATION N° A. 430-0 - Conrrales vt réglages de la suspension.

Il. REGLAGE DES HAUTEURS.

4979

T Si les frotteurs ou les amortisseurs ont été déposés,
faire le réglage des hauteurs avant la pose des vis
de fixation des carters de protection des frotteurs
ou la pose des amortisseurs.

Les écrous des axes de fixation des amortisseurs
ne doivent étre serrés que lorsque les hauteurs

sont réglées et le véhicule posé sur le sol, afin
d'éviter la détérioration des silentblocs.

Si les hauteurs sont réglées conformément a la me-

thode ci-dessous, la répartition des poids est cor-
recte. X

1. Préparer le véhicule en ordre de marche. Il doit
étre équipé, a l'exclusion de toute autre charge,
de :

cxno - la roue de secours (& sa place),

" - 'outillage de bord,

- cinq litres d'essence environ dans le réservoir.

2. Vérifier et établir, si nécessairé, la pression des
pneus. ( Voir Notes Techniques correspondantes ).

LIS

. Régler les hauteurs avant en vissant ou dévissant
les tirants avant. Utiliser 1'embout 3455-T ou l'em-
bout 3455-T bis ( se montant sur le méplat du tirant)
et la clé 3456-T.

Exclure tout autre outil, en particulier les outils a
griffes qui rayent et créent des amorces de rupture.
Tenir le pot de suspension a la main car sa rotation
risquerait de dérégler les tirants arriére,

4, Régler les hauteurs arriére en vissant ou dévissant
les tirants arriére. Si la correction est importante,
les hauteurs avant seront hors tolérance. Agir a
nouveau sur les tirants avant pour terminer le re-
glage: Utiliser 'embout 3455-T ou 3455-T bis et
la clé 3456-T.

Tenir le pot de suspension a la main pour ne pas
risquer de dérégler les tirants avant.

5. Controler les hauteurs avant et arriére aprés cha-
que réglage.

6. Controler le jeu « j » entre I'embout (3 ) desrégla-
ge et la butée élastique arriere {1} qui doit étre
de 0 & 2 mm.

Si nécessaire, régler la position de l'embout (3)
en agissant sur les écrous (2) pour obtenir ce jeu.

IIl. REGLAGE DES BUTEES DE DEBATTEMENT AVANT.

7. Les hauteurs sous plate-forme étant réglées, s’ assurer qu'il existe entre les butées caoutchouc (5) et les bu-
tées (4 ) de débattement des bras, une distance «a» =3 a 6 mm.

Realiser cette condition en placant des cales {6), d'épaisseur appropriée, entre la butée caoutchouc et le sup-
port sur chassis.




OPE RATION N° A. 434-1 : Dépasc ¢t pose d'un pot de suspension. Op. A. 434-1

DEPOSE ET POSE D'UN POT DE SUSPENSION.

1. Lever le véhicule a l'aide d’un support placé sur
un cric rouleur ( support MR. 630-41/3 ),

- Caler sous la plate-forme , @ la hauteur des essieux
avant et arriere, du c6té du pot @ déposer,

2. Déposer I'amortisseuvr arriere (¢t suirant le cas.
l"amortissenr avant ).

3. Désaccoupler les tirants de suspension des bras
avant et arriere :

NOTA : Afin de ne pas dérégler les hauteurs

et la répartition des poids, si on ne procéde pas &
I'échange du pot, repérer & la peinture, en « a », la
position de l'embout sur le tirant de suspension.

a) Dévisser et désaccoupler les tirants des embouts
avant et arriere { utiliser un embout 3455-T ou

3455-T bis et la clé 3456-T ).

b) Dégager les pare-poussiére (1) avant et arriére,
du pot de suspension.

1. Deposer le pot de suspension :

Déposer les embouts( 2 ) avant et arriére, des sup-
ports sur longeron :

a) Maintenir I'embéut { 2 ) de réglage @ I'aidé de la
clé 3458-T et déyisser complétement 1'écrou { 3 )
de reqlage intérieur (clé 2186-T ou 3453-T ).

b) Dégager les embouts (2 ), des supports du pot
de suspension.

c) Dégager le tirant avant, par la fente « b» du sup-
port sur longeron, puis dégager le pot de suspen-
sion vers l'avant, en faisant passer le tirant
arriere dans le support sur longeron.

d) Dégager les butées élastiques (4 ).




OPERATION N° A, 434-1 : Dépose ¢t pose d'un pot de suspension.

== POSE.

NOTA : Les pots de suspension sont liviés complets
par le Département des Piéces de Rechange. L'avant
du pot de suspension est repéré par les lettres AV
embouties sur l'enveloppe tole.

5. Poser le pot de suspension :

a) Placer les butées élastiques (3) contre le
pot (4).
Placer les écrous intérieurs (2) contre les
butées élastiques (3).

b) Présenter le pot de suspension, en engageant
le tirant arriére dans le support sur longeron
arriere, puis le tirant avant dans la fente du
support avant.

c) Engager les embouts de réglage (5} dans les
supports sur longeron .
A pprocher provisoirement les écrous ( 2 ).

6. Regler I'embout avant :

a) A 1'aide des écrous (2) et (1), régler I'embout
avant pour obtenir :
Ll =5 mm mini et L2 = 12 mm mini

b) Serrer les écrous (2) et {1) de 18 a 22 da Nm
(clé 3453-T ou 21 86-T ) tout en maintenant
I'embout (1) a I'aide de la clé 3458-T.

7. Engager les pare-poussiere (6) dans les supports
avant et arriére du pot de suspension.

8. Graisser les ensembles couteau et embout des
tirants de suspension (graisse TOTAL MULTIS MS).
Visser les tirants dans les embouts avant et
arriere jusqu'aux reperes faits avant démontage,

en « Cc »,

9. Mettre le véhicule au sol.




OPERATION N° A.434-1 : Dépoge ¢! pose d'un pot de suspension. Op. A. 434-1

A, 43-50

10. Régler les hauteurs :

{ Voir opéraiion correspondante ),

Pour exécuter cette opération, le véhicule doit
étre en état de marche, & vide, placé sur un sol |
plan et horizontal, pneus gonflés, roues non |
calées, roues avant en position ligne droite,
freins desserrés.

11. Régler la butée anti-galop arriere :

a) Mettre la butée (1) en appui sur la face F
du pot de suspension, et, a 1'aide des
écrous (4 ) ef {(5), régler pour obtenir un
jeu J =0a 2 mm.

b) Serrer les écrous (4) et (5) de 18 @ 22 da Nm
{clé 2186-T ou 3453-T ), tout en maintenant
l'embout (2 ), & l'aide de la clé 3458-T.

c)Remettre en place les pare-poussiére ( 3 ) sur
les embouts.

12. Poser l'amortisseur arriere (et, suivant le cas,
1'amortisseur avant) :

Ne serrer les écrous (6) que lorsque le véhi- ]

cule repose sur ses roues, pour éviter de mettre
les silentblocs en contrainte.

Serrer les écrous de fixation des amortisseurs

de 3,5 a 4 da Nm.




OPERATION N° A. 434.3 : Remise enr état dA'un pot de suspension. Op. A. 434.3

REMISE EN ETAT D'UN POT DE SUSPENSION

" DEMONTAGE

3 1. Dévisser les embouts porte-couteau (1 ), des

tirants avant et arriére.

Dégager :

- les pare-poussiére (2),

- I'embout de réglage (3),

- les deux butées caoutchouc:(4).

2. A l'aide d'une pointe & tracer, repérer la position
anqulaire de la coupelle de fermeture avant du
carter par rapport. & celui-ci.

Supprimer,. & la meule de préférence,le cordon de
soudure, en «b » fixant la coupelle de fermeture -

sur le carter du pot. (A défaut de meule, serrer .

modérément le pot dans ['étau, et scier le cordon
de soudure }.

3. Dégager 1'ensemble :
- tirant avant (5},
- coupelle avant (6) de fermeture,
- ressort {7} de suspension avant,
PL. 576 - coupelle de compression (8). -

4. Dégager 1'ensemble
- tirant arriere,
- coupelle de .compression;
- ressort. de suspension arriére,
Déposer, si nécessaire, les joints  feutre et
les bagues bronze en « a »,

5. Nettoyer les piéces.

6. Préparer les .coupelles .de fermeture :

En casd’échange des bagues en «an, imprégner les
bagues neuves d'huile minérale pendant 24 heures
environ. -

A



OPERATION N° A. 434-3 : Remise en état d'un pot de suspension.

A 43-50

Pots de suspension montés sur véhicules AZ et AZU

Longueur libre Longueur des Longueur des
TYPE DE VEHICULE des ressorts et tirants {en mm) | ~ embouts A
& du fil {en mm) (en mm)
AV AR AV AR AV AR
AZ 9/1962 —= 3/1963 185 170 623 644 191 173
AZU 6/1955 —= 3/1963 14,35 15,25
AZ y 185 170 600 644 173 173
AZU} 3/1963 —= 9/1965 148 15,25 £
AZ 9/1965 —= 2/1970 185 170 600 642 173 182
\ZU 9/1965 ——= 9/1972 14,8 15,25
AZ (2CV 4) } 2/1970 — e 10/1971
AZ (2CV6) f -
AZ (2CV 4) | /1 ] 158 170 600 642 173 182
AZ (2 CV6) } e 15,25 15,25
AZU 9/1972 —m= 193 170 593 611 173 182
15,25 15,25
AZ (2 CV 4) 193 170 593 632 173 182
AZ (2CV6) } U 1535 | 1555
Pots de suspension montés syr véhicules DYANE - DYANE 4 et DYANE 6
AYA /1967 —= 3/1968
AYA 2 3/1968 —=10/1968 185 170 600 642 173 182
AYA 3 1/1968 ——=10/1968 14,8 . 1525 |
"AYB 10/1968 ——12/1968
AYA 2 10/1968 ~— 193 170 600 642 158 182
AYB 12/1968 — 9/1972 15,25 1525
AYA 193 170 593 632 173 182
AYB }9”972 S ' 15,25 15,25 :
Pots de suspension montes sur vehicules AK
AK Tous Types 9/1962 — 5/1968 : 20D 238 618
- 5/1968 — 192 642 600 197 197
17,15 17,95 :
Pots‘de suspension montés sur véhicules AM
1 192 205 623 623 197 197
A = 17,15 17,95
AMB 6/1972 195 243 623 644 197 197
18,2 19
= 160 222 605 623 197 197
AM 3/1969 —»=6/1972 18,2 18.65 -
160 222 575 611 197 197
AM 6/1972 ——= 18,2 18 65
160 1222 611 632 . 197 197
6]
AMB 6/1972 —— 18.2 18.65

222




OPERATION N°® A. 434-3 : Remise en état d'un pot de suspension. Op. A. 434.3

A, 43.50

< AVANT

NOTA : Les ressorts s'identifient par le diamétre du fil et le sens d'enroulement.
Ressort avant : sens d'enroulement & gauche.
Ressort arriére : sens d'enroulement & droite.
La 'pcrtie avant du carter du pot de suspension est repérée par les lettres AV frappées sur l'enveloppe.

7. Préparer les ressorts de suspension :
Les charges d'essal étant trés élevées et le
PL. 576 contréle des ressorts demandant un outillage

tres .compliqué, s'assurer simplement du dia-
métre du fil, de son sens d'enroulement et de
la hauteur libre du ressort { Voir tableau ).

8. Préparer le carter de pot de suspension :
Enduire exclusivement d'huile de ricin la
paroi intérieure du carter de pot.

9. Préparer les coupelles de compression (1) :
Les imprégner d'huile de ricin en les immer-
geant dans un bain & la température ambiante
de l'utelier pendant 15 minutes et les égoutter,

10. Préparer les tirants :
Identification { Voir tableau ).
Graisser les rotules ( graisse TOTAL MULTIS).

11. Monter le pot de suspension :
a) Mettre en place dans le carter :
- le ressort (2 ) de suspension arriére
(seus d'enroulement a droite)
- la coupelle de compression (1),
- le tirant arriére {3 ).
b} Placer sur le tirant avant (4) :
- la coupelle de compression (7),
- le ressort (6) de suspension avant
(sens d'enroulement a gauche)
- la coupelle avant (5) de fermeture.
Engager l'ensemble dans le carter.
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- Of’ERATION N° A. 434.3 : Remise en état dun pot de suspensian.

12. Souder la cqupelle avant de fermeture :

a) Positionner la coupelle suivant le repére fait
aqu démortage.
S'assurer que ‘la coupelle est perpendiculaire

a l'axe du carter. .

b) Réaliser un cordon de soudure continu & l'arc

ou 4 défaut, au chalumeaun oxyacétylénique.

13. Habiller le pot de suspension :

Placer successivement : .

a) Sur le tirant qvant :

- la butée caoutchouc:(6),

- I'écrou (5),

- I'embout de réglage (4} ( Voir tableau ) muni
de 1'écrou (3},

PL. 51 - le pare-poussiére (2)

- "embout porte-couteau (1 .

: b) Sur le tirant arridre :

ARRIERE sl - la butée caoutchouc(12),

- 1'écrou (11), .

- I'embout de réglage (10)( Voir tablean ) muni
de 1'écrou (9), .

- le pare-poussiére (8),

* - 1'embout porte~couteau (7).




OPERATION N° AM. 435.4 ;: Travaux sur barre anti-roulis - Op. AM. 4354

|. DEPOSE ET POSE D'UNE BARRE ANTI-ROULIS

DEPOSE.

1. Lever l'avant du véhicule. Déposer les roues
avant.

2. Déposer les vis de fixation (3) coté gauche, puis
co6té droit. (Repérer le sens de montage des cales
de réglage et des cales d'arret).

3. Dégager la barre {5) par le coté gauche de préfé-
rence.

POSE.

4. Présenter la barre munie des colliers de fixation
(4), (10) et (11) (par le coté gauche de préférence),
la partie cintrée de la barre vers l'arriére du
véhicule. '

5. Coté gauche: Régler la garantie de débattement .
Intercaler ‘une pige A (@ = 6 mm) entre la barre
et le bras.

Poser les vis de fixation (3) . Orienter vers le
collier, I e bord arrondi de la plaquette d' agpui
(2).

Serrer a 6 da Nm.

6. Coté droit :
5225 a) Régler la garantie de débattement . Opérer de
la méme fagon que sur le coté gauche.

b) Régler le jeu latéral de la barre. -
Pour cela :
Déterminer l'épaisseur de cales (12) a placer
entre le collier (11) et le support d'amortisseur
(6) pour obtenir un jeu ou une .contrainte de
0,5 mm maxi avant la pose de la vis (7) de fi-
xation.
Déterminer ensuite 1'épaisseur de cales & placer
sous le collier (10) pour obtenir un jeu ou une
contrainte de 0,5 mm maxi avant la pose de la
vis (9) de fixation.
Orienter, vers le collier, le bord arrondi de la
plaquette d'appui (8 ).
Serrer les vis de fixation @ 6 da Nm.

7. Poser les roues, mettre le-véhicule au sol.




OPERATION N° AM. 435.4 : Travaux sur barre anti-roulis.

Il. CONTROLE D'UNE BARRE ANTI-ROULIS

NOTA : Pour controler, ou régler les hauteurs du véhicule, il faut désaccoupler le coté droit de la barre anti-roul:

[

i

Le réglage des hauteurs étant correctement fait, si,apres accouplement de la barre anti-roulis,on consta:
que les hauteurs droite et gauche sont différentes, il est nécessaire de controler cette barre.

8. Déposer la barre anti-roulis (voir §§ ! & 3 méme opération].
9. -Poser la barre a plat sur un marbre, ou sur une gire rigoureusement plane (voir figure).

10. Contraler la barre

c A

a) Plaquer en «abrla barre sur le marbre et mesurera 1'aide d'un'jeu de cales A la distance entre le marbre =
l'extrémité {c} de la barre. La mesure ainsi relévée dait étre de 0 @3 mm.
j E 4950

t'; . : A ' a

b) Plaquer en «cd» la barre sur le marbre et mesurer & l'aide d'un jeu de cales A la distance entre le marbre
et 1'extrémité (a) de la barre. La mesure ainsi relevée doit etre de 0 & 3 mm.

Si dans 1'un ou l'autre des cas, la distance est supérieure @ 3 mm la barre anti-roulis est & remplacer.
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DIRECTION

SPERATION N® A. 440-00 : Caraciérisiiques ci poinls particuliers de la direction. Op. A. 440-00
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OPERATION N° A. 440-00 : Caractéristiques et points particuliers de la direction.

CARACTERISTIQUES

Direction a crémaillére :

. Parallélisme : Ouverture des roues vers 1'avant  .iniencininniieieies seveenennans 0a3mm

- Brggidge: { reqlabiet [ s s n it M ndi ot =t =S T Lot L S35

- Gorantie entre le pneu et le bras du c6té bragquage .o, cooeviieenicecee e, 5 mm

- Garantie entre le bras et le batteur du c6té opposé au braquage ... . 1 mm

- Diametre de braquage entre murs {environ) ..., 10,70 m

. Rapport de démultipiication Berline 2 CV .. .. .1./13 — 2.1970 - 1/14 2.1970 cmmeitim-
cived voltE § a0 Eburgdanciie AGN R T e e R et v AT

Véhicules tous types ( sauf Fourgonnette 2 CV) ... il

B S L Berlines [25CV et Dylaiie: T - ol wiros. oo plbusabivemsofy s o .

0 cxpportl = em31;51p sHgtien Eeourgoiinefites: 2 {GVaetr3m GVl 8. Bl b eem o 1/17
s T 5 I SR R T R, T S s s, e

Réglages :

- Jeu au poussoir de crémaillére (au point le plus dur) oo 0,1 a 0,25 mm

- Jeu aux rotules (coté levier et coté crémaillére : Visser l'écrou a fond, puis revenir en arriere de 1 /6 de tour
et goupiller.

Couples de serrage :

.......................................................................... . 10814 daNm
................................... 4 da Nm.

- Ecrou du pignon de crémaillere

- Ecrous « Nylstop » de fixation des barres sur les rotules
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OPERATION N° A. 440-0 : Contréles et réglages de la direction. Op. A. 440-0

|. CONTROLE ET REGLAGE DE L'OUVERTURE DES ROUES AVANT.

Les roues doivent ouvrir, vers |'avant de 0 @ 3mm.|:

Pour faire cette opération, il.est nécessaire que

les hauteurs avant et arriére, sous chdssis, soient
réglées.

( Voir opération correspondante ). -

1. Placer les roues comme pour la mérche en ligne

/ ; \ | droite.

2. Controler I'ouverture des roues avant :

Utiliser une pige dont il existe plusieurs modeéles
dans le commerce.

Procéder de la fagon suivante :

Mesurer en « a », & la hauteur de 1'axe des roues,
la distance entre les bords extérieurs des jantes,
a l'avant. Marquer & la craie les points mesurés.
Faire avancer le véhicule pour que les roues tour-
nent d'un demi-tour et mesurer,& l'arriére,la dis-
tance entre les repéres (remis a la méme hauteur

: en «b»).
1 4 3 Si cette distance est plus petite de 0 & 3 mm, le
réglage est correct. Sinon, procéder au réglage.

| i
1
i 5
8 I K 3. Régler I'ouverture des roues avant :
1

i Sans déposer les ailes, desserrer les écrous (2)
5 5 des vis de blocage des manchons (4) droit et
gauche. Tourner chaque manchon de la méme quan-

tité pour obtenir le réglage.

1=} A e NOTA : Un tour effectué sur le manchon fait va-

tier la position de la roue de 6 a 7 mm.

Orienter verticalement les colliers (5) de serrage

des manchons (4 ), les vis de fixation étant pla-
cées vers le haut. La position de la fente « c »
est indifférente @ condition que les points « e »
ne soient pas situés en face de-celle-ci.

Répartir également la garantie « f » de débattement

des rotules. Serrer les écrous (2 ) des vis de blo-
cage des manchons a 1 daNm.




OPERATION N° A. 440-0 : Conircles ct réglages de la direction.

Il. REGLAGE DU BRAQUAGE.

NOTA : Pour faire cetle opération. il est ucces
saire que les bauteurs araul ¢f arriere, sous chas-
sis. soieni réglées.

( Voir opération correspondante }.

1. Placer le véhicule sur un so!l plan et horizontal.

2. Braquer a fond. Vérifier qu'il existe une garantie
de 5 mm environ entre le pneu et le bras, et une
garantie de 1 mm minimum entre le batteur et le
bras, du coté opposé.

Dans le cas contraire, agir sur la vis (1) de bu-
tée de braguage, située sur le bras.

3. Controler le braquage de ' autre roue.




OPERATION N°® A. 441.1 : Travaux sur volant et tube de direction. Op. A 4411

I. DEPOSE ET POSE DU TUBE FIXE DE DIRECTION OU DE L'ANTIVOL
( AZ et FOURGONNETTES ).

10.

11.

13 DEPOSE

. Déposer la vis (1) du collier de serrage du tube -

volant sur le pignon de crémaillére et déconnecter
les fils d'alimentation de 1'antivol.

. Déposer la douille de protection :

Déposer la vis de fixation (2).
Dégager la douille de protection (6).

. Déposer la bague de verrouillage :

Mettre 1'antivol en position déverrouillée.
Déposer les vis de fixation, en « a » ( ¢lé Allen
o)== 131 g 0T e

Dégager la bague de verrouillage.

. Déposer I'antivol :

Déposer les écrous (8) de fixation de 1 'étrier de
maintien {4) { outil 2412-T ).
Dégager 1'antivol (5) et ses cales de réglage (9)

. Déposer le tube-volant de direction (7 ), le tube

fixe (3) et la cale caoutchouc.

. Déqgager, si nécessaire, le tube-volant du tube

fixe les bagues Rilsan et les bagues caoutchouc.

POSE

. Monter, si nécessaire, le tube fixe sur le tube -

volant et mettre en place, les bagues caoutchouc
et les bagues Rilsan.

. Accoupler le tube-volant au pignon de crémaillére.

Serrer 1'écrou (1) @ 1,9 daNm.

. Poser 1'antivol :

Intercaler la cale caoutchouc, entre le tube fixe
et la plaque de fixation de 1'antivol.

Poser 1'antivol et ses cales. Serrer les écrous {8)
jusqu'd la rupture de la téte de 1'écrou.

Poser la bague de verrovillage :

Mettze 1'antivol en position déverrouillée.
Mett:e en place la bague de verrouillage. Serrer
légerement la vis en « a ».

Vérifier que le verrouillage et le déverrouillage
s'effactuent normalement.

Serrer deéfinitivement les vis.

Poser la douille de protection (6) et serrer
_la vis (2).

. Connecter les fils d*alimentation a l'antivol.




OPERATION N°® A. 442-3 : Remise en état d’une direction. Op. A. 4423

REMISE EN ETAT D'UNE DIRECTION.

La direction logée dans la traverse d'essieu, ne

peut pas étre démontée sur place. Pour sa remise
en état, il faut déposer l'ensemble essieu avant-
direction. ° .

( Voir Opération correspondante ).

DEMONT AGE.

PL. 294

1. Placer 'ensemble essieu avant-direction sur un
support ( support MR. 630-42/4).

MR.630-16/2

2. Désaccoupler les barres de direction (1), des
rotules de crémaillére (extracteur 3502-T et
grain 1965-T ).

Couper et dégager la plaguette anti-bruit, pour
permettre la mise en place de I'extracteur.

3. Dévisser et déposer 1'écrou (2 ) de maintien du
ressort de guide de crémaillere (clé MR.630-16/2).

Dégager le ressort et le guide.

PL. 277

4. Déposer la glissiére (3 ), dégager le cache-
mobile (5) et les dés (4) de guidage des rotules.

5. Dégager l'ensemble crémaillére et tube, de la
traverse d'essieu.




OPERATION N°® A. 442-3 : Remise en état d’une direction.

PL. 286

PL. 285

6. Déposer le pignon de crémaillére :

Sur les véhicules AMI 8, le pignon de crémaillere
est déposé lors du démontage de la traverse
d'essieu du véhicule,

Déposer 1'écrou (1} de blocage du pignon de

crémaillére. Le défreiner soigneusement. Pour

. cela : & 'aide d'un foret de ¢ = 4 mm, percer

les coups de pointeau « a » de freinage de
I'"écrou puis déposer 1'écrou ( clé 3503-T ).

Dégager le pignon de commande de crémailiere,
du boftier.

7. Chasser le coussinet ou la douille & atquilles du

pignon ‘de crémaillére, & 1'uide d'un mandrin
épaulé A passant par 'intérieur du boitier. :

Vébicules équipés d'un coussinet :

Mandrin :

- petit diamétre = 13 mm, longueur = 20 mm,
130 mm.

Il

- grand diameétre = 17 mm, longueur

Vébicules équipés d'une douille a aiguilles :
Mandrin : - _

- petit diamétre = 10 mm , longueur = 20 mm
- grand diamétre = 15,5 mm, lonqueur = 130 mm.




OPERATION N° A. 442-3 : Remise en état d’une direction.

Op. A. 4423

PL. 289

P 291

2

12

e AT TR

KT

11 10 9

8. Déposer la goupille (1) et dévisser 1'écrou (2

10.

11

de butée de rotule {clé MR. 630-16/2 ).

. Placer le tube de crémaillére (5) muni de ses

rotules dans la position. indiquée ci-contre, par
rapport au quide (3 ) des rotules. Repousser le
siége (9) & 'aide de la rotule (4) pour dégages

celle<ci du tube de crémaillére.

Dégager le tube-de crémaillére du quide {3 )

des rotules.

Dégager :

- la rotule (13),

- le sieége de rotule (12),

- le deuxieme siége de rotule (11),

- le ressort (6 ) et son entretoise (10),
- le troisiéme siége de rotule (9),

- le quatriéme siége de rotule (8),

- l'entretoise (7}, du tube de crémaillére.

. Nettoyer les piéces.



OPERATION N° A. 442-3 : Remise en état d’une direction.

MONTAGE.

Si la crémailléere (2 ) doit étre réutilisée,s'assurer

que la rotule guide A est bien rivetée et ne pré-
sente pas d'usure anormale.

12. Garnir de graisse ( TOTAL MULTIS ) I'intérieur
du guide des rotules, les trous prévus dans les
quatre siéges de rotule (5), (7), (9) et (10},
I'intérieur du ressort {3), l'intérieur du tube-de

crémaillere et les rotules.

ety oAy O O

13. Placer a l'intérieur du tube de crémaillére (2) :
- I'entretoise (4),
- le premier siege (5),
PL. 299 - le deuxieme siége (7),
- le ressort (3) et son entretoise (8},

- le troisiéme siege (9),
- la rotule (13).

14. Présenter le tube de crémaillére ainsi équipé
dans le quide (1) des rotules comme indiqué ci-
contre c'est & dire : les deux trous « a » les

plus rapprochés, & !'opposé de la crémaillére.

Poser la deuxieme rotule (6) et le quatrieme
siege (10).

PL. 289

15. Visser et bloquer I'écrou (11) de butée de
rotule { clé MR. 630-16/2 ), puis desserrer
de 1/6 de tour.

S'assurer que les rotules articulent sars dur
ni jeu.

Goupiller 1'écrou dans le trou le plus proche
d'un créneau, la téte de la goupille (12) placée

dans le créneau: Bien rabattre les branches'de
la goupille sur le tube de crémaillére pour que
ces branches. ne frottent pas sur le guide des
rotules.




OPERATION N°® A. 442.3 : Remise en état d'une direction.

Op. A. 442.3

PL..285

A.41-53

. Manuel 854-3

PL.286

16.

17.

18

Metire en place la douille a aiquilles ou le coussi-
net du pignon de crémaillére dans le boitier, & l'aics
d'un mandrin épaulé A

Suivant le type de coussinet, utiliser le mandrin

ayant servi pour la dépose. -

a) Traverse avec :douille a aiguilles :
Positionner la'deuille suivant le dessin ci-contrs
et |'arréter en refoulant le métal de la traverse
en « a», en trois points équidistants :( chasse-goz-

pille .de 3 mm}.

b) Traverse avec coussinet :
Placer le bouchon expansible dans l'embréve-
ment du boitier et l'aplatir au marteau pour le
sertir.
Remplir le coussinet de graisse ( TOTAL
MULTIS). -

Placer la crémaillére et le quide des rotules préa-
lablement enduits de graisse ( TOTAL MULTIS)
dans la traverse d'essieu.

Monter le pignon de crémaillere :

Enduire de graisse ( TOTAL MULTIS) le roulement
du pignon de commande et la denture de ce pignon.
Enduire.de graisse contenant du graphite en pail-
lette ( graisse genre Belleville), I'embout du pignosn

" s'engageant dans le coussinet.

Mettre en place le pignon (3) dans le boitier, sauf
pour les directions qui doivent étre montées sur
vehicules AMI 8.

Visser 1'écrou (1 ), muni d'un feutre (2 ) ou d'une
baque -d'€tanchéité, et le serrer de 10 a 14 m.daN
(clé 3503-T). -

Arréter 1'écrou par deux coups de pointeau « b »
digmétralement opposés.

. Placer les dés (6) sur les queues des rotules, -

Mettre en'place le cache mobile (7) préalablement

- graissé. Monter la-glissiére (5} de cache mobile,

poser les arrétoirs, puis les vis (4).

Serrer les vis et s'assurer que la crémaillére se
déplace librement dans la traverse d'essieu.
Rabattre les arrétoirs. -




PL.296

521.5

=3P

OPERATION N° A. 442.3 : Remise en éiat d'une direclion,

Rl S

20. Graisser le guide (1) et le mettre en place dans
son logement,

Placer le ressort (2) et visser provisoirement
1'écrou (3) { clé MR. 630-16/2).

21. Monter provisoirement le tube de direction sur le
pignon de crémaillére. :

22. Manceuvrer le volant ( deux tours et demi environ )
afin de déplacer la crémaillére sur toute la lon-
gueur de sa course.

Serrer progressivement l'écrou (3) en cherchant

le point le plus dur, s'il existe. Régler la pression
du guide (1) sur ce point, en desserrant progres-
sivement 1'écrou (3). Le déplacement de la cré-
maillére. doit se faire sans sentir le passage des
dents.

NOTA : L'écrou (3) n'est pas freiné (la pression
du ressort de guide suffit & empécher son desser-
rage. -
Aprés le réglage, déposer le tube de direction.

23. Déposer le pignon de crémaillére { véhicules AMI 8
seulement) :

l.e montage définitif du pignon ne se fait
qu'apres la pose de I'essieu avant-direction -
sur le vehicule.

a) Placer une cale en bois (A) (épaisseur 8 mm
environ ) dans la traverse pour maintenir la-cré-
maillére en place aprés la dépose du pignon.

b) Boucher,a 1l'aide d'un obturateur (4) en caout-
choue,le logement du pignon.

24. Monter les barres de direction :
a) Mettre en place la plaquette anti-bruit (5. -
b) Dégraisser les coénes des queues de rotules et
ceux des barres, :
Mettre en place les barres sur les queues de
rotules, :
c) Serrer les écrous Nylstop (63 & 4 m.daN.

Si l'on ne dispose pas du support MR.630-42/4,
les écrous ne seront serrés qu'aprés la pose de
la traverse d'essieu; le véhicule reposant sur ses
roues. |
Dégager l'entretoise, puls serrer 1'écrou Nylstop
& 4 m.daN.
1°) 11 est formellement interdit de monter un
écrou Nylstop sur les rotules possédant un
trou de goupille (modéles montés jusqu'a
Mai 1965 ),ce qui détériorerait la bague nylon
de 1'écrou qui ne remplirait plus son role de
frein. P 1
2°) Les écrous Nylstop peuvent étre utilisés
.plﬁsieurs fois & condition que la bague
Nylstop soit en bon état ; lors du montage,
I'écrou doit étre dur & tourner : il ne doit

pas pouvoir étre vissé a la main.

25, Déposer 1'essieu du support.




OPERATION N° A. 443.1 {Tnnuu;surdnecﬁwz Op. A. 443.1

DEPOSE ET POSE D'UNE BARRE DE DIRECTION SUR VEHICULE

DEPOSE.

1. Déconnecter le cible de masse de la borne néqa-
tive de la batterie. :

2. Déposer l'échangeur de chauffage coté droit.

Déposer :
- les colliers (1) et (2) de fixation,
- le collier de serrage de la manche de chauffage.

Dégager 1'échangeur et le faire reposer sur le c6té
gauche.

4863
== 3. Tourner la direction au maximum a gauche, couper
et déqager la plaquette caoutchouc anti-bruit (4).

Déposer les écrous (3) et (5) de fixgtion.

4. Déposer une barre de direction.

NOTA :

1°/ Il faut toujours déposer les deux barres (cote
crémaillere) pour pouvoir remonter la plaquette
anti-bruit (4).

5 4 3 2°/ Pour remplacer la barre gauche, il est inutile.
' de désaccoupler la bdrre droite du levier de
direction.

3°/ Par contre pour remplacer la barre droite, 7/ -
faut désaccoupler la barre gauche de son levier.
-Ceci permet de braquer la direction compléetement
& gauche pour mettre en place 1'extracteur’
3502-This.

a) Lever et mettre l'avant du véhicule sur chandelles.
Pour remplacer 1'une ou 'autre barre, déposer
la roue, gauche. :
Pour remplacer la harre droite, déposer également
la roue droite. ; :

b) Désaccoupler la barre du levier de direction.
Déposer la goupille et l'écrou (8) (clé MR. 630-
16/2].

Déposer le siége extérieur de la rotule.
Dégager le pare-poussiére (7), du levier de direc-
tion. -

Orienter le moyeu pour amener les méplats de la
rotule en concordance avec les lumiéresde la-
barre. ' ' '

Dégager la barre du levier.

Pour remplacer /a barre droite, il faut désac-
coupler la barre gauche de son levier.

Braquer la direction au maximum vers la gauche.
Anracher la barre de la rotule de crémaillére, &
l'aide de l'extracteur 3502-T. en interposant

le grain 1965-T.

Déposer la barre.




OPERATION N°® A. 443.1 : Travaux sur direction.

4891

5. Déposer la deuxiéme barre, de la rotule de cré-
maillére,

NOTA : On peut étre amené a soulever légérement
" le pivot pour permettre le passage de l'extracteur
sous la barre anti-roulis.

POSE.

6.- Poser une plaquette caoutchouc (4) anti-bruit,
neuve . E s ;
Monter les barres de direction sur les rotules de.
crémaillére. g
Visser les écrous (3) et {5) { écrous Nylstop)
sans les serrer.

. 4863 3 : = -
NOTA : Les écrous Nylstop doivent étre remplacés

@ chaque dépose.

7. Monter la ou les barres de direction sur leur levier.

a) Graisser (graisse & cardan) le logement de la
" rotule, larotule et ses siéges.

b) Orienter-la rotule (7} pour que les méplats
soient paralléles a la barre (8) de direction.
Engager lo rotule dans la lumiére de la barre,

<) Fuaire glisser le cache poussiére (6) sur 1'em-
 bout de la barre.

d) Poser le siége de rotule. Poser et serrer 1'é-
crou (9) (clé MR. 630-16/2) puis desserrer d'un
sixiéme de tour environ. Goupiller.

8. Poser la-ou lesroues. Mettre le véhicule au sol,

9. Serrer les écrous (3) et (5) de fixation coté cré-
maillere & 4 daNm.

10. Monter 1'échangeur de chauffage coté droit,pour
cela : : :
Mettre 1'échangeur en place, poser les colliers
et serrer les vis de fixation. -
Mettre la manche de chauffage en place, serrer
le collier de fixation.

11. Connecter le cable de masse a la borne négative
de la batterie.

12. Vérifier les hauteurs ‘avant et arriére, ainsi que
le réglage du parallélisme. ;




FREINS

s Caracleristigues of reglages du systeme de freinage, Op. A. 450-00

OPERATION N° A. 450-00
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¢ OPERATION N° A. 450-00 : Caractéristiques et réglages du systerme de freinage.

CARACTERISTIQUES
Mattre-cylindre - Cylindres de roues :
Maitre-cylindre et cylindres de roues équipant les véhicules AZ et AZU :

Diambatre du maftre- Diametre des cylindres de roues
Type de vehicule “cylindre ( en mm) {en mm)

Avant Arriére
AZ —w 2/1970 i 25,5 ' 19
AZ{2 GV 4l ’
AZ (2 CV4) ;
AZU —71/71972 22 28,57 19
AZU 2/1972 —6/1973 20.6 28,57 Gl
A7 FAka g 10/1976 19 28,57 el
AZ et AZU 10/1976 —m=- 9/1978 * 20.6 28,57 17.5

Maitre-cylindre de roues équipant les véhicules DYANE :

AYA 8/1967 —. 3/1968 :
AYA3 71/71968—s 10/7968 20,6 28,67 1S
AYA 2 3/1968 —m 2/1970 ]

AYA 2 2/1970— 6/1973

AYB 10868 ™6/ 15/5 20.6 28,67 17:5

MEHARI 9/7968 —m 6/1973

AYA 2 7/1073—= 10/1976 19 28,57 17.5

AY-CB 10/1976 —= 7/1977° ' 20.6 28,57 17,5

MEHARI ‘ ;

Maitre-cylindre et cylindres de roues équipant les véhicules AK:

AK—= 5/1968" 22 28,57 19

AK 5/1968—m 6/1973 20,6 28,57 19

AK 7/1973 —= 10/1976 5 19 28,67 17.5
10/1976 —= 2/71978° : 20,6 Y 15725

Mafrre.-cy//ndre et cylindres de roues équipant les véhicules AM :

AM—m= 9/7969 : 20,6 28,67 . 17.5

AMB —m 9/7969 © 20,6 28,57 e

Maftre-cylindre, piston d'étrier et cylindres de roues équipant les véhicules AM, AY et AZ avec freins a disques a
Iavant : ( /iquide vert L.H.M. ) :

almfl * Diametre des Diametre du

e Diametre { en mm } . Py ;
Type de véhicule . du maftre-cylindre pistons de I'étrier cylindre de
avant roue arriere

AN Bl P TR LT 970 17.5 42 16

10/1976 —=  9/1978 °

Ao Bl TR TR, TR T ' 175 N 17.5

10/1976 —= /1978 *

AYCB(DYANE6)£ 7/1977 —= *

AY CA ( MEHARI) §, . S , b 158
AY CD ( ACADIANE } 2/71978 — 10/1979 * i -

AY CD ( ACADIANE ) avec limiteur 70/7979 —m * ; 19
AZ KA (2.CV) 7/1981 —= it 42 16

* "Véhicules équipés de maitre-cylindre & double circuit.
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OPERATION N° A. 450-00 :

Caracléristiques ¢/ réglages du systéeme de freinage

Op. A. 450-00

¢ FREINS AVANT A TAMBOURS

A.45-54

O Al

‘/
\

///ﬂ M/\

l/ﬂnﬂ,

3

=1 _J

o 1

l%.faa."f/////// ////15

///////////E

Tambours :
iqmeé { f i 2
Type de véhicule Diamétre des tambours { en mm ) | Surface de freinage {en cm?)
Avant Arriére Avant Arriére
AZ 2CV4 2CV6- AZU AYA 0 0 =
AYA 2 AYA 3 200 180 195,85 193,2
AK - AYB - MEHARI - AM - AM 2 - AM 3 220 180 354,6 139,2
- Rectification maxi des tambours ... . ... ... ... ........... . 2 mm
L T RS TC T CLUTE) CIEE e ol 0 Lo ot L 0 e BB e P U e A B 0,10 mm
Epaisseur-destigaritinres Tt T T e S T e e et 4,8 @ 5,3 mm
Ad5-53

FREINS ARRIERE
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OPERATION N° A. 450-00 :

Caractéristiques cf réglages du sysiome de freinage.

Couples de serrage :
- Ecrous de fixation des plateaux de frein e
- Ecrous de fixation des tambours de frein avant & - 7 mm . ..
- Vis de fixation des tambours de frein avant &
- Ecrou de fixation du roulement d'arbre de différentiel

Bague écrou de fixation du roulement de palier :

Ancien montage ( baguc-écron dans le patier)

- Nouveau montage ( baguv-€crou sur le palicr) . .
- Ecrou de fusée de moyeu arriére ( face et filets graissés) ..
- Ecrou -bouchon de roulement de moyeu arriére (face et filets graissés)

- Raccords des tubes d'alimentation de frein
PEDALIERS

Réglages communs :
- Garde de sécurité au maitre-cylindre .

Garde & la pédale ... ... . .

- Contacteur de stop

Hauteurs de pedales :
Pédalier équipant les véhicules AZ - AY - MEHARI -

A 1584

&-Pédalier équi .t ies véhicules AZ - AY - MEHARI

A vt =7

243

9 mm . W

AZU - AK — 5~

3.8 34,2 m.daN
2,5 m.daN

4,5 a 5 m.daN
12 32 14 m.daN

10 a 12 m.daN
6 a 10 m.daN
35 a 40 m.daN
35 & 40 m.daN
0.6 a 0,8 m.daN

e =0 5 T s
......... G = 5mm

: les lampes de stop doivent s allumer dés que le piston du maftre-cylindre se déplace.

1973, et les véhicnles AM ——a= 0 [960

La hauteur de la pédale mesurée de
I'angle extérieur du patin au plancher
«sans tapis» doit étre de :

H = 130 + 5

- AZU - AK 7/1973 —=10/1976

[ 4

La hauteur de la pédale mesurée de
I'angle extérieur du patin qu plancher
«sans tapis» doit étre de :

H= 130 = 5mm



OPERATION N° A.450-00 : Caractéristiques et points particuliers du systeme de freinage.

Pédalier équipant les véhicules: AZ, AY MEHAR! AZU et AK: 7/7973 —= 10/1976

A. 45-73

La hauteur de pédale mesurée de l'angle
extérieur du patin au plancher« sans tapis »
doit étre de :

H=130+5mm

Pédalier équipant les véhicules : AZ, 10/1976— 7/1981 - AY et MEHARI, 70/7976 —» 7/1977. AZU et

AK, 10/1976—= 2/1978

A 45-63 f

Pédalier équipant les véhicules: AY et MEHARI, 7/7977 — -, -

T |
A. 45-72 l

Couples de serrage :

- Réservoir de liquide: . ... .. P o0 ) o e i v o i
S Hpfdlde 18 Hge 88 0SSO i = e i e ] e e e ]
- Vis de fixation du maftre-cylindre: ........ o T g Ll

La hauteur de pédale mesurée de l'angle
extérieur du patin au plancher « sans tapis »
doit étre de :

H=131.5% 2.5 mm

AY-CD, 2/1978 —» AZ, 7/1981 —==

La hauteur entre la pédale et le plancher doit
gtre de :
H= 143 £ 4 mm

.................... 3.5 3 4,5 m.daN
.................... 1.2 2.5 m.daN
1T e e T A 1 m.daN



G.45-2

Op. A. 450-00

¢ ETRIER AVANT A DISQUES
FREINAGE HYDRAULIQUE

Caractéristiques.et réglages du systéme de freinage

OPERATION N° A. 450-00 :
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OPERATION N° A. 450.00 : C.araciéristiques ot régldges du systéme de freinage.

FREIN AYANT A DISQUES

CARACTERISTIQUES

Disque de frein :

- Digmetre du disque

- Epaisseur d'origine . ... ....
Epaisseur minimum

- Voile maxi .

Etrier :
- Diametre du piston

Position de ] étrier par rapport au disque :

- Plan de joint des demi-étriers dans le plan médian de la face du disgue &

Plaquettes :
- Surface d une plaquette de frein principal

- Surface d'une plaquette de frein de sécurité .

Garantie entre plaquettes de frein de sécurité et disque . .

REGLAGES

Couples de serrage :

Vis de fixation des étriers .. .. ... ...

- Vis de fixation des excentriques . . .,

- Vis de fixation du disque ...

- Ecrou-raccord hydraulique .

- Contre-écrou de cdble de frein de sécurité

QT
o~
o
=
=

: 0,5 mm prés.

22 cm?
7 cm?

.0, 1 mm au voile maxi du disque.

4,6 3 5 m.daN
4 m.daN

4,53 5 m.daN
0.8 20,8 m.daN
1,5 m.daN



OPERATION Ne. A. 450-00 : Caractéristiques et réglages du systéme de freinage. Op. A. 450-00

TUYAUTERIE D'ALIMENTATION DES FREINS ARRIERE

(Nouveau montage )

AR5

iy

ﬁ-\\‘$, g

e sl pofe ol e ]

&l | | ¥ '/P
/
W, /
& T T I T T T T T T T T I T T T T L T T T 7777 771
i
- f
7N ’ . /
ey {B
B \ ”
A. 42-51
- Garantie entre les spires du tube d'alimentation et la traverse ... g = 6 mm maxi
- Ciametre exterieur des canalisations de frein ... e ¢ = 3,5 mm
Diametre intetreu-dessgormturesIonts o ool e ey e s s s s " =3,5mm
S DN Eire R O S PO GG R G e aTa LSOl C T e e E e il T e, B ¢ = 8 mm pas 1,25
Covples de serrage :
Ecrous de'fixation des pattes de tube d'alimentation ... ioieioiiiiiceiieiini 1 m.daN
- Viside fixation dusaccord Bl SBIES . | . e e e e 2 m.daN
- Raccords des canalisations de frein .. .. ........... ... ... 0880,9 mdaN




OPERATION N° A. 450-00 : Caracréristiques et points particuliers du systéme de freinage.

LIMITEUR DE FREINAGE
Véhicule ACADIANE ( AY série CD) 70/7979 ——

54855mm

A. 45-85

Réglage du limiteur de freinage :

Ce réglage est & affectuer ¢ _
“vention modifiant les hauteurs du véhicule. *

UJUN

‘ Conditions de réglage :
@ aF \ i - véhicule 3 vide.
: - réservoir d'essence plein,
- charge de 70 kg, a la place du conducteur, ce qui
représente une distance a = 143,5 mm entre l'axe
des roues et celui de la traverse o essieu arriere.

Réglage :

Actionner la pédale de frein, pour obtenir Ja fermeture du limiteur, la maintenir enfoncée. Desserrer les écrous( 1) et déplacer
I'ensemble limiteur et support, pour obtenir une distance b="5 & 5,5 mm entre le levier de commande et la boucle du ressort
de commande.



OPERATION N° A. 451-0 : Coutrdles ¢i réglages des freins,

Op. A. 451-0

|. REGLAGE DES EXCENTRIQUES.

PALESTS

Réglage des excentriques de frein avant :

1. Lever le véhicule a I'avant ( support MR.630-41/3

placé sur un cric rouleur ).

2. Agir sur l'excentrique de réglage dans le sens

indiqué par les fléches, tout en tournant le tqme
bour & la main, jusqu’a ce que le segment entre
en contact avec le tambour. Revenir légérement
en arriére pour le libérer,

Rapprocher & nouveau ie segment, jusqu's ce qu
la garniture frotte légérement,

Opérer de méme pour 1'qutre segment.

h

NOTA : Ne jamais terminer le réglage en revenant

en drriére.

Les segments doivent Stre réglés le plus prés
possible du tambour afin que la course de la pée
dale de frein soit faible,

3. Effectuer la méme opération sur !'autre roue,

4. Mettre le véhicule au sol.

Reglage des excentriques de frein arriere :

5. Lever le-véhicule a 1 arriére (support MR.630-41/3
placé sur un cric rouleur ).

6. Opérer comme indiqué au § 2 ci-dessus.
Agir sur les excentriques dans le sens indiqué
par les fleches. -

7. Effectuer la-méme opération sur |'autre roue.

8. Mettre le véhicule au sol.




0PERAT|0N N°® A. 451-0 : Contréles et réglages des [reins.

{l. PURGE DES CANALISATIONS

6.

1.

Faire le plein du (ou des ) réservoir (s).

NOTA : Si le véhicule est équipé d'un maitre-
cylindre a double circuit, purger le circuit.des
roues aquant en premier.

. Déposer le capuchon caoutchouc (1) protecteur de

la vis de purge du cylindre'de roue arriére droit.
Placer, sur la vis de purge, un tube plastique
transparent ( prévoir un récipient pour récupérer
le liquide de frein).

. Purger les canalisations :

Desserrer la vis de purge d'un demi-tour environ.
Faire appuyer par un aide sur la pédale de frein.
Lorsque celle-ci est enfoncée au maximum, serrer
la vis de purge. Laisser revenir la pédale.
Recommencer 1'opération jusqu'a ce qu'aucune
bulle d'air n'apparaisse plus dans le tube trans-
parent.

Surveiller le niveau du réservoir et le rétablir au
fur et @ mesure des besoins.

Ne fermer la.vis de purge que lorsque la pédale

est en pression.

Déposer le tube. Mettre en place le capuchen pro-
tecteur en caoutchouc.

Effectuer les mémes opérations, pour chacune

des roues, dans 1'ordre suivant ..

~ roue arriére droite,

- roue arriére gauche, -

- roue avant droite ( Frein a disque, une seule
vis de purge sur 1'étrier avant droit ),

- roue avant gauche.

Rétablir le niveau du réservoir.

IIl. CONTROLE DE L'ETANCHEITE DES ORGANES ET DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Appuyer sur la pédale de frein, aussi fort que possible, pendant trente secondes a une minute.
Si la pédale résiste, l'étanchéité est bonne. Si elle s'abaisse plus ou moins rapidement, il existe une fuite.
Observer également le niveau du réservoir. Si le liquide est refoulé, la coupelle du maitre-cylindre n'est pas étanche

il faut procéder a la remise en état du maitre-cylindre.
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OPERATION N°® A. 451.1 : Trarvaux sur freius avant.

Op. A. 4511

{1. DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREIN OU D'UN CYLINDRE DE ROUE

BERBSES

1. Désaccoupler la transmission, du plateaqu de sor-

tie de boite de vitesses ou du moyeu de pivot, sui-

vant le cas.

{ Voiropération correspondanie )

. Déposer le tambour de frein

{ Voirapération correspondante )

. Déposer le cylindre de roue :

Céposer la vis-raccord 4'alimentation du cylindre

de roue.

Déposer les deux vis de fixation du cylindre de

roue.

Ecarter les segments en tournant les cames de

réglage et dégager le cylindre de roue.

. Déposer les segments de frein :

Dégoupiller et déposer les écrous (2} de main-
tien des excentriques.

Dégager les excentriques (3).

Déposer les calottes (1) a l'aide de 1'outil 3556~T

et dégager les ressorts d'appui de segment.

Déposer les deux segments (4) et (6) apres
avoir décroché le cable de frein & main.

5. Déposer le ressort de rappel (5) en écartant la

partie inférieure des seqments.



PR6¢

ERATION N° A. 451.1 : "

I'ravanx sur freins avanl.

BPOSE

NOTA :

1%} Veiller & ce que la surface des garnitures soit
séche et exempte de trace d'huile ou de graisse.

) Pour conserver une bonne répartition de freinage,
il faut toujours remplacer les quatre segments
d'un méme essieu. Il faut aussi que les tambours
aient lé méme état de surface.

. Monter les segments de frein :

a) Accrocher le cable de frein & main au levier (4
du segment {3). Ce segment porte une garni-
ture longue et se monte vers l'avant.

b} Monter le ressort de rappel (2), tout en posi-
tionnant la barette (5) sur le segment arriére (1).
~Maintenir le ressort en place, en rapprochant
la partie inférieure des segments.

c) Engager les segments sur les goujons (7) du
plateau. Placer les excentriques (11}, les ron-
delles et les écrous crénelés (10). Serrer les
€crous provisoirement.

~J

. Mettre le cylindre de roue en place :

Ecarter les segments en tournant les cames de
réglage si nécessaire. Serrer les vis de fixation
du cylindre ( rondelle crantée ).

(S 9]

. Poser les ressorts d'appui, les calottes(9) et
les verrouiller sur les tiges-quides (8) a l'aide de
I'outil 3556-T .

9. Centrer les segments de frein :
a) Relever le diamétre du tambour :

1°) Régler les cames (6 )=t les excentriques (11
de fagon a pouvoir monter librement le tam-
bour.

2°) Fixer le tambour & l'aide de trois vis. Inter-
caler une entretoise de 7 mm d'épaisseur,
sous chaque téte de vis, pour compenser
|'épaisseur de la transmission ( si néces-
saire ).

3°) Agir sur la came de réglage d'un segment
pour que la garniture effleure le tambour.
{ Faire tourner le tambour pour tenir compts
du faux rond ).




OPERATION N° A. 451.1-:

Travaux sur freins avant.

Op. A. 451.1

1940

3570-T

Manuel 854 2

4895

TT an.&

b=

@ &\\\\\\\

1

4°) Déposer le tambour, puis fixer l'appareil
a centrer les freins 3570-T sur le plateau
de sortie de boite.

NOTA : L'outil 3570-T permet d'effectuer
le centrage des segments de frein avant de
- tous les types de véhicules, a condition de
le modifier comme indiqué ci-dessous :

Diminuer la longueur de 1'index de 10 mm.

Si nécessaire, retoucher @ la lime la bouton-
niere, en « a ».

5°) Régler 1'index A de |'appareil pour qu'il
effleure la garniture & la partie supérieure
du segment.

b) Centrer les segments de frein :

19) Faire tourner le plateau de sortie de
boite. Le centrage est correct lorsque
l'index A effleure les garnitures sur
tout leur pourtour.

Obtenir cette condition en agissant suc-
cessivement sur les excentriques (1) de
points fixes et les cames de réeglage.

2°) Déposer 1'appareil 3570-T, puis serrer et
goupiller les écrous crénelés (2) des
excentriques.
Desserrer les cames pour faciliter le
montage du tambour.

10. Accoupler le tube 4'alimentation au cylindre

de roue.

Mettre en place une garniture « b » neuve sur le
tube.

NOTA : Les garnitures de raccords sont a rem-
placer a chaque démontage.

La garniture doit étre en retrait de 2 mm de 1'ex-
trémité du tube { avant montage ).

Centrer le tube dans l'alésage, en le présentant
suivant l'axe du trou. S'assurer que I'extrémilé

du tube pénétre bien daws le petit alésage. enwcn,

Faire prendre |'écrou-raccord @ la main et le
serrer modérément : 0,6 a 0,8 daNm.

Ce serrage relativement faible est suffisant pour
assurer une bonne étanchéité.

Un excés de serrage occasionnerait une fuite.

. Mettre en place le tambour de frein et accoupler

la transmission.
( Voir opération correspondante )

. Réqgler les cames de frein et purger les canali-

sations.
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OPERATION N°® A. 451.1 : Travaux sur freins avani.

lil. DEPOSE ET POSE D'UN PLATEAU DE FREIN OU D'UN ARBRE DE DIFFERENTIEL OU D'UNE BAGUE
D'ETANCHEITE DE ROULEMENT

DEPOSE.

1. Vidanger la boite de vitesses et déconnecter le
cable de la borne négative de la batterie.

2. Désaccoupler la transmission et deposer le tambous
de frein :

( Voir opération correspondante ).

3. Déposer les segments de frein :
( Voir opération correspondainte )

4. Deposer le plateau de frein et |'arbre de diffe-
rentiel :

a) Déposer les écrous (1) de fixation du palier
d'arbre de différentiel.

b) Déposer 1'arrét de gaine du cable de frein &
main.

¢ ) Dégager 1'ensemble palier, arbre de différentiel
et plateau de frein.

NOTA : Ne pas égarer les cales de réglage du
boftier de différentiel.

5. Déshakiller I'ensemhle palier, arbre et plateay
de frein :

a) Tenir I"arbre de différentiel, par le plateau
d'entrainement (4), dans un étau muni de mor-
daches.

Dégager, au bédane { suivant le cas ),le métal
rabattu et déposer 1'écrou de fixation de I'arbre
de différentiel dans le roulement de palier.

A 3R:6

Chasser 1'arbre de differentiel du roulement,
a la presse, en faisant reposer le plateau en

v AVAN _ téle {3) sur deux vés.
\ ,
5 6 A\ Dégager le plateau du palier (2).
b ) Véhicules équipés d'une boite de ritesses arec

levier de commande sur courvercle arriére :
Extraire la bague d'étanchéité du moyeu, &
l'aide d'un tournevis.

=

(Ne pas détériorer le moyeu pendant cette
opération ).
c ) Véhicules équipés d’une hoile de vitesses avec

levier de commande sur convercle supéricur :
p \ : Fixer le palier (2)a l'étau.

2 : Desserrer la bague-écrou (7)) (clé a chaine ou

a sangle). 3

Déposer :

- le roulement étanche (8 ),

- l'entretoise {5),

i - la bague d'étanchéité (6 ).




OPERATION N* A. 451.1 : Traraux sur freius avant.

Op. A. 451.]

POSE.

6. Habiller I'ensemble palier, arbre et plateau de

frein :

a ) Si necessaire, monter les cames de reglage
Sertir les axes de fagon a obtenir un couple
de rotation de 1 @ 2,5 daNm.

Utiliser un tas MR. 630-62713 et une boute-
rolle MR. 63062/ 11.

{wie haite de 1vitesses

e sur conrercle supe-

Mettre en place

- la bague d'etancheéité (1) ( prealablement
huilée },

{ Respecter |'orientation indiquée ci-contre )

- I'entretoise {4 ), dans l'alésage de la bague,
en l'introduisant par |'extérieur,

- le roulement étanche (3 ),

la bague-ecrou (2), la serrer a | d une

clée a chaine ou a sangle, de 6 a7,5daNm.

Rabattre au mateir le i

c) Vehicules eqnipés d'

lericer de

commande

; J:‘JF;/“II' de

;
SHrConivrcit

plesses qrec

arrrere

Mettre en place la bague d'etanchéitée, preala-

blement huilee dans le pal
la bague dirigee vers l'inté

7. Monter |'arbre de différentiel dans le palier :

a ) Placer le plateau de frein sur le palier { le
trou de passage du cable de frein dans le pla
teau doit se trouver vers | arriére, aprés mon-
tage |

b) Presenter |'ensemble sur 'arbre.

Mettre en 1 la presse, l'arbre de

différentiel dans le roulement @ l'aide d un tube

lengueur = 150 mm J.



OPERATION N° A. 451.1 : Travaux sur freins avant,

=) Visser et serrer 'écrou (1) de 10 a 12 daNm.

Rabattre, au matoir, le métal de !'écrou dans
le fraisage de 1'arbre.

8. Poser |'ensemble arbre et plateau :

a) Poser un joint papier {5) sur les goujons de

fixation du palier.

b) Coller & la graisse les cales de réglage (3)
trouvées au démontage, contre la bague exté-

rieure du roulement de différentiel.

Poser l'ensemble arbre de différentiel-plateau

de-frein - palier, sur les goujons (2) de fixa-

tion.

Serrer les écrous (7) de 3,8 & 4,2 daNm.

c} Mettre en place, 'arrét de gaine (4) du
cable de frein @ main, poser et serrer la

vis de fixation.

9. Poser et centrer les segments de frein :

( Voir opération correspoindante )

10. Poser le tambour de frein et accoupler la trans-

mission :

{ Voir opération correspondante ).

1. Faire le plein de la bofte de vitesses :
( 0,9 litre 4’huile SAE 80 EP ).

'2. Purger les canalisations de frein :

{ Voiraopération correspondante ).

13. Connecter le cdble a la borne négative de la
batterie.



OPERATION N° AM. 4511 : Travanx sur freins avant. Op. AM. 451.1

(Vébicules équipés de freins a disque )

|. DEPOSE ET POSE DES PLAQUETTES DE

FREIN PRINCIPAL.

DEPOSE.

1. Repousser les pistons:

A l'aide d'une pince«multiprise » A et en prenant
appui d'une part sur la plaquette,d'autre part sur
les bossages (a) et (b) repousser les plaquettes
vers |'étrier {sens des fleches)

2. Déposer les plaquettes:

Tirer sur les extrémités uc» du ressort double (1)et
pousser vers le bas la plaquette (2). Dégager la
plaguette vers l'avant (sens de la fléche).

NOTA : Pour conserver une bonne répartition du
freinage il faut toujours remplacer les quatre pla-
quettes en méme temps.

POSE.

3. Poser les plaquettes:

Engager. la plaguette dans 1'étrier en la poussant
au maximum vers l'arriére.

Verrouiller la plaquette en soulevant son extrémité
de fagon que le ressort (1) se place dans 1'en-
coche (d).

' S'assurer que la course de la pédale de frein est
normale apres quelques manceuvres de celle-ci.




OPERATION N® AM. 451-1 : Travaux sur freins avant.

( Véhicules équipés de freins a disque )

iI. DEPOSE ET POSE D'UN ETRIER DE FREIN AVANT

" DEPOSE.

4. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

Déposer :
" - le conduit de chauffage (1)
- le conduit de chauffage (3) (pour déposer I'étrier
droit).
- le démarreur (2) sans déconnecter les fils (le
faire reposer sur 'aquvent).
- les plaquettes de frein principal.

(voir §81 et 2 méme opératio.n)

5. Déposer I"étrier de frein :

a) Désaccoupler les tubes d'alimentation

- Cas de l'étrier droif : Désaccoupler le raccord (4]
et desserrer le raccord (5).

- Cas de l'étrier gauche : Désaccoupler les raccoras

(5) et (6), desserer le raccord (4) et dégager le
tube du support (10). 4

b) Se procurer un écrou (7) de ¢ = 10 mm pas 150.

Déposer la vis (11) de fixation arriére de 1'étrier.

Desserrer légérement (un demi-tour) la vis (12) de

fixation avant de 1'étrier et basculer I‘ensemble
_ vers l'avant.

Remettre en place la vis (11 ) dans 1'étrier.

Poser et bloquer 1' écrou (7) de fagon & maintenir
serrées les deux demi-coquilles de 1'étrier et évi-
ter ainsi une fuite de liquide.

Déposer la vis (12 ) de fixation avant.
Désaccoupler le céble de frein & main en déposant

le contre-écrou { 8) et 1'écrou de réglage (9).
Le dégager par la gauche.

c) Dégager l'étrier par le haut, en prenant garde

a ne pas faire tomber les plaquettes de frein de
sécurité.

6. Remettre en état 1'étrier, si nécessaire.

NOTA : Apres remise en état de 1'étrier, assembler
les deux demi-coquilles, par la vis (11) et 1'écrou
(7) (comme pour la dépose). :




OPERATION N° AM. 451.1:

Travaux sur freins avant.
(Vebicules équipés de freins a disque )

Op. AM. 451.1

5317

PCSE

7. Poser l'étrier de freins :

a) Vérifier I'état de la surface d'appui des étriers sur
le carter de boite de vitesses. Eliminer les bavures
ou grattelr.

b) Préseater |' étrier complétement équipé et muni
de la cale de réglage (1)d origine. (Les deux de-
mi-coquilles étant serrées par la vis (2) ét 1'écrou
(4)).

Maintenir en place les plaquettes du frein de sé
curité a 1'aide d'un morceau de caoutchouc.

=) Poser la vis (3) de fixation avant : la serrer & fond
puis la desserrer d'un demi-tour environ.

Déposer l'écrou (4) et faire basculer 1'étrier vers
l'arriére. Poser la vis {2) de fixation arriére (ron-
delle plate sous téte, cote droit).
Vérifier que la cale (1) est correctement positionnée.
Serrer les vis(2) et (3) de 4,5 & 5 da Nm.(filets grais
sés ).

¢) Faire sur le disque un repére (o) a égale distance
des deux faces (f1) et (£2) et vérifier que ce repe-
re-est aligné avec le plan de joint (bb') des deux
demi-coquilles.
Le décalage enire ces deyx plans ne doil pas excé-
der 0,5 mm.

e) Poser les plaquettes de frein principal.
(voir paragraphe 3 méme opération ).

8. Régler le jeu des plaquettes de frein de sécurité.

(voir opération correspondante).

9, Accoupler et régler le cable de frein de sécurité,

( voir opération correspond ante].

- 10, Accoupler les tubes dlalimentation:

- étrier droil : accoupler les raccords (6) et (7).

- dlvier gauche : accoupler les raccords (8) et {7)
puis le raccord (5).

Serrer les raccords de 0,8 & 0,9 da Nm { garnitures.
joints neuves & chaque intervention ).

1. Faire la purge des freins.

12. Poser:
- le démarreur (9),
- les conduits de chauffage (8) et (10),
Connecter le cable a la borne négative de la bat-
terie.




OPERATION N° AM. 451.1 : Travaux sur freins avant.
(Véhicules équipés de freins a disque).

5545

1ll. DEPOSE ET POSE DES PLAQUETTES DE
FREJN DE SECURITE

DEPOSE.

13. Repousser au maximum la tirette de frein de
sécurité.
Lever le véhicule et le caler.

14, Déposer |'étrier de frein.

(voir §84 et 5 méme opération)

15. Déposer les plaquettes (1) et desserrer les vis
(3) des excentriques (2).

NOTA : Pour conserver une bonne répartition du
freinage, il faut toujours remplacer les quatre
plaquettes en méme temps.

POSE -
16 . Poser les plaquettes:

a) Mettre en place les plaquettes (1)

b) S'assurer que les ressorts anti-bruit (5)
sont bien positionnés.

c) Intercaler un ‘morceau de caoutchouc (A)

entre les plaquettes pour les maintenir en
place.

17 . Poser I'étrier de frein,
- (voir §§ 7 a 12, méme opération)

18. Régler le jeu des plaquettes:

a) Mettre les excentriques (2) dans'la position
indiquée sur la figure (les encoches (c) diri-
gées vers le haut).

S'assurer que les leviers (4) sont en contact
avec leur butée en (a) et (b).

b) Agir sur les excentriques (2) (sens des flé-
ches) de maniére a obtenir un jeu de 0,05 mm
entre la plaquetie et le talon (d) du levier (4).
au voile maximum du disque.-Faire la mesure

5628 a l'aide d'une cale (B) (comme indiqué sur la
figure).

‘Opérer de cette fagon pour chacune des plaquettes.

c) Serrer ensuite les vis de fixation (3)a 4 daNm
en ‘s'assurant’ que les excentriques (2) ne tour-
nent pas pendant le serrage.

19 . Régler le frein de sécurité.

20 . Mettre le véhicule au sol.




OPERATION N° AM. 451-1 : Travaux sur freins avani : Op. AM. 451-1

(Véhicules équipes de freins a disque)

IV. DEPOSE ET POSE D'UN DISQUE DE FREIN AYANT

DEPOSE

1

21. Lever et caler 'avant du véhicule.

22. Déposer |'étrier de frein :
(Voir §§ 4 a 6 méme Op.). Prendre toutes les

précautions indiquées dans ces paragraphes:

23. Deposer le disque de frein :

Déposer les vis de fixation (1) de l'ensemble
disque-transmission.
Dégager la transmission (2).

Déposer le disque (3 ).

POSE

24. Poser le disque de frein :
Mettre en place le disque {3) et la transmission
s
Poser et serrer les vis de fixation (1) de I'en-

semble de 4,53 5 da Nm.

25. Poser |'étrier de frein.

(Voir §§ 7 & 12 méme opération ).

26. Mettre le véhicule aqu sol.




OPERATION N° A, 451-4 T ravaux sur heins arriére

Op. A- 4514

{.DEPOSE ET POSE D'UN MOYEU TAMBOUR

{ ou d'un roulement, ou d'une bague d' étanchéité)

a)

(9]
—

DEPOSE.

1. Caler le véhicule & hauteur de 1'essieu arriere.
Déposer la roue du cbté & intervenir.

2. Déposer le moyeu tambour :

Percer @ l'aide d'un forét de & 4 mm, les
coups de pointeau wa» qui arrétent 1'écrou-

bouchon (1) \\

Déposer !'écrou-bouchion :

Utiliser 1'ensemble 3301-T 06!3321 T avec

la .cle 3303-T ou 3304-T. et l'outil MR 6306440
d'immobilisation du tambour .

Fixer le quide C et l'outil MR.630-64, 40 ou 6310-T °
par les trois écrous de roue Engager les ergots
de la clé 3303-T ou 3304-T dans les créneaux de
1'écrou-bouchon (1) puis placer 1'embout A

Visser la bague-écrou B jusqu’au contact de
I'embout A sans bloquet. :
Verrouiller 1'ensemble embout A et bague=
écrou B par 'intermédiaire d une broche D.
Dévisser |'écrou-bouchon du moyeu, en dévis-
sant 'embout A.

Déposer les écrous de roue, l'outillage et la
bague-écrou de moyeu.

A l'aide d'un bédane, relever en « b » le métal ra-
battu dans le fraisage de la fusée. :
Déposer {'écrou {2} de blocage du roulement.

Déposer le tambour
Utiliser 1'extracteur 2003-T ou 3551- T

NOTA : Il arrive que la bague intérieure du rou-
lement reste sur la fusée Extraire cette bague &
l'aide de l'extracteur 1750-T et d'un ensemble
coquille et frette 1813-T

A défaut de cet outillage, utiliser 1'extracteur
universel 2405-T




OPERATION N° A, 451-4 [ravaux sur jreins arriére

FE 40

\\9\ N T

1 RRas

3. Déposer, s'il y a lieu, le roulement et la bague
d'étanchéité (1).
Chasser:
¢ le roulement,
< la bague d'étancheité.

S

POSE.

4, Poser,s'il y a lieu, le roulement et la bague d'étan-
chéité (1).
a) Mettre en place la bague d’étanchéité, la levre

du joint vers le roulement.
la bague d'étanchéité doit étre en retrait de -

a=1al,5 mm, par rapport a la collerette d'ap~
pui du roulement. '

b) Monter le roulement :

Enduire le roulement de graisse(TOTAL MULTIS MS)
le mettre en place dans l'alésage du moyeu, a la
presse et & 1'aide d'un tubé s'appuyant sur la ha-
gue extérieure (tube ¢ exterieur = 75,5 mm, & in*

térieur = 72 mm, longueur = 100 mm).

Poser le tambour sur le bras:

a) Mettre en place l'ensemble tambour-roulement

sur la fusée. Utiliser un tube E s‘appuyant sur

la cage intérieure du roulement ( tube ¢ inté=
rieur = 36,5 mm, &-extérieur = 44 mm, lon =
gueur = 200 mm ).

b) Poser l'écrou (2) dé serrage du roulement :

Cet écrou doit etre remplacé a chague démon-
tage. Serrer 1l'écrou de 35 a 40 daNm ( face et
filets graissés ) N

A l'aide d'un matoir, rabattre en « b » la collerette
de l'écrou dans le fraisage de la fusée.

<) Poser 1'écrou~bouchon :

Remplir de graisse (TOTAL MULTIS MS ) le bou~
chon tdle de 1'écrou.

Serrer 1'écrou-bouchon :

Utiliser 1'ensemble 3301-T ou 3321-T avec la clé -
3303-T ou 3304-T et l'outil MR. 630-64/40 ou
6310-T d'immobilisation du tambour

Fixer le quide C et l'outil MR. 630-64/40 par

les trois écrous de roue.

Engager les déux ergots de'la c1é 3303-Fou3304-T dens
les créneaux de |'écrou-bouchon, puis l'embout A.
Visser la bague-€crou B jusqu’'au contgct de 1'em
bout A, sans la bloquer. .
Verrouiller l'ensemble embout A et bague-écrou B
au moyen d'une broche D. Serrer |'écrou=bouchon
de 35 & 40 daNm (face et filets graissés et l'ar-
reter par deux coups de pointeau diamétralement
OppPOSEs :

“6. Régler, s'il y-a lieu, les seqgments de frein.
7. Purger les freins, si nécessaire.
8. Poser la roue. Mettre le véhicule au sol.




OPERATION N° A, 451.4 Travaux sur freins arriére.

Op. A, 4514,

Il. DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREIN

11012

NOTA : Pour conserver une bonne répartition du frei-
nage, il faut toujours remplacer les quatre segments a
la fois. De plus, il est souhaitable que les tambours
aient le méme état de surface.

DEPOSE.

z ~
1: Déposer le moyeu tambobr arriere :
(roir operation correspondante )

2. Déposer les segments de frein :

a) Dégager le ressort (7 ) de rappel des segments
frein, :

b) Déposer les calottes (1) de retenue des ressorts
d'appui. Comprimer chaque ressort et tourner
la calotte d'un-quart de tour. Dégager les calettes
les ressorts et les tiges-quides des ressorts.
( Utiliser l'outil 3556-T ).

c) Defreiner |'arrétoir double et déposer les
écrous (2) des axes de points fixes.
Négager 1'arrétoir.

d} Déposer les segments de frein.

1

3. Déposer, s'il y a lieu, le cylindre de rouve (4) :
Déposer le capuchon de protection de la vis de purge.
Désaccoupler la canalisation de frein, du cylindre
de roue.

Déposer les vis de fixation (3).
Déposer le cylindre de roue.

POSE.

4, Poser, s'il y a lieu, le cylindre de roue (4) :
Présenter le cylindre de roue et poser les deux
vis de fixation (3) (rondelle grower).

Accoupler la canalisation de frein, qu cylindre de
roue ( garniture-joint neuve ).
Serrer 1'écrou-raccord de 0,8 @ 0,9 da Nm.

5. Monter les segments de frein(5) :

NOTA : Chaque segment comporte une zone «a» sur
le patin, qui.n'est pas recouverte par la gamiture

Le segment dont la zone«a »se trouve a la partie
supérieure se monte a l'avant et celui dont la zone
ra » se trouve & la partie inférieure se monte a l'arriere.

a ) Présenter les segments de frein sur le flasque.

t) Graisser légérement les excentriques ( 6 ) et
les mettre en place. ‘ s
Poser !'arrétoir double.

Poser et serrer provisoirement les écrous de
fixation.

c) Engager les tiges, les ressorts d'appui et les
calottes ( 1 ). Verrouiller 'ensemble en enga-
geant les calottes dans les tiges et en les tour-
nant d'un quart de toury Utiliser l'outil 3556-T ).
Vérifier que les segments se déplacent sans
contrainte.

¢) Accrocher le ressort de rappel ( 7 ).




OPERATION N° A. 4514 Travaux sur freins arriére

6. Centrer les segments de frein :

a) Relever le diamétre du tambour :

Mettre 1'appareil 2113-T ou 3555-T en place dans
le tambour.

Amener l'index A au contact de l'alésage du tam-
bour et l'immobiliser & l'aide de la vis de bloca-

ge B.

b) Centrer les seqments de frein :

Engager 1'appareil 2113-T ou 3555-T sur l'axe de
la fusée du bras .

Le centrage est correct lorsque l'index A effleure
les garnitures sur tout leur pourtour .

Obtenir cette condition en agissant successive-
ment sur les excentriques de points fixes, et les

cames de réglage.

c) Déposer 1'appareil puis serrer et freiner les écrous

des axes de points fixes.
Desserrer les cames de réglage des garnitures

pour faciliter la pose du tambour.

7. Poser le tambour de frein .

8. Regler les cames :

( voir opération correspondante ).

9. Poser la roue et mettre le véhicule au sol.
Serrer les écrous de roue.

10. Purger, s'il y a lieu, les canalisations de frein.




OPERATION N° A. 4530 : Controles et réglages de la commande de jrein, . Op. A, 4530

2 I. REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE DE FREIN.

A.458 o

1. Vérifier la hduteur de la pédale :

La pédale étant en but€e en « a », 'se reporter &
I"Opération A. 450-00 pour vérifier la hauteur H,
‘suivant les types de véhicules.

Sinon, griffer la téle du support en «a» pour ob-
tenir cette cote.

2. Régler la garde a la pédale :

Desserrer le contre-écrou (2 ). Visser ou dévisser
le poussoir {1 ) pour obtenir un jeu « J» = 0,5 a

1 mm entre le poussoir et le piston dumaitre-cy-
lindre, ce qui donne une garde a la pédale :

«G» = 5 mm.

(RSN

3. Régler le contacteur de stop :

a) S'assurer du bon régluge de la pédale de frein
qu repos { voir §§ 1 et 2 ci-dessus).

b) Appuyer a la main sur la pédale de frein. Les
lampes de stop doivent s'allumer dés que la
garde est rattrapée et que le piston du maitre-
cylindre se déplace.

Griffer, ( si nécessaire ), la tole support du con-
tacteur, pour réaliser cette condition.




OPERATION N° A. 453-0 : Contrgles et réglages de la commande de frein,

Régler la garde o la pédale :
( ancien pédalier )

Desserrer 1'écrou {2 ) de blocage du poussoir.
Visser ou dévisser le poussoir pour obtenir un jeu
de 0,5 a 1 mm entre le poussoir et le piston du
maitre-cylindre.

Régler le contacteur de stop :

Pour une course de la pédale de 1,5 mm, les lampes
de stop ne doivent pas s'allumer.

Pour une course de la pédale de 10 mm maxi, les
lampes de stop doivent s'allumer.

Sinon, déplacer la position du collier (1) sur la pé-
dale pour réaliser ces conditions,
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OPERATION 7\40 A. 453-1 : Dépose ¢/ pose du maitre-cylindre el du pédalier. Op. A. 453-1

<

DEPOSE ET POSE DU MAITRE-CYLINDRE ET DU PEDALIER.

A

BEPOSE.

N

. Déconnecter le cable de la borne néqative de la

batterie.

. Déposer la roue de secours (s'il y a lieu).

Vidanger le réservoir de liquide de frein.

. Désaccoupler les canalisafions du maitre-cylindre:

Désaccoupler les tubes (4) et (1) d'alimentation
des freins avant et arriere.

. Déposer :

- le réservoir (2) de liquide de frein,

- les deux vis {3 ) de maintien de l'ensemble
maitre-cylindre et pédalier sur le tablier
d auvent.

. Dégager I'ensemble pédalier et maitre-cylindre :

Desaccoupler les fils électriques du contacteur
de stop.

Dégager légerement |'ensemble pédalier, maitre-
cylindre vers l'intérieur du véhicule et désaccou-
pler le cable de débrayage de la chape (7).
Dégager complétement 1'ensemble pédalier et
maitre-cylindre.

. Désaccoupler le maitre-cylindre :

Dégoupiller et déposer l'axe (8) de sa chape.
Déposer les entretoises (6 ), en percant a
& = 10,5 mm le sertissage.

NOTA : Les entretoises sont a remplacer a
chaque intervention. Toutefois, il est possible de
les réutiliser, & condition de s’assurer au montage
que leurs extrémités pénétrent dans les trous du
support (5).

Dégager le maitre-cylindre.
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OPERATION N° A. 453-1 : Dépose et pose du maitre-cylindre et du pédalier.

t

POSE.

3513 7. Engager les entretoises (2) dans leur logement

et les sertir & leurs deux extrémités de fagon que
les entretoises ne désaffleurent pas du support (1 ).

8. Poser et goupiller l'axe (4) de la chape (3).

9. Engager le pédalier et le maitre-cylindre par 1'in-
térieur du véhicule. '

10. Poser et serrer les deux vis (6) de maintien du
maitre-cylindre sur le tablier d’auvent.

11. Poser le réservoir ( 5). ( Intercaler un joint
cuivre ).
Serrer I'écrou de 3,5 & 4,5 daNm.

12. Accoupler:
- le cable de débrayage au pédalier,
- les fils au contacteur de stop,
- les tubes (7 ) et (8) d'alimentation des freins
avant et arriére.
2978 Serrer les vis-raccord de 0,6 @ 0,8 daNm.

NOTA : Les garnitures-joints sont & remplacer &
chaque démontage.

13. Régler la garantie de la pédale de frein :
2 a 5 mm, a la pédale

14. Régler la garantie d'embrayage :
20 & 25 mm, & la pédale

15. Faire le niveau du réservoir de liquide de frein
et purger les canalisations.

16. Poser la roue de secours (s'il y a lieu).

17. Connecter le cable négatif a la batterie.
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OPERATION N° A, 453-3 : Remise en état des organes hydrauliques de frein, Op. A. 453-3

~

. REMISE EN ETAT D'UN MAITRE-CYLINDRE
{Tous Ivpes saul maitrescylindre & réalimentation centrale & clapel)

5395

1 2 3 5 ey 8
DEMONTAGE.
PlL-5272 NOTA :
Pour faire cette opération sur les véhicules équipés
@ d'un maitre-cylindre avec pédalier suspendu, il faut
déposer I'ensemble sans désaccoupler le maltre-cy-
ﬁ lindre du pédalier.

1. Vidanger et déposer le réservoir de liquide de

frein (9 ).
2. Déqager { suivant le cas) le cache-poussiére (10).
3. Déposer le jonc d'arrét (2 ).

4. Dégoupiller et déposer (suivant le cas ) I'axe de
la tige de poussée (1 }.
Dégager la tige de poussée (1 ).

5. Dégager :
- la rondelle de butée {3},
- le piston (5),
-~ la coupelle (6),
- le ressort (7),
- le clapet (8).

Déposer la coupelle {4), du piston (5).

6. Nettoyer les pieces :
a) Nettoyer toutes les piéces a 1'alcool.
A deéfaut, employer du liquide spécial pour
freins, trés propre, a 1'exclusion de tout autre
produit.




OPERATION N° A. 453-3 : Remise en état des organes bydrauliques de frein
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b) L'alésage du maitre-cylindre ne devra présenter
aucune trace de rouille ou de coups; dans le
cas-contraire, le remplacer. ,
S'assurer que les passages «a», « b» et «c»
ne sont pas obturés.

c) Immerger toutes les pieces dans du liquide de

freins.

MONTAGE.

7. Engager dans le corps du maftre-cylindre :
- le clapet (9), 3
- le ressort (8),
- la coupelle principale (7),
- le piston (6) muni de la coupelle (5).
Placer la rondelle de butée (4).
Comprimer le ressort et mettre en place le
jonc (3).

w

Engager la tige de poussée. Poser et goupiller
I'axe de la tige de poussée (swivant le cas),

9. Monter le réservoir (1) de liquide hydraulique
sur le maitre-cylindre.
(Vébicules équipés d'un pédalier non suspendu).
Intercaler un joint cuivre (10 ) entre le maftre-

cylindre et le réservoir, et la rondelle acier (11)
entre la viseraccord (12) et le réservoir.

10. Mettre en place (suivant le cas) le cache-
poussiére (2).




OPERATION N° A. 453-3 : Remise en état des organes hydrauliques de frein

Op. A. 453-3

il. REMISE EN ETAT D'UN MAITRE-CYLINDRE A REALIMENTATION CENTRALE A CLAPET

A 45.66

<

g e

S

A. 45-66

11124

272

DEMONTAGE.

1.

Déposer la goupille d'arrét du piston :

Prendre un foret de ¢ = 3 mm.

Le serrer a 1'étau en position horizontale.
Présenter le maftre-cylindre de fagon que le foret
s'engage dans la goupille (1).

Tourner le maitre-cylindre dans le sens des aiguil-
les d'une montre et le tirer en arriére pour dégager
la goupille.

. Déposer :

- le piston (2),
- le clapet (4) et son ressort (5},

- le ressort (6).

. Déposer les coupelles (3 ), & l'aide de spatules

en laiton.

. Nettoyer et vérifier les pieces :

Nettoyer toutes les piéces a l'alcool.

A défaut, employer du liquide spécial pour freins
trés propre, a 1'exclusion de tout autre produit.
L'alésage du maitre-cylindre ne devra présenter
cuicﬁne trace de rouille ou de coups ; dans le cas
contraire, le remplacer. ' .

S'assurer que les orifices « a», « b» et « ¢ »,du
maitre-cylindre ne sont pas obturés,

Avant montage, immerger toutes les pidces dans
du liquide pour freins.



OPERATION N° A. 453-3 : Remise en état des organes hydrauliques de frein

‘MONTAGE.
11125

5. Mettre en place les coupelles neuves (3) sur le
piston (2).

6. Engager l'ensemble ressort (6).clapet (4) et son
ressort ( 5) ~piston (2) dans le cylindre (7).

Le piston (2) devra étre positionné de telle sorte
que les deux encoches «a» et «by placées & son
extrémité soient situées dans I'axe de symétrie
du maitre-cylindre.

7. Comprimer le ressort et maintenir 1'ensemble
ressort - clapet - piston, & l'aide de 1'outil
MR. 630-73/ 16.

8. Présenter une goupille'neuve (1) dans son logement.

La fente «c» de la goupille devra étre située dans le’
plan de symétrie du maitre-cylindre et dirigée
vers |'arriére de ce dernier.

9. Enfoncer la goupille dans son logement.

11127 . Dégager 1'outil:MR. 630-73/ 16.

MR.630-73 /[ 6 S'assurer que 1'ensemble fonctionne correctement.

171125




OPERATION N° A. 453-3 : Remise en état des organes bhydrauliques de- frein Op. A. 453-3

ill. REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE ROUE

(avec coupelles)

DEMONTAGE.

1. Déposer :
- les cache-poussiere (1),
- les pistons (2),
- les coupelles (3),
- le ressort (6).

Dévisser la vis de purge (5).

Z. Nettoyer les piéces. Utiliser de /"@/coo! exclusi-
vement ou du liquide de freins trés propre, a 1'ex-
clusion de tout autre produit.

Le cylindre ne devra présenter aucune trace de

rouille ou de coups : dans le cas contraire, le

remplacer.

MONTAGE.

3. Enduire le cylindre et les coupelles avec du liquide
spécial pour freins,

Placer dans le cylindre :

- an piston (2) muni d'un cache-poussizre (}),
- une coupelle (3),

- le ressort (6),

- une coupelle (3,),

- un piston (2) muni d'un cache-poussiere (1).

4. Poser la vis de purge (5) munie de son capu-

chon (4).

274



OPERATION N° A. 453-3 : Remise en état des organes hydrauliques de frein

IV. REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE ROUE

(avec joints toriques)

PL. 438 DEMONTAGE.

1. Déposer :
- la vis de purge {1),
- les cache-poussieére (2 ),
- les pistons {4),
- le jonc d'arrét (5) (swfvant le cas ).
- les joints toriques (3), des pistons (4 ).
(Utiliser un fil de laiton A,aplati & une extré-
mité, pour déposer les joints toriques ).

2 . Nettoyer les pikces. Utiliser de {'afcool exclu-
sivement, ou du liquide spécial pour freins, tout
autre produit entrainant une détérioration rapide
des piéces caoutchouc.

Le cylindre ne devra présenter aucune frace de
rouille ou de coups ; dans le cas contraire, le
remplacer,

MONTAGE.

3. Poser :

-~ le jonc d'arrét (5) (57l v @ licu ). Orienter les
becs pour que le canal d'alimentation soit coms
plétement dégagé ( voir figure ci-contre ).

- les joints toriques (3) sur les pistons (4),

- les pistons (4} enduits de liquide spécial
pour freins,

- les cache-poussiére (2),

- la vis de purge (1) munie de son capuchon (6 ).
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OPERATION N° A. 453-6 : Remise en état des organes hydrauliques de frein Op. A. 453-6
' ( Vébicules équipés de freins a disque)

REMISE EN ETAT D'UN ETRIER DE FREIN AVANT

.‘. _" -! r1l|‘i!|"|‘ ' 1 '\.-\_ | |

e W] N

" s’ '_,-,';:. e
=y B N i

5

_.:ﬂ

= toegd

Deuxieme
montage

RESSORT
ANTI-BRUIT

Premier
montage

DEMONTAGE.

1. Déshabiller 'étrier de frein :

Dégager les plaquettes (3 ) de frein de sécurité.
Déposer les vis (2) et les excentriques (4]. -
Dégager les leviers (5) et le ressort {1].

Déposer la vis (6) et désaccoupler les deux demi-
coquilles de 1'&trier.

Déposer le ressort -de verrouillage (8} des plaquettes.
Déposer les ressorts anti-bruit (10 ).

REMARQUE : Ne pas éqgarer laou les cales de ré-
glage (7).

. Déshabiller les demi-coquilles :

Déposer le joint torique (12) et le tube (11,

Extraire le piston (9) en secufflant & 1'uir comprimé
par lé trou d'alimentation { emplacement du tube (11}
Déposer le joint carré (13), le pare-poussiére (14 ].

. Nettoyer les pieces a l'essence. Souffler et sécher

les pieces & ['air comprimé.
NOTA : Les pistons (9) ne doivent présenter qu-
cune trace de choc ou de rayure,sinon les remplacer.

MONTAGE. -

4. Préparer les demi-coquilles :

a) Enduire le piston et son logement de LHM.
NOTA : Changer les jaints & chaque intervention.
b) Mettre en place :
- le joint carré (13) dans la gorge « a»,
- le pare-poussiére (14) { deux lévres ) dans la
gorge « b ». )
Engager le piston (9) dans son logement, la
partie concave « ¢ » vers l'extérieur de la co-
quille. ;
Poser le tube (11) et le joint torique (12}). ¢
Poser le ressort anti-bruit ( 10).
REMARQUE : Ne jamais remonter les ressorts
anti-bruit premier montage ( sans ergot). Les
remplacer par le deuxiéme montage ( avec ergot,
voir figure .
c) Poser le ressort de verrouillage (8) des pla-
quettes de frein principal. -

. Assembler les demi-coquilles :

Les assembler en plagant la seconde branche du
ressort (8). 3

Poser la-ou les cales (7) et la vis d'assemblage (6)
et son écrou.

. Préparer ['étrier de frein :

Mettre en place,aprés les avoir légérement huilés :
- les leviers (5),

= les excentriques (4),

- les vis (2) ( sans les serrer ),

- le ressort (1). :
Orienter les excentriques (4) dans la position don-
nant le jeu maximum qux plaquettes (3 ).

Mettre en place les plaquettes (3) de frein de sécu-
rité et les maintenir en place & 1'aide d'un bout de
caoutchouc. - :



OPERATION N° A. 454-0 :

Réglage du frein de sécurité. e Op. A. 454-0
(Veéhicules équipés de freins a tambour)

REGLAGE DU FREIN DE SECURITE

PL. 478

REMARQUE : Le frein de sécurité agit uniquement
sur les tambours avant.

1. Lever le véhicule a l'avant (support MR.630-41/3
placé sur un cric rouleur ).

2. Régler successivement la tension des deux cables
de frein, par les écrous (1), de fagon qu'en ame-
nant la tirette de frein au 3éme cran, les roues
commencent d serrer, et qu'au 5éme cran elles
soient bloguées.




¢ OPERATION N° A. 454-0 : Réglage du frein de sécurité

{ Véhicules équipés de freins a disque )

REGLAGE DU FREIN DE SECURITE

Le frein de sécurité commande guatre plaquettes
agissant sur les disques des freins avant. Il est indé-
pendant du systeme de freinage principal.

1. Lever I'avant du véhicule et le caler.
Repousser au maximum la tirette de commande du
frein de sécurité. 3

2. Régler les excentriques :

a) Déposer les conduits souples de chauffage.
Desserrer les vis de fixation ( 4 ) des excentriques (5
Desserrer les contre-écrous ( 2 ) et les écrous { 1
de réglage.

b} Véhicules—~6/1977 :

Mettre les excentriques dans la position indiquée par
la photo ( les encoches « ¢ » vers le haut).
Véhicules 6/197 1 ——m=

Placer les excentrigues a la position donnant le jeu
maximum ( clé 2115-T).

S'assurer que les leviers ( 3 ) sont en butée en « a »
et « b ».

¢} Agir sur'excentrique( 5 ) dans le sens des fleches de
maniere a obtenir un réglage a la limite du léchage,
au point de voile maxi du disque de frein.

d) Serrer les vis de fixation( 4 ) a4 m.daN en s assurart
que les excentriques ne tournent pas pendant le
serrage. .

).
).

3. Régler le cable de frein de sécurité :

a) S'assurer que les embouts( 7 ) de gaine et les gaines
{6 ) sont en place.

b) Agir successivement sur les écrous ( 1), gauche et
droit, de fagon gu’en amenant la tirette au troisieme
cran, les freins commencent & serrer et gu'au
cinguieme cran, ils soient bloqués.

NOTA :

Les longueurs « d » des filetages des cables doivent
étre a droite et a gauche égales a 5 mm pres. .
Serrer les contre-écrous {2 ) a 1,5 m.daN.

4, Controler le frein de sécurité :
Vérifier que le frein ne se desserre pas en position
freinée et verrouillée,
Vérifier qu'aprés plusieurs manceuvres le réglage de la
tirette ne varie pas.

5. Mettre le véhicule au sol.




INSTALLATION ELECTRIQUE

OPERATION N° A. 510-000 : Généralités sur les différents monlages de . Op. A. 5] 0-000

U'installation électrigue,

MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE.

( Généralites)

PRESENTATION.

Ces opérations se composent de :
- un tableau des lampes,

un tableau des fusibles,

un schéma d'installation,

un schéma de principe,

une nomenclature des pieces,

~ une nomenclature des faisceaux.

Al

UTILISATION DES SCHEMAS.

Le schéma d'installation indique la disposition des fils, sur les faisceaux ainsi que !'emplacement approximatif des
pieces sur le véhicule.

Le schéma de principe représente les différents circuits d'une maoniére fonctionnelle facilitant en particulier la
recherche de pannes éventuelles. Certains organes participant & plusieurs fonctions sont éventuellement « éclatés ».

Mode de repérage :

Les reperes utilisés sont identiques sur les schémas d'installation et de principe.

Les repéres des piéces sont indiqués par des chiffres en grands caractéres. Ils sont ordonnés sur le schéma
d'installation et sont répertoriés dans la nomenclature des piéces. Celle-ci situe la ligne verticale du scheé-
ma de principe.ou se retrouve le repére de chaque piéce.

Les reperes des faisceaux sont constitués par des lettres majuscules en grands caractéres.

Sur le schéma de principe, le faisceau principal ( faisceau avant ) ne porte généralement pas de repere.

Les repefes de couleur des fils et des embouts sont constitués par des lettres en petits caractéres, conformes
au code des couleurs.

Le repére de la couleur seule indique la couleur de I'embout : Ex : Mv = Mauve.

Le repere de couleur, précédé de F. indique la couleur du fil : Ex : F.Ve = Fil vert.

Ces deux repéres peuvent étre associés : Ex : F.Ve Mv = Fil Vert portant un repére Mauve.

Les fils non repérés ne peuvent pas préter & confusion.

Dans certains cas, ces repéres sont suivis d'un nombre fictif ; ce nombre qui correspondait au repérage des
fils des nomenclatures ne constitue pas un repeére. Seuls les repeéres de couleur sont existants sur la
cablerie, '

Sur le schéma de principe, les principaux types d'organes sont symbolisés suivant la légende ci-dessous.

LEGENDE DES SYMBOLES.
TT. 51.3

IJ'W Jonction par fiches Condensateur
Moteur

Fusible Lampe éclairage

ﬁ Connecteur (6voies)
Lampe témoin (voyonl’)

Contact mécanique Indicateur

-0 o—
T
o—

! Contact manuels interrupteur
I-ﬂ Contact de pression Résistance

Contact de température . Résistance variable

- - ® A

- o
E:3
-0

M

Electro bobinage

@ 4O
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Manuel 854-4

OPERATION N° AZ. 510.00f : Montage de l'installation élcctrique

Op. AZ. 510-00f

AL RO
TABLEAU DES LAMPES
. Norme Type
Désignation Quantité Culot Tension Puissance
frangaise international
Phare - Code 2 P45t 4l NI 45/40 W R.136-15
Clignotant AV - AR 4 '
BA 15s/19 L2 21 W R.136-12 REZS/EY
Feu de stop 2
Lanterne avant 2 BA.9s 12V 4 W R.136-33 T.8/4
Lanteme arriére 2 BA.15s/18 12V SW R.136-13
Plafonnier 1 BA.15s 12V 7W R.136-08
Eclaireur de tableau 1 BA.9s 12V 2W R.136-34 GV
Voyant pression huile 1
Voyant «détresse » 1 BA.9s 12V 4;W ~R.136-33 T.8/4
Voyant Nivocode
9/{976————» Il
TABLEAU DES FUSIBLES
Alimentation Calibre Couleur Protéction
C L ié
ommutateur 10 A Vi anternes avant et arriére gauche 9/ 1976
d'éclairage Eclaireur de tableau de bord
Contautetens Lanternes avant et arriére droit—=-9/ 1976
d'éclairage 10A Rouge Lanternes AV et AR gauche et droit AL i
Eclaireur de tablequ de bord 2 T
Plafonnier
Feux de stop
«+» batterie 10 A Jaune Clignotants AV et AR «en fonction détresse»
: Voyant de signal de détresse
Voyant de Nivocode ( niveau hydraulique bocal )
Moteur d‘esspie—glace
Régulateur de tension
«* » batterie Voyant de pression d'huile (2 CV 6 )
(par contacteur ) 16 A Bleu Récepteur de jauge
antivol Voltmeétre thermique
Clignotant; avant et arriére
Voyant de pression d'huile
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NOMENCLATURE DES PIECES

Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position
1 (E1E oo o SR aplo R Talimteb oyt ot 0 e 0SS s O, TR 12 | 18 | Interrupteur de signal de détresse . ............12al4
2 Phare droit : 19 | Tableau de bord :
- Feu de route ... e e e e L2 = B I T A o S T
- Feu de croisement ~ Voltmeétre
EAE (07,1115 M R ST =Resepleufdegminechres. i ar T et
3 Bhbine d-allfimet<n®i g ool s sy .4-5] 20 | Contacteur de stop............. ...
4 Phare gauche : 21 | Commutateur d'éclairage ... ... .
ey Sanowley ee s s s ate o span= AT e e bl 25| 22 | Contacteur antivol
SPeladeicinisement, . S0l Lo cne i e e s . 24 | 23 | Voyant de signal de détresse ... -
o AL S T2 eyt s et 48 o T g ey s s 21 | 24 | Commutateur des clignotants
5 Clignotant avant gauche . ... SR I b 2ikeriter T RIS = S PR < A
6 Avertisseur sonore ... e Z0me S R e] e T e it s s o B RO, Pt .16
7 FaW T =Sty S S : .4-51 27 Bloc des feux arriére droit :
8 Alternateur . .. o = R A 129
9 Mano-contact d'huile moteur (2 CV 6) ... ... 155 s Stop-— e T T e el e B
10 S A TR o i T pomln o ol vt 1,8 e e 2a 4 SC b [To O S L TR
1 Boites a fusibles . ... ... L] 9-19-21-23 | 28 | Bloc des feux arriére gauche :
12 Réguluteur de temsion ... -t tdm e bt bi bbb L SO lTs (7o v Vel e pev " n—— ST TR B0
T L e e e L ¥ I S e EE——— S b M 18
14 Centrale clignotante ( sur tablier oté mofour —w9/%5)10- 11 S )05, T R — = e | S .20
15 Motenr-diessuie-glaBrie . o i oo o .8-9 ] 29 | Contacteur de niveau sur bocal de freins........... .18
16 Voyant de pression d'huile ... ... ... .. ..... 15| 30 Bouton-poussoir de contréle de voyant de Nivocode 18
17 | Interrupteur d'essuie-glace .. ............cooco. . 91 31 ViV an e NG H T = e s Sy tiny - - ) ez 18

NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

Sans repere

Faisceaqu avant
Faisceau arriére

P.G
P.D
BNV

Faisceau de phare gauche
Faisceau de phare droit
Fil volant
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510-00 g

OPERATION N° AZ. 810-00 g: Montage de l'installation électrique Op. AZ.
AZ TT(7/1981—w= )
TABLEAU DES LAMPES
Désignation Quantité Culot Type Puisssance Type

Feux de route et de 2 P.45 1.41 12V 45/40 W E. 2
croisement

Feux de direction 4 BA. 15 §/19 12V 21 W P, 25/1
Feux de stop 2

Lanternes arriére‘ 2 BA. 15 ¢/19 12V 5W

Lanternes arriere 2

Voyant de pression d huile 1

Voyant de détresse 1 BA. 9 s 12V 4 W T. 8/4
Voyant de « Nivocode » 1
“Voyant de starter 1

Eclaireur de tableau 1

Voyant de feux de direction 1 BA. 9s 12V 2 W - T.8/2
Voyant de feux de route 1

Plafonnier 1 . BA. 15 s 12V 7 W

TABLEAU DES FUSIBLES

Alimentation Calibre Couleur '. Protection
Co'rrl1mqtateur 10 A Rouge Lam.emes avant et arriere
- d'éclairage Eclaireur de tableau de bord
Plafonnier
«+ » Batterie 10 A Jaune Feux de stop
Feux de détresse et voyant
Moteur d'essuie-glace
Régulateur de tension et excitation alternateur
«+ » Batterie Recepfeur et rhepstat de jauge
aprés contacteur 16 A Bleu Voltmetre thermique

antivol

Feux de direction ( voyant)
Vovant de pression d huile moteur
Voyant de « Nivocode »

Voyant de starter




OPERATION N° AZ. 510-00 g : Montage de linstalfation électrique

AZ TT (7/198 1——=—)
SCHEMA D’INSTALLATION
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OPERATION N° AZ. 520.1 : Travaux sur planche de bord. Op. AZ. 520-1
(AZA : 9/ 1962 —s=2/ 1970).

DEPOSE ET POSE D'UN TABLEAU DE BORD

DEPOSE

1. Déconnecter le cable négatif de la batterie.

2. Déposer |'arrétoir (1) du flexible de compteur,

puis dégager le flexible de la prise de compteur
de la boite de vitesses. Repousser le flexible

vers le tableau de bord.

3. Déposer les quatre vis {2), dégager le support (3)

du tableau de bord, dévisser 1'écrou (4) du flexible

puis déccnnecter toutes les fiches.

4. Déposer 1'écrou (5) fixant le tableau de bord sur
le support. Dégager 1'étrier de maintien, le tableau

de bord et sa semelle de fixation.

- POSE

5. Poser le tableau de bord sur le support, intercaler
la semelle de fixation. Poser l'étrier et serrer
suffisamment 1'écrou (5 ) pour réaliser un bon
contact de masse.

6. Connecter toutes les fiches, puis visser & la main

l'embout du flexible sur le compteur.

7. Mettre en place le support (3), tout en aidant le
‘passage du flexible a travers le tablier. Poser

les quatre vis (2).

8. Engager le flexible dans la prise de compteur
du couvercle arriére de la boite de vitesses et

poser l'arretoir {1 ).

9. Connecter le céble négatif @ la batterie.




OPERATION N° AZ. 520-1 o : Travaux sur planche de bord. Op. AZ. 520-1 a
(AZAM : 4/ 1967 — J(AZ-TT : 27 1970 — )

N

DEPOSE ET POSE D'UN TABLEAU DE BORD

DEPQOSE

1. Déconnecter le cable néqgatif de la batterie.
2. Dégager le cable de compteur de la boite de vitesses.
3. Déposer les commutateurs d éclairage (1] et de
direction (3), du tube de direction (4).
4. Déposer le levier (6) de répartition d'air chaud :
- Dégager la rondelle (12} d'arrét de la tige (11)
(la couper a la pince éventuellement)
- Désaccoupler la tige (11) du levier (6)
- Déposer le levier (6) avec sa plaquette {5)(deux vis).
5. Déposer les vis (7) et (10) des flancs de tableau
de bord et dégager le tableau (13).
6. Déposer |'écrou de pompe de lave-glace (9) et dé-
poser le bandeau (8) de planche de bhord.
7. Dévisser l'écrou du flexible de compteur {17).
8. Déconnecter les fiches et déposer les deux vis (15},
le compteur (16) et la téle de protection (14).
9. Déposer le tableau de bord :
Déconnecter les fiches du commutateur de station-
nement, de l'interrupteur d'essuie-glace, du contac-
teur d'allumage, de la centrale clignotante et du
faisceau sous gaine des commutateurs d'éclairage
et de clignotants.
Déposer le tableau de bord (13).
10. Déposer les quatre vis {19) et le support de tableau
(18) {si nécessaire ).

POSE

11. Poser le support (18) { s/ y a licu et serrer les
vis (19).

S'assurer que les écrous clips (20) sont en place
sur le support (18).

12. Passer le faisceau des commutateurs d'éclairage
(1) et de clignotants (3) dans le trou du tablequ de
bord (13}.

13. Connecter toutes les fiches du faisceau, en respec-
tant les couleurs, au commutateur de stationnement,
a l'interrupteur d'essuie-glace, au contacteur
d'allumage, a la centrale clignotante et au faisceau
des commutateurs d'éclairage et de clignotants.

14. Poser le compteur :

Présenter le compteur (16) et visser @ la main
1'écrou du flexible (17}.

Connecter les fiches, poser le compteur (18), les
deux vis (15) et la téle de protection (14).

15. Poser le bandeau (8) de planche de bord et fixer la
pompe de lave-glace {9} { écrou-chromé }.

16. Poser le tableau (13} serrer les vis (7) et (10)
(rondelle cuvette ). :

17. Poser le levier de répartition d'air chaud (6) avec
sa plaquette { 5) { deux vis ). Accoupler le levier (6 )
avec la tige (11) =t poser la rondelle « QUICKIE »(12).

18. Poser les commututeurs d'éclairage (1) et de cligno-
tants (3), les orienter et serrer la vis (2).

19. Mettre en place le cdble de compteur sur la boite de
vitesses { épingle arrétoir).

20. Connecter le cable négatif a la batterie.




OPERATION N° A. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques

Op. A. 530.0

CARACTERISTIQUES

Eqﬁipement 6 volts :

|. DYNAMOS ET REGULATEURS

Véhicules du type AZ et AY Véhicules du type AM et AK
Marque ol '
. Dynamo Régulateur Dynamo Régulateur
DUCELLIER 7276 G 8325 A 7301 G 8308 A
PARIS-RHONE GIll RI11 XT 212 G 10 C 26 XD 213
Equipement 12 volts : .
Marque Dynamo Réqulateur
DUCELLIER 7302 G ‘8243 F
PARIS-RHONE G 10 C 5l YT 2116
Rectification du collecteur :
Type de dynamo 7276 G GllR111 7301 G G 10 C 26 7302 G G 10 C 51
¢ m\ini . 'Cf)llef:teur 52,5 mm 51 mm 35 mm 35,5 mm 35 mm 35 mm
apres rectification ‘ :
Essais au banc ou sur vehicule, des dynamos :
(Dynamo sans régulateur : borne « DYN » reliée & la borne «EXC» et corps de dynamo & la masse ).
: 7301 G- ] :
: _ 0
Type de dynamo 7276 G GIlIR 1.11 G 10C % 7302 G G 10 C 51
Yihtes.,se S e L 1350 tr/mn 1200 tr/mn 950 tr/mn
& froid sous 6,5 V ;
Débit a froid 12 A & 1800 tr/mn|13 A & 1600 tr/mn| 8 A a 1500 tr/mn
sous 6,5V 21 A & 2200 t-/mn| 25 A & 2200 tr/mn|22 A & 2000 tr/mn
Vitesse amorgage A 00
& froid sous 13 V 1520 tr/ mn tr/ mn
Débit & froid 12 A & 2000 tr/mn |19 A & 2200 tr/ mn
sous 13 V 25 A & 3000 tr/mn]33 A & 3000 tr/mr_l‘J

286




OPERATION N°® A. 530.0 : Caraciéristiques et contréles des organes élecirigues Op. A. 630-0

fl. ALTERNATEURS ET REGULATEURS (12 volts)

IMPORTANT :

- Ne jamais faire tourner 1'altemateur sans qu'il soit connecté & la batterie.

- Ne jamais connecter 1'alternateur sur une batterie de polarité inversée.

- Ne jamais vérifier le fonctionnement de |'alternateur en faisant un court-circuit entre borne «+» et masse ou
borne « EXC» et masse.

- Ne jamais recharger la batterie et ne jamais souder & l'arc sur le chdssis, sans avoir déconnecté les deux
cables positif et négatif de la batterie,et isolé le cable positif de la masse.

A. Alternateur DUCELLIER 7522 B. _ '
Sur véhicules AK (371966 ——m 5/ 1968 ) el sur véhicules AM « AMI 6» (7/1966 ____ g 5/ 1968 ).

Alternateur DUCELLIER 7542 A (identique au précédent, sauf fiches de sorties alternatives pour la commande
du relais transistorisé du voyant de charge ). '

Sur véhicules AYA 3 «Dyane 6» (1/ 1968 ——= 9/ 1968 )

Sur véhicules AYM «Méharin (8/ 1968 — 7/1969 )

Puissance nominale : 260 watts

Intensité nominale sous 13 volts : 20 ampéres a 5000 tr/ mn alternateur

Résistance du rotor : 7,4 {

Vitesse de conjonction : 1500 tr/mn alternateur

Rapport de vitesse de rotation alternateur/moteur - 2,1/1.

Alternateur DUCELLIER 7542 G .

Sur vébicules AYA 3 «Dyvane 6» équipés d'un chauffage FR ~ 20
Puissance nominale : 320 watts

Intensité nominale sous 13 volts : 25 ampéres a 6000 tr/ mn alternateur.

Régulateur DUCELLIER 8347 B (du type «J» & un étage! pour alternateurs ci-dessus.

B. Alternateur DUCELLIER 7534 A.

Alternateur PARIS-RHONE A 11 M 4. )
AY CA«MEbari» (7/1969 ——mme 9/1973)
AK (5/ 1968 ——m— 7/ 1970 )

AY «Dyane 402 (3/1968 —w= 2/ 1970 )
AYB «Dyane 65 (9, 1968 —m 2/ 1970 )

Alternateur PARIS-RHONE A 11 M 11.
Sur vébicules : AY CA «Mébharin (91973 ——~9/71974)

Sur véhicules

Alternateur DUCELLIER 7532 A ou B

Alternateur PARIS-RHONE A 11 M6(___ - 9/1973)
Alternateur PARIS-RHONE A 1T M 12(9,/1973 )
AY «Dyane 45 (2/1970 —m)

AY CB «Dyane 6 2 (2/1970—— )

AK (77 1970 ——=)

AZA 2«2 CV 4» ¢i AZKA «2 CV 6» (2/ 1970 ——)

AZU (7/1972 ——=) : ;

AM CAMI 65 (5/ 1968 — = 3/ 1969 ) e1 AM 3 « AMI 8» (3/1969 — )
AYCA «Mébari» (9/ 1974 ——m ). ’

" Identiques aux trois précédents mais sans fiches de
sorties alternatives de commande du relais transis-
- torisé de voyant de charge

Sur rébicules

Alternateur FEMSA ALN 121 sur A T.1.(2/ 1975 —»)

Puissance 400 watts

Tension 0 14 volts .

Intensité nominale : 28 ampéres & 8000 tr/mn alternateur
Résistance du rator 17 Q

Vitesse de conjonction @ 1450 tr/mn alternateur

Rapport de vitesse de rotation alternateur/moteur = 1,8/1.

Régulateur DUCELLIER 8347 C Valabl | ¢ altoraat ocd
Régulateur PARIS-RHONE AYA 213 alaples pour les sept alternateurs plrece ents

C. Relais transistorisé DUCELLIER 8363 .

Sur véhicules équipés des alternateurs munis de fiches de sorties alternatives : alternateur 7542 A - 7542 G
7534 A -A11M4-AllMIL

Ce relais commande 1'extinction du voyant de charge, lorsque !'alternateur débite normalement.




OPERATION N° A. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques. -

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

A.53-21

et

Batterie
12V

=

Exc
Alternateur

—u

Rheostat

Realiser le branchement ci-dessus, a 1'aide d'un voltmétre V, d'un ampéremeétre A et d'un rhéostat ou mieux a

I'aide d'un appareil « Volt-ampéremétre-rhéostat » du commerce mentionné dans le Recueil Equipements et
Produits de Réparation, ou dans les Notes Outillage et Equipements ( notes vertes )

Contréle du débit : (baiterie bien chargée )

a) Alternateurs 7522 B et 7542 A -

Mesurer le débit, en faisant croftre progressivement le régime de 1'alternateur et agir sur le rhéostat pour
maintenir la tension a 13 volts.

Débit : 5 amperes @ 900 tr/ mn moteur (1900 tr/ mn alternateur) sous 13 volts,
17 ampeéres a 1800 tr/ mn moteur (3800 tr/ mn alternateur) sous 13 volts,
20 ampéres a 2400 tr/ mn moteur (5000 tr/ mn alternateur ) sous 13 volts.

b) Alternateur 7542 G :

Deébit : 7.5 ampéres a 1300 tr/ mn moteur { 2700 tr/ mn alternateur ) sous 13 volts,
24 ampeéres a 2900 tr/ mn moteur (6000 tr/ mn alternateur ) sous 13 volts.

c) Alternateurs 7534 A-7532 A-A11 M4 - A1l M6-A11MI11-A11M12 -ALN12-1 :
Mesurer le débit, en faisant croitre le régime et agir sur le rhéostat pour maintenir la tension a 14 volts.
Débit : 6 ampéres a 1050 tr/ mn moteur {1900 tr/ mn alternateur ) sous 14 volts,
22 c;mpéres a 2350 tr/ mn moteur (4200 tr/ mn alternateur) sous 14 volts,
28 ampéres a 4450 tr/ mn moteur ( 8000 tr/ mn alternateur) sous 14 volts.
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OPERATION N° A. 530.0 : Caraciéristiques et contréles des nrganes électriques

Demarreurs 6 volts :

Ill. DEMARREURS

(& commande par tirette )

Marque et type

¢ mini collecteur

Intensité absorbée

Atfectation sur véhicules

apres rectification A vide |Au lancement
DUCELLIER 6112 A 31,5 mm 30a35A | 70490A |AM(——m-7/1966}
] AZ (—== 2/1970)
T \ AK (—— 2/ 1966 )
PARIS-RHONE D 8 L 38 34,5 mm 30 5835 & | SRS e ST
ISKRA-KRANJ ZC 4 32 mm 306354 | 70a90A |AZU(—=7/1972)
DUCELLIER 6188 A 31,5 mm 30a35A | 70290 A
AY (371968 —m 2/1970)
PARIS-RHONE D 8 L. 79 34,5 mm, 30a35A | 70&490A

Démarreurs 12 volts :

(a commande par tirette )

Marque et type

& mini collecteur

Intensité absorbée

AR T o R AT Atfectation sur véhicules
AY (12 volts)( ——=2/1970)
DUCELLIER 6134 31,5 mm 25a30 A 45360 A | AK (2/1966 —m= 7/1973 )
AYA 3 «Dyane 6 »(——m=10/1968)
. : AM (7/1966 — 5/ 1968) DUC
PARIS-RHONE D 8 L 67 34,5 mm 25a 30 A 45a 60 A AM (77 1966 3/1969 ) P.R.
DUCELLIER 6174 30,5 mm 25a30 A 45a 60 A [AZ (12 volts)( — = 2,71970)
AYA2 (12 volts)(3/ 1968 —m~2/[970)
PARIS-RHONE D 8 L. 80 34,5 mm 25330A | 45a60A |AYB(—> 971969 ) ,
AY CA «Meharin( ——m [2,]97])
DUCELLIER 6195 A 32 mm 25a 30 A 45a60 A [AM(5/1968 ——m=3,1969)
Reglage du lanceur :
6 Volts 12 Volts
DUCELLIER PARIS-RHONE DUCELLIER | PARIS-RHONE
6112 D8 L 38 6134 D8 L 67
6188 D8L 79 6174 D8 L 80
6195 A
AN RE 7 i) A =21 mm A =19,7 mm A =21 mm
‘B =31,7 mm B = 31,7 mm B = 31,7 mm B =317 mm
B

289

Réglage d'un contacteur de demarreur 6134 D et

D8L67:

1

N2

. Appliquer une tension de 12 volts entre la borne
d'alimentation (1) et la carcasse en intercalant
wne lampe témoin en seric.

. Manceuvrer le levier (5) jusqu'a ce que la lampe
s'allume. A ce moment précis la face avant du
pignon de commande (6 ) doit se trouver & une dis-
tance d = 1 = 0,2 mm de la rondelle de butée (7).
NOTA : Cette rondelle de butée (7 ) est montée
sur ces types de démarreurs depuis Janvier 1967.

. 51 cette condition n'est pas réalisée, régler la
course du poussoir (2) en vissant ou dévissant
la butée (4) d'appui du levier (5).

Comprimer le ressort (3 ) pour dégager la fente de
la butée {4 ) du levier {(5). '



OPERATION N° 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques Op. A. 530-0

Démarreurs 12 volts a solénoide :

= = e R e e et Intensité absorbée
arque e e 2 o
G yP aprés rectification A IR Atfectation sur véhicules
DUCELLIER 6202 A ou B 31 mm 3050 SR R kv g TP 1970 el
A 7/ 1972 et
PARIS-RHONE D 8 E 99 ou 24 £ ¢
. 4 2
& ot el ok ) 34,5 mm 30 & 40 A 150A | AYB {9/ 1969 et 2/ 1970 }
AY -CB ( 2/ 1970 amm———g )
PRCRn B4 (0T ) 31 mm 30 & 40 A a8 A e R b ety
: . AK (77 1943 - oy
FEMSAMTA 12-30(7/1973 —w=) . 30a40A IS0A | xu 3 BT DA i)
DUCELLIER 6202 C~ (Collecteur plat) | 30 & 40 A 150 A |A.TT e T P

CONTROLE D'UN DEMARREUR DUCELLIER 6202 ou ISKRA ZB 4

1. Essai sur vehicule :

a) Vérifier que la batterie est correctement chargée, et mesurer :

Intensité absorbée pignon bloque ... ... ... . 280am;peres

b) Déposer le démarreur, et mesurer :
InfEHSEEIaRSerb et a tide s e e A= Ol S Cre

2. Essai au bane :

i jgi ernyoryep ey R0 i nly St e LR, < ) 1T e g 0.4 daNm

Intensitéa absorbée PArtCE COUPTEN il doase o et o - ipiamas g ennn 215 ampéres

b) Puissance mécanique maximale........ccooiiiveinnnnn. E s o a2 ey et 589 watts
Couple correspondant a la puissance maximale ._.................... 0,25 daNm
Intensité absorbée par ce couple ... T AT < EE e 150 amperes

REGLAGE DU PIGNON DE COMMANDE D'UN DEMARREUR DUCELLIER 6202 ou ISKRA ZB 4

5351

1. Déconnecter le cable de masse, de la borne néga-
tive de la batterie.

2. Déposer le démarreur.

3. Déposer le bouchon plastique (5) du solénoide (4.

4. Déconnecter le {il {1 )d'alimentation des induc-
- teurs de la borne (2) (repérée « DEM ») du solé-
noide.

5. Exciter le solénoide { 4). Pour cela connecter :
a) la borne positive d'une batterie & la borne (3}
d alimentation du solénoide.
b) la borne néqative de la batterie g la borne (2)
(ropérée « DEM »} du solénoide. ;




OPERATION N° A. 530.0 : Caractéristiques el contréles des organes électriques

Le pignon de commande {1 ) étant avancé, mesurer
& cote « a » comprise entre 1'extrémité du pignon de
commande (1} et la butée (2).

Cette cole « av doit ¢ire de | mm. sinon | obtenir en
agissant sur la vis de réglage (3 ).

6. Déconnecter la batterie des bornes {6) d' alimen-
tation du solénoide et (5) d'dlimentation des in-
ducteurs.

Le pignon de commande (1 ) recule pour occuper

sa position de repos. Mesurer la cote « b » comprise

entre la face d'appui de la bride du démarreur sur
le carter d'embrayage et 'extrémite du pignon de
commande {1 ).

Celtte cole « by doit ¢tre de 21 mm an maxinun,

sinon reviser le démarreur.
5350

. Connecter le fil (4) d'alimentation des inducteurs,
a la borne (5) {repérée « DEM ») du solénoide (7).

. Poser le bouchon plastique (8).

. Poser le démarreur sur le véhicule.

. Connecter le cable de masse a la borne néqgative
de la batterie,




OPERATION N° A. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes €lectrigues Op. A. 530-0
CONTROLE D'UN DEMARREUR
PARIS-RHONE D8 E990u (D8 E 116 Juiie 1972 i}
D8 E 99 DB8E1I6
. 1. Essai sur véhicule :
a} Vérifier que la batterie est correctement chargée, et
mesurer :
- Intensité absorbée, pignon blogue ... ... 330 & 340 A 360 A
b) Déposer le démarreur et mesurer :
- Intensité absorbée @ vide .. ... s 30a 40 A 30x 40 A
2. Essai au banc :
a) Couple moyen & 1000 tr/ mn ..o 0,6 daNm 0,5 daNm
- Intensité absorbée par ce couple ..., 220 A 220 A
b) Puissance mécanique maximale ... 736 W 6EZ W
- Couple correspondant & la puissance maximale 0,38 dqNm 0,35 daNm
- Intensité absorbée par ce couple ..ol 180 A 175 A

REGLAGE DU PIGNON DE COMMANDE D'UN DEMARREUR

PARIS-RHONE D 8 E 99

AVEC CONTACTEUR A SOLENOIDE CED 402

ou D8EI116

7164

1. Déconnecter le cable de masse, de la borne néqa-
tive de la batterie.

2. Déposer le démarreur.

3. Déconnecter le fil (4} d'alimentation des induc-

teurs, de la borne (5) du solénoide.

4. Exciter le solénoide. Pour cela, connecter :

a) la borne positive d'une batterie & la borne (1)
d'alimentation du solénoide

b) la borne négative de la batterie & la borne (3 )
du solénoide.



7166

OPERATION N° A. 530-0 : Caractéristiques et contréles des organes électrigues

Le pignon de commande (1) étant avancé, mesurer
la cote « @ » comprise entre |'extrémité du pignon de
commande {1 ) et la butée {2).

Cetle cofe « a» doit étre de | mm. Sinon, pour l'ob-

tenir : .

- Désaccoupler le solénoide, du démarreur.

- Comprimer la coupelle du ressort ( suivant « b »)
et maintenir la chape {3). Visser ou dévisser
celle-ci sur 'axe du soléncide pour obtenir la
cote « a»,

Si«an > 1 mm : visser la chape,
Si«an» < 1 mm: dévisser la chape.

(Agir par fraction de tour.).
- Accoupler le solénoide, au démarreur.

5. Déconnecter la batterie des bornes (5) et (6) du
solénoide.
Le pignon de commande (1) recule pour occuper
sa position de repos. Mesurer la cote « ¢ », com-
prise entre la face d'appui de la bride du démar-
rew sur le carter d'embrayage et 'extrémité du

pignon de commande (1) :

. Cpite cote § c» doit étre de 21 mm maxi (démar-
reur D8E99 ) ou 21,6 mm {(démarreur D8E116).
Sinon, réviser le démarreur.

6. Connecter le fil (8 ) d'alimentation des inducteurs
a la borne( 7 ),du solénoide (4 ).

7. Poser le démarreur sur le véhicule.

8. Connecter le cable de masse, & la borne négative
de la batterie.

L7164

7167




OPERATK)N NO A. 532-3 H ’!‘I'ﬂl'ﬂll.\' Nar (l[!k'l‘iiﬂf()lll'.

Op. A. 532.3

REVISION D'UN ALTERNATEUR

VEHICULE

MARQUE REFERENCE Dates de monte « Série ». Qbservations
7522 B AK 371966 —— 57 ]O0&
AMI 6 T906 —— 5 [968
7542 A AYA 3 {Dyane 6) 171968 — 971908
AYM (Méhari) 871968 ——= 7/ 1969
ldeitique @ 73228 mais comporle en plus denx fiches de sarties allervatives
pour relais de royant de charge
7542 G AYA3 (Dyane 6) Chauffage FR —20
Idewtique a 7542 A mais 320 W au licw de 260 %
{ r ) 31908 27197
DUCELLIER 7534 AY {Dyane 4) 31068 —w— ’1 0
AYB (Dyane 6) 9. JO68 ——m-2 1970
AK 571968 —w 7 [970
"AYCA (Méhari) T96Y ——m— O, [97 4
7532 AZA 2 (2CV 4) 271970
AZKA (2CV 6) 20 [970 —»—
AY (Dyane ) 2/ 1970 ———
AYCR { Dyane 6) 2/ 1970 —— Identique a 7534
AYCA (Méhari} 97 197 4 s mais sans fiches
AK 751970 ——— de sortie alter-
AZU 77197 2 ———— . native
AMI 6 5/ 1968 ——m= 3/ 1969
AMI 8 3/ 1969 —
All M4 AY (Dyane 4] 3/ 1968 ——m= 2/ 1970
AYB (Dyoane 6) 9/ 1968 — 2/ 1970
AYCA (Méhari) 971969 —= 9/ 1973
AK 5/ 1968 ——=— 7/ 1970
AllM6 AZA2(2CVv 4) - 2/1970 ——m— 9/ 1973
AZKA (2CV 6) 2/ 1970 — 9/ 1973
AZU 701972 — 9/1973 Identique &
AY (Dyane) 2/1970 —w» 9/7973 A 11 M4 mais
AYCB (Dyane 6) 2/1970 —— 9/1973  sans fiches de
AK 7/ 1970——== 9/ 1973  sortie alternative
AMI 6 5/ 1968 ——m= 3/ {969
AMI 8 3/ 1969 ——= 9/ 1973
PARIS-RHONE .
AllM1l AYCA (Méhari) 9/1973 ~—= 9/1974
AllMI12. AZA2(2CV 4) 971973 = ——m=
AZKA (2CV 8) OVI9F3  ——»=
AZU 9/ 1973 — Identique a
AY {Dyane) $9/ 1973 —e A 11 M1l mais
AYCR { Dyane 6) 9/1973 ——m sans fiches de
AK ST S~ sortie altemnative
AMI 8 9/ 1973 ——m=
AYCA (Méhari ): 9/ 1974 ——s=
PARIS-RHONE L I3 AYCA (Méhari) =—=B 1074
(24 YOLTS) Al1lM13 ARMEE Vel
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OPERATION N° A. 532-3 : Travaux sur alternateur,

REVISION D'UN ALTERNATEUR

DESHABILLAGE.

. Déposer la poulie. Maintenir la poulie, munie d'une courroie usagée, dans 1'étau ; ne pas serrer direc s

tement dans les mors. méme équipés de mordaches. Desserrer 'écrou et déposer la poulie, en repérant la
position des rondelles et de 1'entretoise. Déposer la clavette,

2. Déposer les tirants et désaccoupler le palier arriere et le stator, de l'ensemble rotor et palier avant, aprés
avoir repéré la position des différents éléments les uns par rapport aux autres. Déconnecter le bobinage
du stator, du palier arriére porte-diodes.

3. Déshabiller le palier arriére : bornes d'alimentation, fusibles, balais, porte-balais:;

Ne pas chercher a extraire les diodes pour leur remplacement.
4. Nettoyer soigneusement les différentes piéces a 1'exception des roulements graissés d’'origine.
CONTROLE.

5. Vérifier les fusibles (obmmeétre ou lampe témoin ).
6. Verifier chaque diode (lampe témoin et batterie 12 volts ou ohmmeétre ).

Sens passant : (/ampe 1émoin ) borne « + » sur le palier (masse ), borne «=» sur le fil « a » de connexion
de la diode ; la lampe s'allume.

Sens inverse : ( lampe Iémain ) borne «—» sur le palier (masse ), borne «=+ » sur le fil « a » de connexion
de la diode ; la lampe reste éteinte.

Cas de diode coupée : la lampe témoin ne s'allume pas ; |'ohmmetre indique oo dans les deux sens.
Cas de diode en court-circuit : la lampe témoin s'allume dans les deux sens ; I’ohmmetre indique 0 dans
les deux sens.

Dans les deux cas, il faut remplacer le palier porte-diodes ou le support de diodes suivant le type d'alter-
nateur.

. Controler la résistance des bobinages ( ohmmétre ) :

Rotor : 7Q environ ~ Stator : 0,3 Q environ.

. Controler l'isolement du rotor et du stator { utiliser une « sonnette » 110 ou 220 volts ).

Rotor : brancher une « touche » sur une bague du rotor et l'autre « touche » @ la masse (arbre du rotor) ;
la lampe ne doit pas s'allumer.

Stator : brancher une « touche » sur un fil du bobinage et 1'autre « touche » a la masse (carcasse) ; la
lampe ne doit pas s'allumer.

. S'assurer du bon état des bagues du rotor. Elles doivent étre lisses sans facettes, exemptes de traces

grasses. Les nettoyer avec un chiffon imbibé de trichloréthyléne ; les polir avec un papier abrasif fin

N° 600.

10. Controler 1'état et la longueur des balais. S'assurer qu'ils coulissent correctement dans le porte-balai,
HABILLAGE.
11. Habiller le palier arriere : bornes, fusibles.

12,
13.
14,
15.

16.

Graisser les roulements des paliers (s'il y a lieu).

Connecter les fils du bobinage du stator sur le palier arriere.

Accoupler le rotor et le palier avant. Monter le stator et le palier arriére, en respectant les repéres
marqués qu déshabillage. Serrer les écrous des tirants d'assemblage @ 0,3 daNm. Les monter au
LOCTITE FRENETANCH, Intercaler une rondelle crantée.

Poser la poulie. Metire en place la clavette, les rondelles et I'entretoise en respectant leur position.
Maintenir la poulie, garnie d'une courroie usagée, dans 'étau, voir § 1. Serrer I'écrou & 0,4 da Nm.

Monter le porte-balais et les balais.
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OPERATION N° A. 533.3 : Travaux sur démarreur, Op. A. 533-3

REMISE EN ETAT D'UN DEMARREUR DUCELLIER 6202
5351

DEMONTAGE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

2. Déposer le démarreur.

3. Déconnecter le fil (1) de connexion des inducteurs.

4. Déposer : .

- les deux écrous (6) de fixation du palier arriére
{13)

- le capot (7] du palier arriére

- le bouchon plastique (3).

5. Chasser la goupille (5) d'articuletion de lo four-
chette.

6. Maintenir le pignon de commande (8) & 1'aide
d'un tournevis et dévisser-la vis (11) (pas a
gauche). Déposer la rondelle frein (10).

7. Déposer :

- la rondelle friction (9},

- le ressort (12)

- le palier arriére (13) en dégageant le balai
positif de son guide,

- les deux écrous (4) de maintien du solénoide

(2).

8. Dégager le corps (14), des deux goujons d'assem-
blage (17]. -

9. Déposer :
- l'induit (18),
- le solénoide (2) avec la fourchette (16)

5341

10. Déshabiller le solénoide (2).
Déposer :
- les deux goujons (15),
- la vis (25) en maintenant le noyau du solénoide
(2) par les deux méplats (a),
- le ressort (21},
- la rondelle isolante (22),

19 20 22
a

- le joint press-pahn (20),

- le joint d'étanchéiteé tole (19),
- la vis de réglage (24),

- I'écrou (23) de fourchette.




OPERATION N° A. 533-3 : Travaux 51/r> démarreur.

5343

5346

11. Déshabiller I'induit (3).

Déposer :
- la rondelle céloron (1),
- la rondelle acier (2).
Dégager vers l'arriere la butée (5) et déposer :
- le jonc, :
- la butée (5),
- le pignon de commande (4].

12. Déshabiller la carcasse (6).

Dessouder =
- le balai positif {7) (fer a souder),
- le fil (10) d'alimentation des inducteurs.

Déposer le gquide (9).

Desserrer les quatre vis de fixation des masses
polaires {11}. Utiliser un tournevis court que
I'on maintiendra en place a l'aide d'une presse
d'etabli.

Déposer :

- les inducteurs,
- l'isolant press-pahn (8).

13. Deshabiller le palier arriere {15].

Vérifier l'isolement du porte-balai positif (16) par
rapport a la masse {15) & 1'aide d'une lampe
témoin alimentée sous 110 ou 220 volts. Si la
lampe s 'allume, le porte-balai positif (16) est
mal isolé, il faut remplacer le palier arriére (15).

Dessouder le balai négatif {(12) (fer @ souder].

14. Nettoyer les piéces.

MONTAGE.

15. Vérifier 'arbre d'induit sur deux vés ou entre
pointes. Le faux-rond maximal toléré est de
0,15 mm.

16. Vérifier l'induit sur un controleur «grognard n.

17. Rectifier le collecteur. Ne pas diminuer de
plus de | mm le diamétre d'origine qui est
de 32 mm. '

Dégager les entre-lames du collecteur aprés recti-
fication, a I'aide d'une lame de scie amincie
& la largeur des. isolants (0,70 mm) ou d'un
grattoir.

18. Vérifier l'usure des balais et leur bon coulisse-
ment. Si la longueur est inférieure a 8 mm les
remplacer.

19. Vérifier l'enroulement d'appel du solénoide &
l'aide d'un ohmeétre connecté entre la borne
d'alimentation du solénoide et la borne repérée
«DEM» d'alimentation des inducteurs. La résis-
tance doit étre de 0,5 Q, sinon remplacer le
solénoide.




OPERATION N° A. 533-3 : Travaux sur démarreur,

Op. A. 533.3 .

5342

5740
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20. Préparer I'induit (3).

Mettre en place sur la partie arriére de l'arbre de
I'induit +
- la rondelle acier (2),
- la rondelle céloron (1),
préalablement huilées.

Huiler les cannelures (huile trés fluide) et mettre
en place le pignon de commande (4).

Engager la butée {6) sur l'arbre de l'induit et placer
le jonc d'arrét (5) dans la gorge (al.

Amener la butée (6) en appui sur le jonc {5).

21. Preparer le solénoide (7).

Mettre en place :
- le joint d'étanchéité tole (8),
- le joint press-pahn (9) en les orientant correcte-
ment,
- 'écrou (12) dans la fourchette (13) en ]'orientant
pour que la face la plus proche de la fente (b)
soit dirigée vers l'avant.

Visser la vis de réglage {14) dans 1'écrou (12].

Engager la vis (15) dans la vis de réglage (14) et
mettre en place : ;
- la rondelle isolante (11),
- le ressort {10).

Visser l'ensemble ainsi préparé dans le noyau du
solénoide (7). Pour cela, maintenir le noyau du
solénoide (7) par ses deux méplats (c) et visser
a fond de filets la vis (15) en comprimant le
ressort de rappel (10].



4 OPERATION N° A. 533.3 : Travaux sur démarreur.

5345

22. Préparer la carcasse (1).

Placer les inducteurs (6) dans la carcasse (1) et
présenter les masses polaires (7). Maintenir les
masses polaires a l'aide des quatre vis.

Placer l'isolant press-pahn (3) sous deux enroule-
ments et au niveau des connexions du fil d'ali-
mentation (5) des inducteurs et du balai positif
(2) pour éviter un court circuif.

Positionner longitudinalement les masses polaires
(7) et bloguer les vis de maintien @ 1'aide d'un
tournevis court maintenu en appui a 1'aide
d'une presse d'établi.

lacer le passe-fil (4) et le fil (5).
5346 ouder a l'étain le fil d'alimentation (5) et le balai
positif (2].

23. Préparer le palier arriere.

Souder & 1'étain le balai négatif (8).
Mettre en place les ressorts (9].

24. Visser les deux goujonsb (12) dans le solénoide
(13) ()'extrémité dont la lonqueur des filets est
la plus courte se visse dans le solénoide].

25. S'assurer que les goujons d'assemblage (14)
sont vissés a fond defilets, et que les manchons
isolants (15) sont en place. §'il y a lieu les
tremper dans l'equ chaude avant de les placer

= sur les goujens (14).

26. Présenter l'induit dans le nez (10) du démarreur.

27. Engager la fourchette (11) dans le baladeur
(18), et engager 1'ensemble solénoide (13) et
induit dans le nez (10) du démarreur.

28. Fixer le solénoide & l'aide des deux écrous
(24) (rondelle grower).

29. Enguager la goupille (23) dans le trou d'articula-
tion de la fourchette (11) et I'emmancher pour
qu'elle affleure des deux cotés.

30. Engager la carcasse (1) sur les deux goujons
d'assemblage (14).

2hF Présenter le palier arriére (21) sur I'arbre d'in-
duit et placer le balai positif (2) dans son guide.
Engager le palier jusqu'en appui sur la carcasse
(1). :

S'assurer que les ressorts (9) appuient qu centre des
balais négatifs (8) et positif (2).

32. Mettre en place :
- le ressort (20),
- la rondelle de friction (17) préalablement huilée,
Appuyer sur la rondelle de friction (17) et comprimer
son ressort (20). Visser la vis (19) (pas & gauche)
munie de sa rondelle frein {18).
33. Connecter le fil d'alimentation (22} des inducteurs
a la borne repere «DEM».




OPERATION N°® A. 533-3 : Travaux sur démarreur,

Op. A. 5333

5350

5351

34, Placer le capot (5).

35. Serrer les deux écrous (4) (rondelle grower).
36. Prérégler le pignon de commande (7]. -

Agir sur la vis de réglage (2) jusqu'a ce que le jeu

«a» compris entre la vis de réglage (2) et la vis
de maintien (1) soit de 0,5 mm maxi.

37. Régler le pignon de commande (7)
38. Mettre en place le bouchon plastique (6) sur le
solénoide.

39. Poser le démarreur sur voiture.

40. Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.



OPERATION N° A. 533-3: Travaux sur démarreur.

REMISE EN ETAT D'UN DEMARREUR PARIS-RHONE D 8 E 99 ou D 8 E 116

TR

DEMONTAGE.
41. Déconnecter le cable de mctsse; de la borne néga-
tive de la batterie.

42, Déposer le démarreur.

43. Déposer le solénoide (1).

44. Déposer :

- le cercle (4) et le joint pare-poussieére (5) de fe-
nétre de visite (6) du balal positif,

- les deux écrous (2) de fixation du capot de palier
arriere,

- le capot (3) de palier ‘urriére,

- le jonc (7) et 1' axe (8) d'articulation de la four-
chette.

45. Maintenir le pignon de commande @ l' aide d'un
tournevis. Déposer la vis (9) (pas a gauche) et la
rondelle-frein (10).

46 . Déposer :

- la rondelle friction (11),
- le ressort (12},

- le palier arriére {13) en dégageant le balai posi-
tif de son support.

7170




OPERATION N°® A. 533.3 : Travaux sur démarreur.

Op. A. 533.3

i)

YA,

47 . Dégager le corps (1) des deux goujons d'assem-

blage (2).

48 . Déposer :
- 'induit (3)
- la fourchette (4).

49. Déshabiller I'induit (3) :
Deposer ;
- la rondelle céloron (5),
- la rondelle acier (6).
Dégager vers I'arriére labutée (8] ot dépaser :
- le jone,
- la butée (8),

- le pignon de commande (1=

50 . Déshabiller la carcasse (9) :

Dessouder le fil d'alimentation des inducteurs (10).

Desserrer les quatre vis de fixation des masses po-
laires (11}. Utiliser un tournevis court que 1' on
maintiendra en place & I aide d'une presse d'éta-
bli.

Déposer :
- les inducteurs,
- I'isolant press-pahn (12),

- le passe-fil.

Dessouder le balai positif (13).

Z 172




OPERATION N° A. 533-3 : Travaux sur démarreur.

7173

5342 (bis}

i

1

51. Déshabiller le palier arriére (1) :

Vérifier l'isolement du porte-balai positif {2) par
rapport @ la masse (1) & |' aide d'une lampe-té-
moin alimentée sous 110 ou 220 velts. Si la lam-
pe s allume, le porte-balai positif (2) est mal iso-
1é, il faut remplacer le palier arriere.

Dessouder le balai néqatif {3) (fer a souder).

52 . Nettoyer les pieces

MONTAGE.

53. Vérifier 1'arbre (4) d'induit sur deux vés, ou en-
tre pointes. Le faux-rond maximal toléré est de
0,15 mm.

54 . Vérifier 1' induit sur un contréleur «grognard».

55 . Vérifier le collecteur. Le faux-rond toléré est

de 0,07 mm ; le rectifier si nécessaire.

56 . Rectification du collecteur :

Ne pas diminuer de plus de 2 mm. le diamétre d'ori-
gine qui est de 36,5 mm. Dégager les entre-lames
du collecteur aprés rectification, al'aide d'un
grattoir ou d'une lame de scie amincie & la lar-
geur de l'isolant.

57 . Vérifier |' usure des balais ; les remplacer
lorsque la longueur est inférieure & 8 mm.

581 Veérifier la résistance du solénoide qui doit étre
de 0,5 Q environ.

59. Vérifier |’ état des contacts du solénoide.

60 . Préparer 1'induit :

Mettre en place sur la partie arriére de 1' arbre de
I"induit :
- la rondelle acier (8],
- la rondelle celoron (7).
toutes deux préalablement huilées.

Huiler les cannelures (huile trés fluide) et mettre en
place le pignon de commande {9).

Engager la butée (11) sur 1'arbre de 1'induit et pla-
cer le jonc d'arrét (10) dans la gorge (6).

Amener la butée (11) en appui sur le jonc {10).



7172

7173

Monuel 854-4

7177

7168

OPERATION N° A. 533.3 : Traraux sur démarreur.

Op. A. 533.3

61. Préparer la carcasse (n:

Placer les inducteurs dans la carcasse (1) et pré-
senter les masses polaires. Maintenir les masses
polaires al' aide des quatre vis (2).

Placer |'isolant press-pahn (3) sous deux enroule-
ments et au niveau des connexions du fil-d'alimen-
tation (4) des inducteurs et du balai positif (5)
pour éviter un court-circuit.

Positionner longitudinalement les masses polaires
et bloguer les vis (2) de maintien, & |' aide d'un
tournevis court maintenu en appui par une presse
d'établi.

Placer le passe-fil et le fil (4).

Souder a 1' étain le fil d'alimentation (4) et les fils
du balal positif (5).

62. Préparer le palier arriere (6).
Souder a l' étain les fils du balai négatif (7).

Mettre -en place les ressorts (8) et (9).

63.5'assurer que les goujons d'assemblage (10)
sont visses a fond de filets, et que les manchons
isolants (11) sont en place. .

S'il y a lieu les tremper dans l'eau chaude avant de
les placer sur les goujons (10).

64.Engager la fourchette (12) dans le baladeur et
engager 1'induit (13) dans le nez (14) du démar-
reur.

65.Engager ' axe (15) dans le trou d'articulation de
la fourchette (12) et 1’ arréter a 1'aide du jonc (16).
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OPERATION N°® A. 533-3 : Travaux sur démarreur.

66 . Engager la carcasse (1) sur les goujons d'as-
g

semblage (2).

67 , Présenter le palier arriére {3) sur ' arbre d'in-

duit et placer le balai positif dans son guide.
Engager le palier jusqu'a ce qu'il soit en appui
sur la carcasse (1). S'assurer que les ressorts
appuient au centre des balais négatif et positif.

68 . Mettre en place :
- le ressort (4),
- la rondelle de friction (5) préalablement huilée.

Appuyer sur la rondelle de friction (5) et comprimer
le ressort (4). Visser la vis (B) (pas a gauche)
munie de sa rondelle frein (7).

69 . Placer le capot (12).

70 . Poser le joint papier {9) et le cercle (10) de
fenétre de visite (11).

71 . Serrer les deux écrous [13) {rondelle grower).

72. Poser le soienoide { 14)

73 . Régler le pignon de commande (8).

74 . Mettre en place le couvercle arriére du solénoide

75 . Connecter le fil d'alimentation des inducteurs a
la borne inférieure du solénoide.

76°. Poser le démarreur sur le véhicule.

77 . Connecter le cable de maése, & la borne négativs
de la batterie.



OPERATION N° A. 540.0 : Réglage des phares.

Op. A. 540-0

REGLAGE DES PHARES

; REMARQUE : Une commande manuelle permet de

corriger le réglage des phares en fonction de la char-
ge du véhicule. Il faut cependant faire un réglage ini-
tial des phares, véhicule a vide en ordre de marche

{avec l'outillage de bord, la roue de secours et cing

litres d'essence dans le réservoir ).

A. COMMANDE DE PHARES, RIGIDE
(Véhicules AZ )

1. Vérifier le jeu latéral de la commande manuelle:
Placer, si nécessaire , des rondelles de régla-
ge (Z) pour que le jeu compris entre la patte de
commande (3 ) de la barre des phares et la pre-
miere rondelle de réglage soit de 0,5 mm.

2. Régler les phares :

a) Placer le véhicule sur un sol plan et horizon-

tal.

b) Tourner le bouton de commande (1) de gau-
che a droite jusqu'en butée.
Tourner le bouton de droite a gauche de deux
tours et demi.
La pression des pneus et les hauteurs étant
correctes, procéder au réglage des phares a
l'aide d'un appareil genre :
« REGLOSCOPE » ou « REGLOLUX ».
Agir sur l'écrou & rotule de la barre des phares.
S'assurer que le véhicule et l'appareil de ré-
glage sont sur un méme plan.

C

B. COMMANDE DE PHARES, PAR CABLES
(Véhicules AY )

3. Régler les tlexibles de chaque phare :

a) S'assurer que les flexibles {5) ne font pas
d'angles vifs.

b) Tourner le bouton de commande manuelle (4 )
a fond dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre. -

c) Mettre le bloc optique en butée.

Pour ceci :

- Desserrer le contre-écrou (7 ).

- Dévisser progressivement le tendeur (6)
jusqu'd ce que le bloc optique vienne en
butee.

(Cette opération se verifie en appuyant sur
la partie supérieure du bloc ).

4. Régler les phares :

a) Placer le véhicule sur un sol plan et horizon-
tal et s’assurer que la pression des pneus et
les hauteurs sont correctes.

b) S'assurer que le bouton de commande manuelle
(4) est dans la position vissée & fond.

c ) Procéder au réglage des phares a l'aide d'un
appareil genre « REGLOSCOPE ou REGLOLUX »
en agissant sur les vis situées sous la colle-
rette de phare :

- vis supérieure pour réglage en hauteur,
- vis inférieure pour Téglage en direction.




OPERATION N° A.560-1 : Travaux sur essuic-glace.

Op. A.560.1

A. DEPOSE ET POSE DES ELEMENTS D'ESSUIE-GLACE ( Véhicules des Iypes AZ ot AY )

Dépose et pose d'une platine d'essuie-glace

DEPOSE

10.

1.

/%

11,

12.

13.

Déconnecter le cable négatif, de la batterie.

. Déposer les porte-raclettes (1) de leur axe cannelé .

(2) ainsi que les écrous (3), les rondelles (5) et

les joints (4).

. Déposer le bandeau de planche de bord.

. Dégager la buse de dégivrage (6) ( sur AY. la dé-

poser ainsi que ["aérateur droit (7).

. Déconnecter les fils d'alimentation du moteur.

. Déposer les deux vis inférieures de la platine et

dégager celle-ci, sans forcer sur les axes.

POSE

Mettre en place la platine : engager les axes dans
la tdle d'auvent et fixer la lamelle de masse sous

une vis de fixation inférieure.

. Poser les joints (4) et les rondelles (5) sur les

axes (2) des porte-raclettes (1).

Serrer modéréement les écrou (3).

- Connecter les fils d'alimentation au moteur.

Poser 1'aérateur droit (7) ( Véhicules AY.) et la

buse de dégivrage (6). -
Poser le bandeau de planche de bord.

Connecter le cable néqatif a la batterie.
Faire fonctionner le moteur ( sans /es raclettes )

et le laisser s'arréter en position arrét qutomatique .

Poser les porteraclettes (1) sur les axes cannelés
(2) 1'axe de la raclette étant situé & une distance
«a» du bord supérieur du caoutchouc de pare-brise :

g=50"T 8 mm { Véhicules AY )

= 0
S - 0,5 mm (Véhicules AZ ).



OPERATION N° A. 560-1 : Travaux sur essuic-glace.

1l. Dépose et pose d'un moteur d'essuie-glace

3250

DEPGSE

2

1. Déposer la platine d'essvie-glace :
( Voir Chapitre I. méme Opération ).

2. Ouvrir le clip (6) et déposer l'articulation de la
tringlerie.

3. Déposer les deux vis (3) et dégager le moteur (1)
avec son support, de la platine.

POSE
4. Fixer le support du moteur sur la platine, les

bornes (8) orientées vers la gauche. Intercaler la
lamelle de masse (2) sous la vis de fixation droite (3.,

5. Graisser l'articulation de la tringlerie et mettre en

place sur l'axe de la manivelle (9), la tringle (7))
{ antraxe 195 mm) cété gauche et la tringle (4)
( entraxe 175 mm) coté droit.

Poser la rondelle plate (5) et le clip (6).

1. Dépose et pose d'un axe de porte-raclette

DEPOSE.

1: Déposer la platine d'essuie-glace.
(Voir Chapitre 1. méme Qpération ).

2. Déposer 1'écrou (12), de l'axe (18

3. Déqager les rondelles, les joints et la biellette (11)
sans désaccoupler la tringlerie.

4. Dégager 'axe (16) et les joints (10) et (21).du
palier (15).

5. Nettoyer les piéces.

POSE

6. Graisser l'axe (16 ) avec une huile antirouille

(TOTAL PETITS MECANIS MES )

7. Mettre en place les joints (10) et (21) sur l'axe (16):
le joint (10) sous la collerette «a» et le joint (21)
dans la gorge «b».

8. Engager 'axe (16) a fond dans le palier (15) et
mettre en place dans ’ordre : la rondelle céloron (20),
la rondelle ondulée (19), la rondelle céloron (18), la
rondelle plate {17), la biellette (11), larondelle
plate (14}, la rondelle éventail (13) et I'écrou (12).

L4




OPERATION N°

AZ. 841-1 : Remplacement d'une porte latérale avant. Op. AZ. 841-1

REMPLACEMENT D'UNE PORTE LATERALE AVANT (10/ 1976 ——)

77-439
\¥ e’ : 2 DESHABILLAGE.
3
1. Déposer le bandequ supérisur de la porte (vis (1)
et (2)).
R
1 2 4 2. Déposer le pcmheau intérieur garni.

3. Déposer le rétroviseur extérieur ( porte gauche ) :
Déposer la vis intérieure (3 ).
Déposer la vis extérieure (5) et dégager le rétro-
viseur.

4. Déposer la porte :
Déposer les vis (4) ainsi que les cales de réqglage
sous-charniéres et retirer la porte.

5. Deposer les glaces et la gdche d'accrochage

" (Voir Op. AZ. 961-8).

6. Déposer le verrou de la glace mobile (vis (7)).

7. Déposer la serrure et ses commandes :

a) Déposer la commande extérieure :

Déposer la vis (11 ) et retirer la commande

extérieure ainsi que sés bagues d'étanchéité
et son ressort. _
Déposer le ressort de rappel (6) des commandes
de serrure.

b) Déposer la commande intérieure :
Dévi'sser,en «a »la tige de liaison de la com-.
mande intérieure.
Déposer la vis {8) avec ses entretoises et
retirer la commande intérieure.
Déposer les écrous « clips » (9 ).

c) Déposer la serrure :
Dépqser les vis (10) et retirer la serrure avec
la tige de commande & distance.
Déposer la plaquette intérieure de fixation de la
serrure.

8. Déposer le caoutchouc d'étanchéité de la porte.

9. Déposer le profilé d'enjolivement extérieur de la
porte {suivant le modéle du véhicule ).




OPERATION N°® AZ. 841-) : Remplacement d'une porte latérale avant.

10 873

T D e ]

HABILLAGE.

10. Poser la serrure et ses commandes :

a) Poser la serrure : L
Mettre en place la serrure et la plaquette taraudée
servant & sa fixation.

Fixer la serrure {vis (1}).

5) Poser la commande intérieure :

Mettre les écrous « clips » {7 }-en place.
Positionner-la commande intérieure et la visser
sur la tige de commande a distance en « a».
Fixer la commande intérieure par la vis et les
entretoises {5).

c) Poser la commande extérieure :

Mettre en place la commande extérieure avec
ses baguettes d'étanchéité et son ressort (3 ).
Fixer 'ensemble par la vis (2).

11. Poser les glaces et la gache d'accrochage de
. glace mobile :

{ Voir Op. AZ. 961-8).
12. Poser le verrou de glace mobile (vis (4)).

13. Poser le profilé d'étanchéité de la porte.

14, Poser et régler la porte :
Mettre la porte en place et la fixer par les vis (11)
en interposant une cale sous chacune des char-
nieres. J
Régler la porte dans son encadrement et serrer
les vis (11 ) de fixation.
Régler la gaché (si nécessaire ).
Vérifier et régler,si nécessaire, la:commande
intérieure de serrure. '

15, Poser le panneau intérieur garni.

16. Poser le bandeau supérieur de porte { vis (9)
et (10)).

17. Poser le profilé d'enjolivement de la-porte
( suivant modele ).

18. Poser le rétroviseur : ( porte gauche )
Mettre le rétroviseur en place et le fixer par la
vis (8).
Poser la vis (6) de fixation sur la doublure ‘inté-
rieure de porte.



OPERATION N° AZ. 841-2 : Déshabillage et habillage d une porte latérale Op. AZ. 841.2
{Véhicules AZ 971972 — g ¢t AZU-AK [0/ 1976 — )

10866

DESHABILLAGE ET HABILLAGE D'UNE PORTE LATERALE
(Véhicules AZ depuis Septembre 1972 et AZU - AK depuis Octobre 1976)

10879

10872

10873

B e

B

DESHABILLAGE
1. Dégrater le panneau de garniture intérieur.

2. Déposer le rétroviseur extérieur (porte gauche) :
Déposer la vis (2) a l'intérieur.
Déposer la vis (10) & I'extérieur (s'assurer que
la platine porte-écrou ne tourne pas) et déposer
le rétroviseur extérieur

3. Déposer la porte :
Déposer les vis (8) et (9) et déposer la porte.

4. Déposer les glaces et la gache d'accrochage
(porte avant seulement ).

5. Déposer la poignée intérieure :
Déposer les deux vis (1) et (4) et déposer la
poignée.

6. Déposer le verrou de glace (porte avant seulement):
Déposer les deux vis. (5) et déposer le verrou de
glace.

7. Déposer les deux vis (3) et déposer I'applique de
poignée.

8. Déposer la-serrure et ses commandes :

a) Déposer les vis (11) partie supérieure, (12)
partie inférieure et déposer le boitier de platine.

NOTA : Toutes les vis de fixation de la serrure
et du boitier sont freinées a l'aide de Loctite
Frénétanch appliqué dans le taraudage.

b) Déposer la commande extérieure :
Déposer la vis (15) et déposer la commande
ainsi que ses bagues d'étanchéité et son res-
sort. Décrocher le ressort (6) de la commande
intérieure et le déposer.

c) Déposer la commande intérieure :
Dévisser la tige de liaison du levier de com-
mande.
Déposer la vis (7 ), ses rondelles entretoises
et deposer la commande intérieure.

d) Déposer les vis (13 ] et (14) ; déposer la ser-
rure et sa tige de liaison.

e) Déposer la plaquette de fixation.

9. Déposer le caoutchouc d'étanchéits.




OPERATION N°® AZ. 841.2 : Déshabillage ¢t habillage d'une porte latérale

(“Wehropdea AL QOTNFR - o ©t AZT-AK 0 1030 — e

HABILLAGE

10. Poser la serrure et ses commandes :

a } Introduire par !'ajour de la doublure, la tige de

liaison montée sur la serrure et positionner la
serrure Glisser la plaquette taraudée, et poser
les vis (1) et (2);les serrer (rondelle plate ).
NOTA : Ne pas ometire de déposer du Loctite
Fréuétanch dans chaque taraudage afin d as-
sarer le frefnage des vis. au monlage.

b) Poser la commande extérieure avec son ressort
et ses bagues d'étanchéité La fixer sur la
serrure & l'aide de la vis (3} {rondelle plate ]

¢ ) Poser la commande intérieure La fixer a l'aide
de la vis (9) (rondelle entretoise).. Visser la
tige de liaison sur la commande intérieure aprés
s'étre assuré de la présence de la rondelle anti-
bruit
Laisser un jeu de 2 mm avant |'attaque de la
serrure Poser le ressort (8) et l'accrocher a
la doublure.

(O

Présenter le boitier de serrure et poser les
vis (12) dessus et dessous ; les serrer.

11. Poser |'applique de la commande intérieure. Serrer
les vis (5}

12. Poser la poignée intérieure. Serrer les vis (4)
et {(7)

13. Poser la glace de porte et la gache d'accrochage
{ porie arant sculement ) ainsi que le verrou inté -
rieur.

14. Poser le rétroviseur extérieur (porte gauche):
Introduire I’écrou et sa plaquerenfort entre la
doublure et le panneau extérieur.

Présenter |'embase {13) munie de sa vis exté-
rieure (14) et la serrer modérément

Engager le rétroviseur dans son palier nylon et
serrer les vis {15) de blocage du palier

Serrer la vis {14) & I'extérieur

Poser et serrer la vis {§) & 1'intérieur

15. Poser les cooutchoucs d'étanchéité

16. Agrafer le panneau de garnissage intérieur

17. Poser et régler la porte a 1'aide des vis (10) et (11}.
Si nécessaire, il est possible de régler la fermeture
de la porte en interposant des cales sous la gache.




OPERATION N° AZ. 842.1 : Remplacement d'une porte latérale arriere Op. AZ. 842.1

77 - 485

77 -486

77 - 487

REMPLACEMENT D'UNE PORTE LATERALE ARRIERE "

DEPOSE

1. Déposer la porte :

Déposer la vis (1) et retirer I'arrétoir de porte.
Déposer l'axe (4) du tirant de porte.

Déposer les agrafes en plastique (2) (ou vis sui-
vant le modeéle du véhicule) servant a fixer le’
profilé A sur la porte.

Déposer la porte en la faisant coulisser ( grande
ouverte ) vers le haut.

DESABILLAGE
2. Déposer le bandeau supérieur de la porte { vis (3) ).
. Déposer le panneau intérieur garni.

. Déposer la commande extérieure de serrure :

Déposer la vis (6) et dégager la commande ex-
térieure avec ses coupelles et rondelles.

. Déposer la serrure :

Déposer les vis {7 ) et retirer la serrure et la
plaque taraudée intérieure servant & sa fixation.

. Déposer :

- les écrous en cage (5),

- le joint d'étanchéité,

- la glace et son scellement (Voir Op. AZ. 9616 J,
- le profile d'enjolivement extérieur de la porte.

HABILLAGE

7. Poser :

- les écrous en cage (5),

- le joint d'étanchéité de la porte,

- la glace (wvoir Op. AZ. 961-6 ).

. Poser la serrure :

Mettre en place la serrure avec la plaque taraudée
servant a sa fixation.

La fixer par les vis (7 ).

Mettre en place la commande extérieure avec ses
coupelles et rondelles et fixer 'ensemble a 1'aide
de la vis (6).




OPERATION N°® AZ. 842-1 : Remplacement d'une porte latérale arriére.

. Poser les rivets «OTALU» sur la porte

10.

11.

12.

13.

14.

[ e 1047975 ) - :
Monter les six rivets a l'aide de 1'outil riveur

«2665-T » ou avec la pince «2663-T».

NOTA : Les rivets OTALU et vis servant a fixer
le profilé A sur la porte peunvent étre remplacés

par les agrafes en plastique (1 ).
Poser le panneau intérieur garni.

Poser le bandeau supérieur de la porte (vis (2)).

POSE

Poser la porte :

Engager la porte sur sa charniére et la faire
coulisser jusqu'a la butée inférieure.

Poser 1'arrétoir de porte sur la charniére et le
fizxer par la vis (4].

Fixer le tirant de retenue a l'aide de son axe (3).
Fixer le profilé A par les agrafes (6) (ox vis

suivant le modele de véhicule ).

Régler la gdche de la porte ('si nécessaire ).

Tracer les trous de fixation des agrafes du pro-
filé d'enjolivement B.
Percer suivant le tracé (diamétre = 3 mm ).

Poser le profilé d'enjoli\}ement.



Manuel 854-5

OPERATION N° AZ. 961-2 : Remplacement d'une glace de pare-brise. Op. AZ. 961-2

REMPLACEMENT D'UNE GLACE DE PARE-BRISE

11824

77 - 444

DEPOSE.

1. Relever les balais d'essuie-glace.
2. Déposer le pare-brise :
De l'intérieur du véhicule, exercer une pression
sur la face intérieure de la glace et dégager (en
* commencant par les angles supérieurs ) la lévre
intérieure du scellement de glace.
Retirer l'ensemble glace-scellement.

PREPARATION.

3. De chaque cdté, coller une bande de ruban
« BARNADER » sur les montants de baie de pare-
brise afin d'obturer les ajours « a ».

4. Poser le scellement sur la glace de pare-brise.
Introduire dans la gorge intérieure du scellement,
une ficelle (& = 4 mm environ ) préalablement
suiffée ou savonnée et faire croiser les extrémités
dans la zone inférieure du pare-brise.

POSE.

5. Présenter le pare-brise sur son encadrement (les.
extrémités de la ficelle se trouvant c6té intérieur
du véhicule ).

Maintenir la glace plaquée pendant qu'un aide tire
sur les extrémités de la ficelle afin d'engager la
lévre du caoutchouc sur la feuillure.

A l'aide d'un maillet en cuir {ou avec la paume de
de main ) frapper sur la périphérie de la glace afin
de parfaire sa mise en place.

6. Nettoyer la glace et rabattre les balais d'essuie-

glace.




OPERATION N° AZ. 961-5 : Remplacement d'une glace de luncette arriére. Op. AZ. 961-5

REMPLACEMENT D'UNE GLACE DE LUNETTE ARRIERE

BERGSBES

1. Déposer la clé du scellement de glace.

2. Exercer une pression sur la face intérieure de

la glace et la dégager de son scellement.

3. Déposer le scellement de glace.

POSE.

4. Mettre le scellement en place sur la caisse.

5. Présenter la glace et engager sa partie infé-

rieure dans la gorge du caoutchouc & l'aide de
I"outil 3805-T.

Poursuivre |'opération sur le pourtour complet

de la glace.

6. Passer le bout de la clé dans le bec de
I'outil 3814-T et introduire 1'extrémité de
cette clé dans le logement A & la partie supé-
rieure dans l'axe de la voiture en B.
Introduire le bec de 1'outil entre les lévres du

caoutchouc et pousser l'outil dans le sens de

la fleche F.

7. Nettoyer la glace.

s



OPERATION N°® AZ. 961-6 : Remplacement d'une glace de porte arriére. Op. AZ. 961-6 1

REMPLACEMENT D'UNE GLACE DE PORTE ARRIERE

DEPOSE.

1. Exercer une pression sur la face intérieure de
la glace et aider la lévre du scellement a se
dégager de la feuillure & l'aide d'une chaosse.
en bois.

Dégager la glace et son scellement.

2. Déposer le scellement de la glace.

PREPARATION.

3. Poser le scellement sur la glace neuve.

4. Introduire dans la gorge du scellement une
ficelle de ¢ = 4 mm environ et faire croiser
les extrémités de la glace dans la partie infé -

rieure de la glace.

LETS R

5. Présenter la glace sur son encadrement (les

extrémités de ia ficelle se trouvant coté inté-

rieur du véhicule ).

Maintenir la glace plaguée sur son encadre-
ment et procéder a la mise en place de la
levre intérieure du scellement en tirant sur

les extremités de lg ficelle.

Achever la mise en place de la glace en
frappant sur sa peériphérie avec la paume de

la main.

. Nettoyer la glace.

NOTA : Pour le remplacement d'une glace de
custode, procéder de facon identique que ci-
dessus.



OPERATION N° AZ. 961-8 : Remplacement des glaces de porte avant. Op. AZ. 961-8

REMPLACEMENT DES GLACES DE PORTE AVANT.

77-442 DESHABILLAGE.

3. Déeposer I'encadrement de la glace mobile :
Déposer les vis (6) et dégager & 1'aide d'une
chasse en bois et d'un marteau,les deux parties
G et K de l'encadrement.

Retirer la plaquette taraudée J.

4. Déposer |'encadrement de la glace fixe :

Dégager les pattes B et E de l'encadrement et
les plaquettes-écrous C.

Dégager 1'encadrement & 1'aide d'une.chasse en
bois et d'un martequ.

HABILLAGE.

5. Pose de |'encadrement de la glace fixe :
Mettre le joint d'étanchéité en place sur la glace.
Engager l'encadrement sur la glace & 1'aide d'un
maillet.

6. Poser ['encadrement de la glace mobile :
Mettre le joint d'étanchéité en place sur la glace..
Engager au maillet 'élément K de |'encadrement
sur la glace. ;
Mettre en place sur la partie K de 1'encadrement
la plaquette J et le couvre-joint H et les fixer
par une vis (6 ).
Engager au maillet la partie G d'encadrement
sur la glace.
Poser la deuxiéme vis (6 )

sSORE.

DEPOSE. 7. Poser la glace fixe :

Metire la glace fixe en place avec son joint
d'étanchéité D. :

Fixer l'ensemble par les vis (3 ).

Fixer la glace dans ses coins inférieurs & l'aide
des plaquettes-écrous C, des pattes B et E et
des vis (2 ) et (4).

1. Déposer la glace mobile :
Déposer les vis (1) et (5) et retirer les axes A
et F de retenue de la glace mobile. :
‘Dégager la glace mobile avec son ericadrement.

Déposer les vis (2) et (4) (¢6i€ intérieur de la
porte ) et les vis (3 ).

Retirer la glace avec son encadrement et le joint
d étanchéité.

2. Déposer la glace fixe ! 8. Poser la glace mobile :

Coller la bande d'étanchéité supérieure sur la glace.
Fixer l'axe A sur la porte par les vis (1 ).

Mettre la glace mobile en place.

Poser l'axe F et le fixer par les vis (5).

Si nécessaire, réqgler le crochet de fermeture de

la glace.

NOTA : Dans le cas du remplacement de la pofte, il sera nécessaire de procéder au.pergaée pour la pose des

vis (2), (3)et{4).
319
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